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B. — Relazione sui prezzi dei noli.

La legge sull’emigrazione dispone (articolo 14) che i prezzi dei
noli che i vettori si propongono di percepire dagli emigranti debbano
riportare la preventiva approvazione del Commissariato; il quale
provvede all’approvazione dei noli stessi, uditi i pareri della Dire-
zione generale della marina mercantile, delle Camere di commercio
delle pit importanti cittd marittime italiane, e tenuto conto del corso
dei noli nei principali porti esteri e di altre informazioni fornite dagli
Ispettori mnei porti di imbarco e dalle Camere di commercio ita-
liane all’estero.

Ove il Commissariato non approvi i noli chiesti dai vettori, la legge
prescrive che questi siano invitati ad esporre le loro ragioni, entro
un congruo termine, e che poi debbano trasmettersi tutti gli atti al
Consiglio superiore di marina, il quale ¢ chiamato a dare il suo parere
motivato. Spetta infine al Ministro degli Affari Esteri di stabilire i
noli massimi, che i vettori potranno percepire nel quadrimestre.

Per il primo quadrimestre dell’anno 1902, i noli che i vettori pro-
posero furono dal Commissariato approvati d’accordo coi vettori (1).
Per il secondo quadrimestre dello stesso anno furono parimenti appro-
vati i noli proposti dai vettori (2), fatta eccezione per una sola So-
cieta, I'Italia, per la quale i noli, sulla linea Genova-Plata, vennero
stabiliti dal Ministro degli Affari Esteri, sentito il parere del Consiglio
superiore di marina (3).

Per il terzo quadrimestre del 1902 invece, i vettori proposero degli
aumenti sui noli dei precedenti quadrimestri, aumenti che il Com-
missariato non credé di poter approvare, perché nessun fatto nuovo
si era verificato che paresse giustificarli, mentre invece, per varie ra-
gioni, il Commissariato riteneva che i noli massimi aveebbero potuto

(1) Decreto del Commissariato dell'emigrazione 10 marzo 1902,
(2) Decreti del Commissariato dell'emigrazione 12 e 23 aprile 1902,
(3) Decreto del Ministro degli Affari Esteri 21 aprile 1902,
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essere alquanto abbassati. Pertanto fu comunicato ai vettori che il
Commissariato non avrebbe apprbvato le loro proposte, se non fossero
state ridotte nella misura che esso indicava.

La sola Compagnie Générale Transatlantique, che ,esercita la linea
Havre-Nuova York, accetto di ridurre la sua proposta da lire 150 a
lire 148; nolo che il Commissariato approvo (1). Gli altri vettori in-
sistettero nelle domande di aumento.

Quindi, a norma di legge, furono comunicati tutti gli atti al Consi-

- glio superiore di marina, il quale diede parere che in massima venis-
sero mantenuti, per il terzo quadrimestre, i noli approvati per il se-
condo. Come criterio generale poi, il Consiglio fu di parere che conve-
nisse mantenere una certa stabilita nei noli, e cio perché nella varia-
bilita dei fattori che possono concorrere alla determinazione dei
prezzi, fosse lasciato ai vettori di prendere a base della loro specula-
zione periodi di tempo piuttosto lunghi.

Il Ministro degli Affari Esteri, chiamato a dire I'ultima parola sui
noli, li fisso con decreto del 15 agosto 1902. Attenendosi in massima
al parere del Consiglio superiore di marina, confermo, per quasi tutti
i piroscafi, i noli gia approvati per il qua‘drimestre antecedente. Pero
per aleuni vettori, i quali avevano gia dichiarato di accettare noli
massimi inferiori a quelli praticati nello scorso quadrimestre, il Mini-
stro stabili i noli in base alle diminuzioni accettate. Oltre a cio, sic-
come la legge dispone che i noli debbano essere messi in relazione
colle gualita delle navi, il Ministro diminui i noli di alcuni vapori
appartenenti a categorie inferiori, e per i quali i noli praticati nei
quadrimestri precedenti, dopo I'accerlamento delle qualita nautiche
fatto nei viaggi compiuti, risultavano comparativamente pit alti di
quelli consentiti per i piroscafi di categorie superiori, che si era deli-
berato di lasciare invariati.

Contro il decreto del 15 agosto 1902 i vettori protestarono, asse-
rendo che i noli stabiliti non erano rimunerativi.

Oltre ai vettori, presentarono proteste la Federazione degli arma-

(1) Deereto del Commissariato dell’emigrazione 15 agosto 1902,



11

tori e I’Associazione marittima italiana. Una Commissione di armatori
genovesi presento un memoriale di protesta a S. E. il Presidente del
Consiglio dei Ministri e a S. E. il Ministro degli Affari Esteri. Tali pro-
teste concordavano in un’unica conclusione, che cioé i noli fissati dal
Ministro per il terzo quadrimestre del 1902 erano troppo bassi.

& da notare che nei mesi di ottobre e novembre 1902 alcuni
vettori praticarono noli inferiori a quelli stabiliti, e cioé:

1° La Compagnia Transatlantica di Barcellona ridusse i noli,
per i piroscafi Manuel Calvo e Buenos Aires, sulla linea degli Stati
Uniti, da lire 175 a lire 165.

90 La Societa La Veloce ridusse i noli, sulla linea di Nuova
York, per il piroscafo Nord America, da lire 185 a lire 175, e, per il
Citta di Milano, da lire 175 a lire 155 e sulla linea del Plata, per il pi-
roscafo Citta di Torino, da lire 175 a lire 170.

3° La Navigazione Generale Italiana ridusse il nolo sulla linea
Genova-Nuova Orleans, per il Manilla, da live 195 a lire 188.

Ad ogni modo, volendosi tenere nel dovuto conto le ragioni pre-
sentate dai vettori a sostegno delle loro richieste, fu, su proposta del
Ministro degli Affari Esteri, convocato il Consiglio dell’emigrazione, il
quale invito alle riunioni, tenutesi il 25 e il 26 novembre u. s., il Pre-
sidente della Federazione degli armatori italiani, il Segretario della So-
cieta di Navigazione Generale Italiana e il Presidente della Lega na-
zionale delle Societa cooperative italiane.

I rappresentanti dei vettori svolsero ampiamente le loro ragioni,
producendo vari documenti, ed il Consiglio, dopo ampia discussione
voto (astenendosi dalla votazione il Commissario’generale dell'emigra-
zione) il seguente ordine del giorno :

“ 11 Consiglio dell’emigrazione, unanime, approvando pienamente
opera del Commissariato, anche nella questione dei noli,e lasciando
ad esso, come la legge gliene fa precetto, di applicare I'articolo 14,
dichiara che questo articolo contiene tutti gli elementi idonei a con-
cordare i legittimi e sani interessi della marina mercantile con la
tutela degli emigranti, fine principale della legge.

“ A tale scopo, il Consiglio fa voti che il Commissariato curi di
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argomenti, che furono esaminati con la maggiore attenzione, e col
proposito di conciliare 1'utile degli emigranti cogli interessi legittimi
della marina mercantile, e specialmente di quella parte della marina
che da opera-a migliorare il proprio materiale.

Alcune delle ragioni addotte dai vettori sono di ordine generale,
e si riferiscono all’applicazione ed interpretazione dell’articolo 14
della legge sull’emigrazione ; altre, di carattere piu speciale, tendono
a dimostrare la necessita degli aumenti, sia in considerazione dei
maggiori oneri imposti dalla legge stessa, sia per le condizioni poco
buone della marina mercantile e del mercato, e cosi via. Altre infine,
anch’esse di ordine speciale, si riferiscono particolarmente alle condi-
zioni delle diverse linee di navigazione, al naviglio, ecc.

Per cio che concerne l'interpretazione ed applicazione dell’arti-
colo 14, fu chiarito nella discussione avvenuta nel Consiglio dell'emi-
grazione che quell'articolo non ¢ da applicarsi solamente nei casi di
coalizione tra i vettori; ma che i prezzi massimi dei noli devono stabi-
lirsi di quattro in quattro mesi, cio essendo tassativamente voluto dal
citato articolo 14 della legge, indipendentemente dai provvedimenti
che il Governo potra adottare nei casi di coalizione, a norma del suc-
cessivo articolo 15. \

Tl Commissariato ¢ incaricato di eseguire e far eseguire la legge:
né vale contro questo preciso obbligo‘del Commissariato il dire, come
fece alcuno dei rappresentanti dei vettori nel corso della discussione
nel Consiglio dell’emigrazione, che, date le incessanti fluttuazioni dei
prezzi dei noli nel commercio libero, i noli massimi dovrebbero essere
fissati in guisa, da comprendere per un lungo spazio di tempo tutte le
oscillazioni possibili; poiche, ove si facesse in tal modo, sarebbe come
eludere la legge di proposito deliberato. E evidente infatti che, se i
noli si stabilissero, per esempio, in un massimo di 250 lire, non po-
trebbe esservi pilt luogo a contestazione fra vettori e Commissariato,
poiche sotto a quel limite di 250 lire sarebbero compresi tutti
gli aumenti possibili, nell'interesse dei vettori; ma cio significhe-
rebbe, né pitt né meno, che far praticamente abbandono del disposto
preciso della legge (art. 14). Ed in ogni caso, qualora nel corso
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di un quadrimestre avvengano mutazioni tali nel mercato dei noli,
da rendere necessaria una modificazione dei noli approvati, la legge
da facolta ai vettori di fare nuove proposte e definisce la procedura
da seguirsi, che ¢ la medesima di quella seguita Tei casi ordinari
(art. 14, 5° capoverso).

Uno dei rappresentanti dei vettori ammessi alla discussione nel
Consiglio dell’emigrazione proponeva che si stabilissero periodica-
mente dei limiti di minimo e di massimo nei prezzi dei noli per cia-
scuna linea e per ciascuna societa o vettore, e codesti limiti aves-
sero da essere tali, da poter comprendere le oscillazioni possibili sul
mercato dei noli, supposti questi formati in un regime di libera con-
correnza.

Non si comprende pero che cosa si volesse intendere per limite
minimo. I ovvio infatti che il vettore ha sempre facolta di diminuire
i noli; non si fa ostacolo a che egli trasporti anche gratuitamente,
se gli piacesse, gli emigranti (purche la gratuita non avesse da nascon-
dere il trasporto con danaro pagato da Governi esteri o da Societa
estere di colonizzazione). Il minimo adunque, se significa qualche cosa,
non puo dire se non questo, che, essendo i vapori di una Societa di-
versi fia loro per qualita nautiche, velocita, assetto, trattamento a
botdo, ecc., si deve dar facolta di riscuotere non piut di tof sui vapori
peggiori, e non piu di fof sui migliori. Ma anche in questo caso bisogna
che la stessa autorita, cioé il Commissariato, dica quali sono i vapori
piit scadenti, e quali i migliori; la qual cosa tornerebbe come dire :
facciamo per ogni vettore due sole classi di vapori e fissiamo due mas-
simi, uno per ciasecun gruppo. ' AR

Del rimanente, conviene riflettere che la mutabilita dei noli per il
trasporto dei viaggiatori non & tanto grande in pratica, quanto si dice.
Nel commercio libero, per quanto riguarda i viaggiatori di classe, si
osserva una certa costanza di prezzi, mentve variano piu sensibilmente
e di frequente i noli per il trasporto delle merci.

I rappresentanti dei vettori addussero poi un altro argomento,
sul quale insistettero in special modo, e cioe che, per le condizioni
presenti di crisi della marina mercantile, i noli debbono essere fissati

-
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con larghezza, se non si vuole recar pregiudizio a (uesta industria.
Insistettero su questo punto specialmente i vettori italiani, facendo
rilevare che la marina nazionale ¢ danneggiata dalla concorrenza della
bandiera estera, dalla legge del 1901, che ridusse i premi della marina
mercantile e dagli aumenti dei salari del personale di bordo e degli
scaricatori.

Conviene riflettere che il concetto di protezione dell'industria ma-
rittima nazionale, quale pud essere posto a fondamento di una tariffa
doganale o di leggi di premi di navigazione o di premi di costruzione,
e estraneo a quello della tutela degli emigranti, e per cio la legge 31
gennaio 1901 non fa un trattamento diverso ai vettori stranieri, in
confronto ai nazionali.

In quanto poi alle cause di disagio della marina nazionale, indi-
cate dai vettori, & da osservare quanto segue:

L. Tl rialzo delle merecedi, in conseguenza degli scioperi, si ebbe
fin qui principalmente per gli scaricatori ed i facchini, che sono pagati
dai commercianti, ¢ non dalle Societa di navigazione, mentre non
fu notevole per il personale di bordo. Ad ogni modo, I'aumento di tali
salari non avrebbe potuto avere che una influenza limitata sul costo
complessivo dei trasporti.

IL. Circa la diminuzione dei premi alla marina mercantile italiana
stabilita dalla legge del 18 maggio 1901, n. 176, ¢ da osservare che
questa non puo influire sulle variazioni generali dei noli. Non tutti i
vettori nazionali godevano di tali premi, ma soltanto la Navigazione
Generale Italiana, la Ligure Br asiliana, la Veloce e I'ltalia, e neppure
queste Societa per tutti i piroscafi da esse destinati al trasporto degli
emigranti.

LI T vettori italiani insistettero anche sulle speciali condizioni
di disagio create loro dalla concorrenza della bandiera estera, la quale
si serve di piroscafi ammortizzati, ed & pure sovvenzionata con premi.
Chiedevano quindi che il Commissariato aiutasse I'industria nazio-
nale, col consentire noli elevati. Ma si & gia detto anticipatamente
che la legge sull’emigrazione & estranea a qualunque coneetto di prote-
zionismo marittimo. I noli devono essere fissati indipendentemente
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rono dovute introdurre nuove e costose modificazioni, in forza del
nuovo regolamento per I'applicazione della legge 31 gennaio 1901,
sull’emigrazione.

La Navigazione Generale Italiana, in special modo, insisteva su
questo punto, e il Segretario generale di quella Societa produsse da-
vanti al Consiglio un quadro dimostrante i nuovi oneri. incontrati dai
vettori, per procedere all’adattamento dei piroscafi affine di confor-
marsi al nuovo regolamento.

Si puo rispondere che, nella massima parte, questi nuovi oneri di
modificazioni o riparazioni alle navi sono del genere delle spese di
impianto, ammortizzabili in un lungo periodo di anni, e pesano
lievemente sul costo unitario dei trasporti. Oltre a cio & da riflettere
che siffatte spese gravano soltanto sui piroscafi medioeri o calttivi, poi-
ché il nuovo regolamento, per misure igieniche, prescrisse degli adat-
tamenli interni, che nei buoni piroscafi esistevano gia sotto I'impero
della legge precedente e del regolamento della marina mercantile.

Un’altra ragione di aumento del costo del trasporto unitario sa-
rebbe, secondo i vetlori, la riduzione del numero delle cuccelte, a
causa del maggiore spazio assegnato ad ogni emigrante dal nuovo
regolamento. Ma questa osservazione non ha valore, perché, o si
tratta di viaggi per ’America meridionale, e in tal caso, siccome il
movimento degli emigranti & molto scarso ora verso I'Argentina e
verso il Brasile, rimangono vuoti necessariamente molti posti, indi-
pendentemente dalle preserizioni regolamentari ; ovvero invece si
tratta di viaggi agli Stati Uniti, e allora é noto che la limitazione
del numero delle cuccette ¢ imposta dalla legge degli Stati Uniti,
piuttosto che dalla nostra, ed & imposta a tutti i vapori che appro-
dano negli Stati Unili, senza distinzione di bandiera. Le leggi degli
Stati Uniti sono piu severe delle leggi e regolamenti nostri, per cio
che riguarda il numero delle cuccette ammissibili in relazione alle
dimensioni e alla portata del vapore.

Né puo annettersi importanza all’altro fatto, che i vettori debbono
ora portare in franchigia di nolo cinque decimi di metro cubo di ba-
gaglio, invece di tre decimi di metro cubo, come richiedeva I'antico
regolamento.
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invece, decise di approvare un aumento dilice 5 sui noli del terzo
quadrimestre del 1902. Per i piroscafi della categoria inferiore si di-
minuirono i noli praticati in quel quadrimestre, e cio si fece per dare
ai buoni vapori un trattamento pitt adeguato alle loro qualita nautiche
e per agevolare, nei limiti del possibile, i progressi nella marina mer-
cantile. Questa nuova graduazione era fatta per eliminare o almeno
attenuare aleune influenze perturbatrici del mercato dei noli, eserci-
tate dai vettori ehe dispongono di piroscafi inferiori con le alte prov-
vigioni ai rappresentanti. I da ritenersi che i prezzi ridotti non pos-
sano consentire di dare provvigioni altissime, gia corrisposte'per i
piroscafi meno buoni, e che quindi si venga ad impedire, almeno in
parte, che gli emigranti scelgano i piroscafi su cui debbono prendere
imbarco, dietro la spinta e gli allettamenti dei rappresentanti, anziche
in base alle qualita della nave ed al prezzo del passaggio.

Per la linea del Plata il Commissariato era disposto a consentire
un aumento di lire 5 per i piroscafi medi e di lire 10 per i buoni.

- (losi avrebbe pure stabilito una differenza di lire 5 fra i noli di uno
stesso piroscafo per la linea del Plata e quella di Nuova York; la quale
differenza in fatto si sarebbe elevata a lire 10, a cagione della tassa di
un dollaro per emigrante che pagano le Societa di navigazione allo
sharco negli Stati Uniti. .

Per il Brasile il Commissariato avrebbe mantenuto in genere gli
stessi noli per tutti i piroscafi della classe media (1).

1l Consiglio superiore di marina, esaminate le ragioni svolte dal
Commissariato a chiarimento delle sue proposte, ed esaminati pure
gli argomenti addotti dai vettori (2), venne alle seguenti conclusioni:

Ritenne, in massima, che le disposizioni dell’articolo 14 della legge
sull’emigrazione debbano soprattutto valere in circostanze speciali, e
che i noli da approvarsi ad ogni quadrimestre siano da considerarsi

(1) Per i noli che il Commissariato avrebbe consentito per il primo quadrime-
stre del 1903, vedasi l'allegato C a pag. 44.
(2) Alla seduta del Consiglio superiore di marina tenuta il 13 dicembre 1902

intervenne anche, per autorizzazione del Ministero della marina, il delegato della
Federazione degli armatori.
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AvLecato E,

Calcolo della spesa derivata ai vettori per effetto della disposizione
che prescrive I'imbarco di un medico militare o di un commissario

Esercizio 1901-1902 (10 mesi: 2 settembre-30 giugno).

1. — Stipendi e indennita d’arma dei medici militari, come da

GO0 CONFTNEIRD. 2 e | . o e LA e SR L. 116,752. 69
2. — Indennita diverse pagate tanto ai medici militari quanto

al commissari viaggianti, come da conto consuntivo,

cioe:
Diarie e competenze eventuali . . L. 132,896.22
rasfortaer BORICe, St 0 | TIe » 29,778. 80
AESIDL. Sheits b i oiatalier «. o = 2,624. 33

L. ———— 165,298. 85
3. — Vitto ai medici militari e commissari : :
Occorre distinguere. Quando ¢ imbarcato il medico
militare non vi & spesa maggiore perché questo sosti-
tuisce il primo medico civile di bordo prescritto dal-
Pantica legge.
Resta quindi la spesa di vitto per i soli commissari,
che, calcolata abbondantémente in live 500 cadauno,
darebbe per i 70 imbarcati nell'esercizio. . . . . L. 85,000, ,
4. — Cabina ai medici militari e ai commissari :
Anche qui occorre la medesima distinzione del nu-
mero precedente.
Solo quando s'imbarca un commissario i vettori per-
dono l'uso di una cabina; perd & da notare che ne
risentono danno soltanto quando avrebbero occasione
di vendere la cabina, cio2 quando il piroscafo parte con
la prima e la seconda classe complete. Ammettendo,
per abbondanza, che questo caso si verifichi ogni dieci
viaggi, la perdita dei vettori si calcola, per i 70 com-
ge 100 >§01600 ol o R | gt 511200,

Za viportarsi . . . L. 828251, 54

missari imbareati, in .
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Arrecato F.-

Parere del Consiglio superiore di marina, dato nell’adunanza del 13 di-
cembre 1902, relativamente ai noli per il trasportovdegli emigranti nel
1° quadrimestre 1903. ‘

Presenti: vice-ammiraglio Guarrerto, vice-presidente — Ispettore ge-
nerale del genio navale MarriNez, membro ordinario — Contr ammiraglio
Dr Broccugrrr, membro ordinario — Dirvettore generale GuUERcCI, membro
ordinario — Ispettore macchinista Saxeurxerr, membro, ordinario — Ispet-
tore delle capitanerie di porto, direttore generale dalla marina mercantile
Froriro, membro straordinario.

Noli per il trasporto degli emigranti durante il 1° quadrimestre 1903.

Veduta la nota ministeriale con la quale il Consiglio, a termini del-
Varticolo 14 della vigente legge sull’emigrazione, & chiamato a dare il
proprio parere in ordine alle controversie sorte circa la determinazione
dei noli massimi per il primo quadrimestre del venturo anno 1903, es-
sendosi i vettori in generale rifiutati di accettare i noli stabiliti dal
Commissariato, il quale non aveva creduto di approvare le proposte dei
vettori medesimi, chiedenti, nella quasi totalita, pel prossimo quadrimestre
gli stessi anmenti gia pretesi pel terzo quadrimestre del corrente anno, ed
aleuni anche aumenti maggiori;

Vista la precedente deliberazione in data 9 agosto u. s.;

Udita lettura della relazione allegata, nella quale sono riassunte le ar-

gomentazioni svolte dai vettori a giustificazione degli aumenti richiesti, sia
le ragioni che il Commissariato troverebbe da opporvi per giungere alla
determinazione dei noli massimi che ha dichiarato di essere disposto ad ap-
provare;
: Tntesi gli schiarimenti forniti dal Delegato della Federazione degli ar-
matori italiani, autorizzata dal Ministero ad esporre per di lui mezzo
verbalmente le ragioni dei vettori di emigranti in appoggio delle loro do-
mande ;

Dopo ampia ed esauriente discussione;

Tl Consiglio ritiene di non doversi discostare dai criteri di massima
adottati con la deliberazione del 9 agosto circa Vinterpretazione dello spirito
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informatore della legge, stimando che le disposizioni restrittive contenute
in aleuni articoli siano indirizzate a premunirsi contro circostanze speciali.
E pure di opinione il Consiglio che, in considerazione degli elementi di giu-
dizio che per legge vengono sottoposti al suo esame e del tempo assegna-
togli per pronunciare il sno parere, non sia suo mandato di entrare in una
analisi scrupolosa di tariffe dedotte da elementi tanto complessi, ma che
invece esso sia chiamato ad esprimere un parere in merito alle conside-
razioni prodotte in appoggio alle proposte contestate, parere informato
alla competenza tecnica dei suoi membri in un argomento d'indole profes-
sionale;

Considerato che, se & giusto tutelare gli emigranti contro ogni pos-
sibilita di abuso da parte dei vettori, non si deve perd arrivare al punto di
recare pregiudizio, o quanto meno intralcio allo svolgimento dell’industria
dei trasporti marittimi;

Considerato che i noli da approvare non costituiscono una tariffa rigo-
rosa di passaggio, ma rappresentano invece un massimo, oltre il quale i
vettori non debbono spingere le loro pretese nelle epoche di maggiore con-
correnza, mentre nelle circostanze ordinarie essi sono indotti dalla concor-
renza stessa a mantenersi molto al disotto di detto limite;

Considerato che le ragioni addotte dai vettori a sostegno delle loro
domande non possono dirsi destituite di fondamento, e principalmente quella
che si riferisce alla necessita di stabilire, con 'aumento dei noli nel 1° qua-
drimestre (che & quello in cui si verifica il maggiore movimento di emi-
granti), una specie di compenso ai viaggi non rimunerativi che effettuano
per non interrompere la linea, ed ai noli inferiori di cuisi devono conten-
tare negli altri periodi dell’anno nei quali meno intensa ¢ la corrente dell’e-
migrazione;

Che altre ragioni addotte dai vettori, e tenute da essi a calcolo nel for-
mulare le loro proposte, meritano di essere tenute in considerazione, oltre
quelle relative agli oneri maggiori derivanti dalla legge, ossia il poco as-
segnamento che si pud fare sul traffico delle merci per aleune linee, le per-
dite ingenti cui possono andare incontro nei casi di negato approdo ai ba-
stimenti per malattie facili a svilupparsi a bordo, 'aumento del prezzo del
carbone, ece.;

Considerato che, ove si faccia un confronto fra questi noli massimi pro-
posti dai vettori ed i prezzi che i passeggieri ordinari di 3* classe alle ta-
riffe correnti debbono pagare sopra linee di ugual percorso, & agevole scor-
gere che il nolo massimo proposto dai vettori per ogni emigrante su una
data linea non raggiunge i due terzi del prezzo che pagherebbero se fossero
passeggieri ordinari di 3* classe;
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L’IMMIGRAZIONE ITALIANA

nel distretto consolare di La Plata.

(Da un rapporto del R. Console italiano a La Plata
cav. G. NAGAR: ottobre 1901)

Condizioni sociali e politiche della provincia di Buenos Aires.

Nell'iniziare il presente studio sulla colonia italiana di Buenos
Aires, mi sembra opportuno tracciare a grandi linee le condizioni
generali di questa provincia, che, per tradizioni, per popolazione e per
ricchezze, & senza dubbio la pit importante di tutta la Repubblica
Argentina. 3

Lo statuto provinciale stabilisce che la Camera dei deputati deve
essere rinnovata per un terzo ogni anno, ed affida ai municipi la for-
mazione delle liste elettorali e la nomina delle Commissioni incaricate
di raccogliere i suffragi.

I'municipi hanno anche il diritto di proporre una terna di candi-
dati per le funzioni di giudici di pace, ed il potere esecutivo puo sola-
mente scegliere e nominare uno dei proposti. g

Infine lo statuto della provincia stabilisce che la nomina dei mini-
stri, che debbono coadiuvare il governatore nell'amministrazione, deve
essere approvata dal Senato. Cosi puo accadere che, mentre lo stesso
statuto rende responsabili dei propri atti il governatore ed i ministri,
sia impedita al primo, con la suddetta disposizione, la libera scelta dei
propri collaboratori; giacche il Senato, secondo la forza dei partiti
d’opposizione che vi dominano, puo sempre rifiutare la sua approva-
zione alla nomina dei proposti. I difetti dello statuto provinciale fu-
rono, fin dal 1898, indicati dal governatore al potere legislativo, che
finora non vi ha posto riparo.

11 potere giudiziario di questa provincia ¢ diviso, attualmente, in
quattro giurisdizioni. Ognuna di esse ha tre giudici di prima istanza
per gli affari civili e commerciali, due per gli affari criminali ed uno
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per i correzionali; tre Camere di appello, di cui due per le cause civili
e commerciali ed una per le eriminali e correzionali. Infine esiste la
suprema Corte di giustizia, che risiede nella capitale ed ¢ composta di
cinque membri. B

Oltre alle attribuzioni d’ordine giudiziario, analoghe a quelle delle
nostre Corti di cassazione, la suprema Corte partecipa allo scrutinio
nelle elezioni della provincia.

Oltre alla giustizia provinciale, esistono i Tribunali federali per le
questioni che sdrgono fra Argentini e stranieri, e per quelle contro-
versie o per quei delitti che avvengono cosi nei porti come lungo le
rive dei fiumi e le spiaggie marittime. *

Nonostante alcuni difetti esistenti nelle leggi che sono in vigore in
questa provincia, si puo affermare che esse potrebbero dare ottimi
risultati, purche I'applicazione ne sia affidata ad un idoneo personale.

Linettitudine di alcuni giudici ¢ la causa principale degl'inconve-
nienti che si deplorano nell’amministrazione della giustizia. Infatti, cio
porta per conseguenza che in alcuni Tribunali il compito di redigere
le sentenze sia affidato ai segretari. Ora, questi segretari; non avendo
stipendio fisso, percepiscono onorari in tutte le cause in cui interven-
gono, senza che tali onorari siano determinati da una tariffa qual-
siasi ; onde accade che essi sono sempre eccessivi.

1l servizio di polizia lascia anch’esso a desiderare, mentre la vasta
estensione della provincia, le numerose citta e borgate che si tro-
vano nella sua circoscrizione, le grandi linee ferroviarie che 'attra-
versano, richiederebbero un’attivissima vigilanza.

Condizioni economiche della provincia di Buenos Aires
ed importanza della popolazione italiana.

La maggior parte degli agricoltori e degli allevatori di bestiame di
questa provincia si lamentano delle attuali condizioni economiche del
paese, per le quali sono stati costretti a licenziare parte del personale e
a fare notevoli e spesso dannose economie nelle loro aziende agricole.
Di queste poco prospere condizioni della pastorizia e dell’agricoltura
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risentono gravemente le conseguenze non solo il commercio, ma pur
quelle industrie che vivono del commercio.

Sulla pastorizia e sull’agricoltura pesano imposte provinciali, mu-
nicipali e nazionali, di esportazione e di transito, che vennero au-
mentate anche nello scorso anno, provocando proteste e reclami da
parte dei contribuenti e perfino rifiuti di pagamento. Questi aggravi
sono giustificati dalla necessita di andare man mano estinguendo i
debiti della provincia, fra i quali figura il debito esterno per 34 mi-
lioni di pezzi oro.

1l trasporto dei prodotti locali ¢ poi gravato dal peso dei noli
ferroviari che sono abbastanza elevati, Si aggiunga a tutto cio, che
nello scorso anno questa provincia ebbe a subire gravi danni a causa
delle inondazioni, avvenute nella parte meridionale del territorio, e
dell’afta epizootica, che colpi il bestiame e cagiono forti perdite agli
allevatori.

Per tutti questi motivi, lo stato economico generale non ¢ pro-
spero; ma ¢ pur d'uopo riconoscere che le forze produttive di questa
regione sono sempre vive e che essa dispone di elementi tali da po-
tere certamente superare la crisi attuale.

Infatti una provincia che nel suo vastissimo territorio conta 10 mi-
lioni di animali vaceini, 62 milioni di ovini e 22 milioni di equ’i.ﬁi; che
ha un’estensione coltivata di 2,132,135 ettari, ed ha prodotto in que-
st’anno 931,691 tonnellate di grano, 1,627,700 tonnellate di granturco,
99,386 di altri cereali e 2,606,400 di fieno, possiede cosi poderosi
elementi di vitalita, da non aver nulla a temere per il proprio av-
venire.

Una causa pitl grave dell’attuale crisi economica dipende dal va-
lore della moneta locale. Il costo della produzione in generale, quando
la moneta argentina di corso legale perdeva enormemente di valore
nel cambio in oro, era minore di quello che sia ora che la stessa
moneta ha riacquistato valore, passando dal 400 al 230 per cento,
perche tutti i prodotti dell’esportazione hanno per base il prezzo in
oro, quale si quotizza sui mercati europei.

(Cosi un giornaliero, il quale, col cambio sull’oro al 400 per cento,
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guadagnava tre pezzi in carta argentina, aveva pezzi oro 0.75; oggi,
invece, col cambio al 230, la stessa paga rappresenta pezzi oro 1. 30,
di guisa che il proprietario deve pagare, in pii1, pezzi oro 0.55. 11
prodotto, quindi, costa piu caro, e d’altra parte il produttore riceve
minore quantita di moneta in biglietti.

L’agricoltura e la pastorizia toccarono percio la maggiore prospe-
rita nell’epoca in cui la moneta locale aveva minor valore; mentre
oggi, cresciuto questo, 'una e I'altra attraversano un periodo di crisi.

La legge monetaria del 1899, per la quale al pezzo argentino
carta venne dato un valore fisso pari a franchi 2.20, fu quindi una
vera necessita economica, per salvare da maggiore rovina la pasto-
rizia e I'agricoltura, che sono le basi della ricchezza locale.

I produttori hanno dovuto cio non ostante diminuire le spese, re-
stringendo la produzione e licenziando, per conseguenza, molti gior-
nalieri, che sono rimasti in gran numero disoccupati.

Attualmente l'offerta della mano d’opera & superiore alla domanda,
e tutto fa prevedere che isalari scenderanno in base al livello del cam-
bio di 230 per cento; vale a dire che I'operaio invece di ricevere il sala-
rio giornaliero di 3 pezzi, moneta carta, pari a pezzi oro 0.75 al cambio
del 400, ricevera soltanto pezzi 1.72 della stessa moneta locale.

Se non che, per naturale legge economica, diverranno man mano
minori anche le spese ch’egli deve sostenere, perché gli affitti delle case,
il vestiario, il vitto, ecc., diminuiranno conseguentemente di prezzo.
L’equilibrio adunque risorgera, ma intanto non si puo disconoscere che
J'attuale periodo di transizione ¢ grandemente penoso per gli operai
giornalieri.

Questa crisi economica, insieme ai motivi d’ordine sociale e poli-
tico da me accennati nel capitolo precedente, produsse un ristagno
nell'immigrazione. ,

Fu osservato dapprima uno spostamento delllimmigrazione ita-
liana verso l'ovest ed il sud di questa provincia, ove si erano iniziate
nuove costruzioni di reti ferroviarie. Ma, appunto per la maggiore faci-
lita delle comunicazioni, i terreni posti nell'ovest ¢ nel sud aumenta-
rono notevolmente di valore, onde i nostri agricoltori dovettero adat-
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tarsi a lavorare come giornalieri e, nel migliore dei casi, a collocarsi
come fittavoli o mezzadri.

Egli & che non sono pitt i tempi nei quali — come dal 1882 al 1886
— i coloni potevano facilmente acquistare, in queste provineie del lit-
torale, duemila metri quadrati di terreno per seicento od ottocento lire,
con pagamento a rate. Oggi la stessa estensione di terreno, tanto in
questa provincia quanto in quelle di Santa Feé e di Entre Rios, non si
potrebbe avere per un prezzo inferiore alle quattromila lire, ed in re-.
gioni tutt’allro che centrali.

In un paese che ha una media di 3. 02 abitanti per chilometro qua-
~ drato Dinteresse pubblico non consiste nell’elevare il prezzo dei ter-
reni, ma nel popolarli e dividerli, rendendoli pitt produttivi; solo il
Governo provinciale, guidato da alte ragioni economiche e politiche,
potrebbe affrontare e superare le difficolta che presenta una questione
cosi compléssa. Ma, ecome ho scritto in un mio rapporto del mag-
gio 1889, i pochi terreni appartenenti all'erario provinciale tuttora
disponibili sono soggetti a pesi che ne impediscono 'acquisto ai co-
loni; e, d'altra parte, i compromessi dello stesso erario sono tali, che
ogni idea di reazione, nel senso di applicare nuovamente la legge di
espropriazione ai terreni incolti, deve cedere, pel momento, davanti
alla necessita di provvedere al servizio del debito provinciale. Queste
condizioni hanno privato I'attuale amministrazione della provincia del
pit podereso mezzo per attirarvi le correnti di immigrazione.

Nei primi anni dello scorso decennio, quando, cio¢, alla verginita
del suolo si associarono condizioni climateriche eccezionalmente favo-
revoli e prezzi relalivamente alti dei cereali, si credette che tale stato
di cose sarebbe sempre continuato, e ne derivo una generale mania di
dedicarsi all’agricoltura, in questa provincia di Buenos Aires. Trasci-
nati dall'esempio di coloro che annualmente abbandonavano gli
allri mestieri, per darsi a quello, largamente rimuneratore, dei rac-
colti, si videro mugnai, fabbri, negozianti, avvoecali, medici, preti,
prendere in affitto o comprare terreni, e destinarli alla coltivazione dei
cereali, credendo di conseguire un facile e sicuro guadagno.

Ma, appunto nel momento in cui era piu intensa la coltivazione,

5
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I'agricoltura cessava di essere rimunerativa come pel passato, perche
la grande affluenza dei prodotti sul mercato fece diminuire il prezzo dei
medesimi, € in pari tempo le oscillazioni del cambio imposero ridu-
zioni di spese.

Chi ne risenti maggiormente gli effetti furono gli agricoltori di
occasione. Essi dovevano sostenere le spese dell’affitto del campo,
della costruzione della casupola, della compra degli strumenti agricoli,
degli animali da lavoro, delle pecore per I'alimentazione, delle prov-
viste per il contadino e per i giornalieri, oltre le spese del raccolto,
della trebbiatura, dei granai ecc., in modo che, per quanto copioso
fosse il raccolto, il ricavato dalla vendita veniva quasi totalmente
assorbito dalle spese suddette.

Invece il vero agricoltore, vista I'improvvisa concorrenza, e consi-
derando che le econdizioni del mercato tendevano a cambiare, conver-
tiva parte dei suoi capitali in terreni e in animali, limitava la col-
tivazione dei cereali a quel tanto cui poteva attendere col lavoro
proprio e della propria famiglia, e riduceva il numero degli operai
giornalieri. Per questo spirito di previdenza, non pochi poterono al-
lora mantenersi e si mantengono tuttora in discrete condizioni.

Le perdite sofferte dagli agricoltori d’occasione, che erano state pre-
vedute dai veri contadini, rafforzarono nell’animo di questi ultimi il con-
vincimento che sia necessario coltivare bene e con la minore spesa possi-
bile; e ci6 riusci loro di grande vantaggio nelle annate di scarsi raceolti.

Comincio quindi a farsi strada I'idea che lagricoltura, di per sé
sola, fosse troppo soggetta ai pericoli della siccita, delle cavallette, dei
bassi prezzi dei cereali, dell’aggio sull'oro ecc., e che fosse prudente
aggiungervi I'allevamento del bestiame.

Cosi al piceolo gregge, tenuto per la propria alimentazione, il con-
tadino aggiunse altre pecore, facendo calcolo sulla vendita degli agnelli
e della lana. Ai buoi da lavoro aggiunse vacche, da cui ritrarre lalte e
formaggi pel consumo proprio e per la vendita. Infine, con l'alleva-
mento dei suini si procuro nuovi cespiti di sicuri guadagni.

Pero fanno tuttora difetto alla gran maggioranza degli agricoltori
di questa provincia tante piccole industrie, come la panificazione, I'al-
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Ma, perché questo sviluppo economico possa compiersi, ci vorra
ancora molto tempo; e sara necessario costruire grandi canali e so-
prattutto facili vie di comunicazione, per evitare che le spese di tra-
sporto dall'interno alla costa assorbano o superino il valore del pro-
dotto sul mercato.

Il Governo argentino, intanto, animato da vivo desiderio di fa-
vorire la colonizzazione di detti territori, trasportandovi famiglie di
coloni disposti a dedicarsi alla pastorizia ed all’agricoltura, ha ema-
nato, il 7 ottobre 1901, un decreto col quale, in via di esperimento e
fino al 1° maggio del prossimo anno, vengono accordati gratuita-
mente a tutte quelle persone e famiglie che acquisteranno terreni
nelle colonie nazionali al sud di Bahia Blanca, il viaggio e il trasporto
. di quattro animali, del materiale per la costruzione di una casa, dei
mobili, istrumenti di lavoro, ecc.

I certo che Paumento della popolazione, un piu efficace concorso
pecuniario del Governo nazionale alle opere di utilita pubblica, I'in-
cremento della produzione pastorizia ed agricola, e soprattufto una
bene ordinata amministrazione governativa, potranno gradatamente
conquistare alla civilta quegli immensi deserti, destinati ad apportare
un largo contributo alla ricchezza di questa giovane nazione.

La Pampa centrale. — 11 territorio della Pampa centrale si estende
per 145,913 chilometri quadrati, e confina a nord, con le provincie di
Mendoza, di San Luis e di Cordoba; ad est con quella di Buenos Aires;
a ovest con le Ande, ed a sud con il fiume Colorado, che lo separa dal -
territorio del Rio Negro.

Secondo l'ultimo censimento, esso ha una popolazione di 25,765
abitanti (0.18 per chilometro quadrato), di cui circa 800 Italiani.

La posizione geografica di questo territorio vi ha attirato un’im-
migrazione spontanea dalle provincie limitrofe, e specialmente da
quella di Buenos Aires.

La sua capitale & Santa Rosa di Toay (1), la quale, insieme ai
paesi di General Acha (1), Bernasconi, ece., che sono i principali di

(1) Vi esiste una Societa italiana di mutuo soecorso.
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tutto il territorio, & congiunta a Bahia Blanca ed a Buenos Aires me-
diante una linea ferroviaria. Ma le vie di comunicazione, nel resto del
territorio, sono ancora scarse, mal lenute ed abitualmente inondate
durante la stagione delle piogge, che dura da aprile & settembre.

Vi predominano i venti di sud-ovest, fra i quali il pampero, che
produce veri uragani di sabbia; percio la maggior parte del territorio
& povero di produzioni spontaaee, ad eccezione delle valli riparate dai
venti e dei declivi delle colline esposte a nord-est, dove si coltivano
i cereali, la vite, parecchi alberi fruttiferi, e dove ’erba medica, per la
fertilita del suolo, rinasce fino a cinque volte I'anno.

Ma l'industria che oggi predomina in questo territorio € la pasto-
rizia. Vi esistono 519,465 animali vaceini; 5,360,038 ovini; 2459 suini;
990,294 cavalli e 2713 muli. Nello scorso anno vennero esportati
11,026,792 chilogrammi di lana; 411,029 cuoi ovini e 31,009 cuoi
vaceini (1).

Sono notevoli le colline denominate Lihuel-Calel, nelle quali tro-
vansi in abbondanza metalli, specialmente il rame.

Vi son pure molti terreni salnitrosi e molte saline, dalle quali, nello
scorso anno, vennero estratti 479,000 chilogrammi di sale di buona
qualita, molto usato per salare le carni e per la confezione dei cuoi.

La proprieta dei terreni ¢ mal divisa; abbondano i-grandi la-
tifondi posseduti da speculatori, che non si curano di colonizzarli e
coltivarli, ma attendono il momento opportuno per venderli a piccoli
lotti e intascare lauti guadagni.

1l commercio viene esercitato da oltre 200 Case, che hanno com-
plessivamente un capitale di 5 milioni di pezzi moneta legale.

In Santa Rosa de Toay esiste pure una succursale del Banco della
Nazione Argentina. -

Nello scorso anno, il valore dell'esportazione di prodotti della pa-
storizia fu di pezzi moneta legale 1,575,400, quello dell'importazione
di pezzi moneta legale 558,398.

Questo territorio ha tre dipartimenti con municipi e giudici di

(1) V. Memoria del Governatore della Pampa centrale.
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pace; 15 sezioni di polizia ed un giudice di prima istanza. I tre dipar-
timenti sono: Sanfa Rosa de Toay, General Acha e Victorica.

Ma in un territorio, nel quale si riversano abitualmente i malfattori
perseguitati dalle autorita delle provincie limitrofe, il servizio di po-
lizia, affidato a soli 200 agenti, & scarso e non puo tutelare sufficien-
temente la vita e le proprieta degli abitanti. Si aggiunga che quei
pochi agenti sono scarsamente retribuiti, onde riesce anche piu diffi-
cile trovare persone che posseggano le qualitd morali necessarie per
esercitare un ufficio cosi delicato.

11 territorio di Neuquén. — Questo territorio confina a nord con i
fiumi Barrancas e Colorado, che lo dividono dalla provincia di Men-
doza e dal territorio della Pampa centrale; ad est col meridiano 10°,
ovest di Buenos Aires, e col territorio del Rio Negro; a sud col fiume
Limay ed il lago Nahuel-Huapi e ad ovest con le Ande. Ha una su-
perficie di 109,000 chilometri quadrati.

Si divide in tre zone. La prima, appoggiata alle Ande, ha una lar-
ghezza di 40 chilometri ed & formata da terreni montagnosi, detti di
veranada, vale a dire da pascoli estivi. Sono terreni elevati, molto ae-
cidentati e coperti di nevi da maggio a settembre. Ma con la prima-
vera riappare interamente la vegetazione, e si scoprono boschi di pini e
di altri alberi di legno duro, e sorgenti di acque termali.

In questa zona trovansi le seguenti borgate: Malvares, Epu Lau-
quen, Las Lagunas, Los Copulhues, Huaidof, Aluminé e Los Man-
zanos (1). :

La seconda zona longitudinale ha una larghezza di 125 chilometri
e comprende valli abbastanza estese e di livello quasi uniforme. Le
cascate della zona anieriore vi formano ruscelli e fiumi, e, per circa
* quatlro leghe, si estendono boschi di pini, di cipressi e di salici. Vi
si trovano le piccole borgate di Barrancas, Curileuvir, T'ricao-Malal,
Chos-Mualal, ﬁorquin, Codihue e Junin de los Andes.

La terza zona si estende fino al limite orientale del territorio, con
vaste ondulazioni di terreno; e la parte pitt importante ¢ formata

(1) Sono tulte piccole borgate o gruppi di case.
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naia di chilometri 'uno dall'altro, come la sorveglianza della polizia,
che conta appena 176 agenti, sui malfattori che provengono dalla
frontiera cilena (1). ’

La popolazione di questo territorio tende, piuttosto che ad aggrup-
parsi in nuclei densi, a formare piccole borgate e gruppi di case dis-
seminate qua e la, assai lontane fra loro e dai principali centri, dove
esistono autorita, medici, farmacisti, ece.

Il commercio ¢ esercitato da 126 Case, con un capitale comples-
sivo di circa 250,000 pezzi moneta nazionale. Il commercio interno
consiste nella compra del bestiame, che viene poi esportato al Cile. Il
commercio esterno si riduce all'importazione di articoli di consumo
ed e di scarso valore.

Dopo la promulgazione della legge del 2 ottobre 1884, che decre-
tava I’ impianto di colonie di pastori nei territori argentini, e che fu
detta del hogar (2), a somiglianza di quella del Homestead degli Stati
Uniti, vennero istituite, in questo territorio, le colonie Sargento Cabral
e Coronel Barcala.

Risulto che i terreni, in cui era stata fondata la prima colonia, non
erano adatti alla colonizzazione, perche situati su alte montagne quasi
sempre coperte di neve.

Quanto alla seconda colonia, un’estensione di 50 leghe quadrate
venne divisa in lotti di 625 ettari ognuno. Ma anche questi terreni ri-
sultarono inabitabili, dovendo i coloni abbandonare quella zona da
maggio a dicembre, per i forti freddi e le continue nevicate.

Inoltre, queste zone sono lontane dai mercati e dalle principali vie
di comunicazione, e vi predominano venti cosi impetuosi da distrug=-
gere le piante e gli alberi, i quali non possono gettare salde radici per
la natura pietrosa del sottosuolo. In alcuni luoghi si tento la coltiva-
zione di piccole superficie a grano; ma i risultati non furono punto
sodisfacenti.

(1) V. Memoria del Governatore del Neuquén del marzo 1901.

(2) La legge denominata del hogar dispone che coloro che richiedono terreni
da colonizzare, nelle localita dalla legge stessa determinate, siano o Argentini, o
stranieri che abbiano acquistata la cittadinanza argentina.
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Insomma, i coloni argentini furono obbligati ad abbandonare quei
luoghi; e nessun’altra colonizzazione su vasta secala, dopo quella ac-
cennata, fu tentata nel territorio del Neuquén.

11 territorio del Rio Negro. — La citta di Carmén de Patagones, che
fa parte attualmente della provincia di Buenos Aires, fu fondata nel
1779, a 90 chilometri dalla foce del Rio Negro, e fu capoluogo della
vasta regione della Patagonia, la quale, con la legge del 16 ottobre
1884, venne divisa nei quattro territori di Rio Negro, Chubut, Santa
Cruz e Terra del Fuoco.

I terreni di questa vasta zona sono ondulati e formati da piccole
colline, dalle quali le venne il nome di Patagonia, che nel dialetto in-
diano significa piccole alture.

La zona patagona ¢ formata dagli avanzi di un continente som-
merso nell’Oceano e sollevatosi pitt volte durante il corso dei secoli;
vi si trovano, infatli, vestigia di una fauna e di una flora totalmente
scomparse, e fondi di mari antichi nelle montagne. Sulle Ande furono
rinvenute conchiglie fossili a 20 mila piedi di altezza e si trova-
rono pure, a 15 chilometri dalla costa, scheletri interi di balene e di
delfini.

1l territorio del Rio Negro confina a nord col fiume Colorado, che
lo separa dalla Pampa centrale; ad est con la provincia di Buenos
Aires e con I’Atlantico; ad ovest col territorio del Neuquén e con le
Ande; a sud col territorio del Chubut.

Con decreto del 6 maggio 1885, esso venne diviso in sette diparti-
menti, vale a dire: Viedma, Coronel Pringles, Avellaneda, General
Roca, Veinticinco de Mayo, Nuere de Julio e Bariloche. Ogni diparti-
mento € suddiviso in quindici distretli e quarantuno quartieri.

Ha una popolazione di circa 14 mila abitanti — di cui circa 2 mila
Italiani — e si estende per 207,379 chilometri quadrati.

Il clima ¢ temperato; le piogge sono abbondanti nell’inverno e ca-
gionano inondazioni per lo straripamento dei fiumi; i forti venti di
sud-ovest, specia]ménte nell’estate, contribuiscono a rendere il terri-
torio searso di produzioni spontanee.

Sulla costa dell’Atlantico i terreni sono salnitrosi e poveri di ve-
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gctaiione; ma, a misura che si procede verso 'ovest, diminuisce il sal-
nitro e la vegetazione aumenta.

Questo territorio, olire che dal Rio Negiro, & irrigato, da ponente a
levante, dagli altri due grandi fiumi, il Neuquén e il Colorado, che
shoccano nell’Atlantico, e dei quali il primo & navigabile, con piccole
imbarcazioni, per quasi tutto il suo corso. -

Per queste grandi arterie fluviali e per la ferrovia, che ne attra-
versa la parte settentrionale, questa zona ha vie di comunicazione piu
facili di quelle degli altri territori. Ma ha il danno delle periodiche e di-
sastrose inondazioni, per evitare le quali sarebbero necessarie grandi
opere di canalizzazione e di arginamento.

Vi si puo coltivare la vite, I'olivo, il noce, gli alberi fruttiferi di
ogni specie, ad eccezione di quelli della zona tropicale, il grano, il
granturco, I’erba medica e tutti i cereali e gli ortaggi. L’odierna pro-
duzione agricola & pero appena sufficiente al consumo locale (1).

La pastorizia vi & largamente sviluppata, e dalla relazione presen-
tata nello scorso anno al Governo argentino dal governatore di questo
territorio, si rileva che in esso esistono: 101,205 animali vaccini ;
1,186,343 ovini; 357 suini; 44,842 equini e 848 muli.

Vi sono 177 case di commercio, che fanno circolare, complessi-
vamente, un capitale di circa 3 milioni di pezzi moneta nazionale.

1l movimento di esportazione & costituito dai prodotti della pasto-
rizia, ed ha un valore medio annuale di 1,200,000 pezzi oro. L'impor-
tazione viene fatta da Buenos Aires e da Bahia Blanca; essa consiste
in articoli di consumo ordinario ed ¢ di poco valore.

I luoghi pit importanti di questo territorio sono i seguenti:

“edma. — B la capitale del territorio ed @ situata a destra del-
I’ampia valle percorsa dal Rio Negro, a 90 chilometri dalla sua foce.
Nel mese di luglio 1899, per lo straripamento della laguna Jun-
cal a oviente di Viedma, questa citta, che non era stata mai inon-
data, fu distrutta quasi per intero dalla violenza delle acque. Alcuni
mesi dopo venne ricostruita, e si pose mano in pari tempo allo scavo di

(1) V. Memoria del governatore del Rio Negro, del febbraio 1901.
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un canale di scolo della detta laguna verso 1'Oceano Atlantico, per
garantirla da nuovi disastri. :

In essa risiedono il governatore e le principali autorita territoriali,
fuorche il giudice di prima istanza, che risiede in Ghoele-Choel, isola
situata a parecchie leghe di distanza, nell’ interno del Rio Negro.

Questa capitale, col relativo dipartimento, ha una popolazione di
3,800 abitanti. Il clima & sano e non vi sono infermiti endemiche né
epidemiche. L’acqua potabile si trova a sei metri di profondita. Le
comunicazioni con Bahia Blanca e Buenos Aires sono facili e dirette
per la via fluviale e terrestre.

I Salesiani vi hanno un convento, una seuola ed un ospedale.

General Roca. — F una colonia situata all’estremo ovest del terri-
torio, a 287 metri sul livello del mare ed ha una popolazione di 1,100
abitanti. 12 collegata al Rio Negro da un canale di 45 chilometri, che
puo irrigare, per la sua limitata capacita, soltanto mille ettari di ter-
reno, mentre la zona a cui dovrebbe servire & di 16,000 ettari.

Per la sua posizione, sulla linea ferroviaria che fa capo a Bahia
Blanca, e vicino al Rio Negro, questa colonia ha faeili vie di comuni-
cazione; pel suo clima e per la produttivita dei terreni, potra gran-
demente progredire, purché sia provveduta di abbondante acqua
potabile, poiche acqua, di eui ora dispone, non & nemmeno suffi-
ciente al consumo dell’attuale limitata popolazione. :

General Conesa e General Frias. — Sono due colonie limitrofe,
fondate nel 1884 su di un’area di 4 leghe quadrate per ognuna, con
una popolazione complessiva di 1,400 abitanti. Trovansi a poca di-
stanza dalle sponde del Rio Negro, con facile comunicazione fluviale
con Viedma, da cui sono distanti dodici ore di navigazione. L’agricol-
tura & quasi nulla, per mancanza d’acqua, che, del resto, vi si potrebbe,
far giungere, scavando dei canali.

Gli abitanti di queste due colonie sono quasi esclusivamente occu-
pati nell’allevamento del bestiame, soprattutto ovino.

General Conesa ha un ufficio telegrafico, una scuola ed una mis-
sione dei Salesiani.
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Porto Sant’ Antonio. — Quando lo sviluppo della colonizzazione
avra reso piut popolalo il territorio del Rio Negro, e saranno aperte
migliori vie di comunicazione, Porto Sant’ Antonio diverra il principale
shocco del commercio di questa zona sull'Oceano Atlantico.

Presentemente ha una scarsa popolazione e si compone di poche
casupole, situate nella parte nord-ovest del golfo di San Mattia,
la baia piu sicura della costa, con un fondo che varia dai 10 ai 200
metri di profondita e con un vasto canale d’entrata, all’ovest della pe-
nisola Villarino, la quale difende il golfo dalle impetuose onde del-
I'Oceano e dai venti del sud e del sud-ovest.

I terreni contigui al porto, per estensione di una lega dalla costa,
sono arenosi e salnitrosi; ma, a misura che si procede verso I'interno,
la vegetazione apparisce e gli arbusti producono un’abbondante quan-
tita di legna. Nelle vicinanze del porto esiste un pozzo, che fornisce
acqua potabile continua, e si crede che, aumentando la popolazione,
si potranno scavare, con buoni risultati, altri pozzi artesiani.

Choele-Choel. — Con decreto del Governo Argentino del 9 mag-
gio 1900, venne destinata alla colonizzazione agricola la sola isola
Choele-Choel, che ha buone vie di comunicazione, cosi fluviali sul Rio
Negro, come terrestri per mezzo della linea ferroviaria, che fa capo a
Bahia Blanca e passa per le sue vicinanze.

Ha un’estensione di 14 leghe quadrate, ed il clima ed il terreno si
prestano per la coltivazione, specialmente della vite e dell’olivo.
Quest'isola diventera la colonia di maggiore importanza del terri-
torio del Rio Negro.

Le principali disposizioni del citato decreto di colonizzazione del
9 maggio 1900 sono le seguenti:

L’isola sara divisa in lotti di 100 ettari quadrati, separati da strade,
in modo che ogni lotto abbia un’adeguata estensione sul fiume.

Qualtrocento ettari di terreni, nel luogo che sara giudicato pii
adatto dal Governatore, saranno destinati alla popolazione urbana.

I'lotti destinati all'agricoltura saranno venduti in ragione di pezzi
oro 1,50 per ettaro, e le frazioni di terreni nella zona urbana a 2
pezzi oro ciascuna. Gli acquirenti dei primi avranno 'obbligo di col-
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tivare, entro i primi tre anni dalla data della vendita, la quinta parte
di ogni lotto; gli acquirenti dei secondi 'obbligo di edificarvi, e di ri-
cingerli nel termine di an anno.

Non potra essere concessa alla stessa persona un’estensione mag-
giore di 100 ettari destinati all’agricoltura, secondo I'ammontare del
capitale che provera di possedere; pitt una frazione nel centro urbano.

Gli attuali abitanti dell’isola saranno preferiti, nella vendita dei
lotti rurali ed urbani, e, a questo scopo, viene loro concesso il termine
di sei mesi dalla compiuta divisione dei terreni.

Trascorso questo termine, i lotti restanti saranno venduti a coloro
che ne faranno richiesta. Essi dovranno provare di essere agricoltori e
di possedere un capitale sufficiente per lavorare il terreno che chieg-
gono, e obbligarsi a occuparlo personalmente, almeno fino a quando
avranno ottenuto il titolo definitivo di proprieta.

1l prezzo dei lotti rurali sara pagalo in cinque rate; la prima im-
mediatamente, e le altre a scadenza determinata, nei qualtro anni
successivi. ‘

11 territorio del Chubut. — 11 territorio del Chubut & situato nel
centro della Patagonia, ed ha per limiti: a nord il parallelo 42°, che
lo separa da quello di Rio Negro; a sud il 46°, che lo divide da
quello di Santa Cruz; a est 'Oceano Atlantico, e ad ovest le Ande.

11 clima & secco, le piogge sono rare e il freddo ¢ sopportabile; ma
i venti sono impetuosi.

Ha una superficie di 249,100 chilometri quadrati, che puo divi-
dersi in tre zone. La prima comprende le pianure, i terreni ondulati e
le colline, e si estende per 7717 leghe quadrate, dalla costa dell’ Atlan-
tico ai primi contrafforti delle Ande. La seconda comprende le Pre-
Ande, con valli, laghi, fiumi, boschi, ecc., ed ha un’area di 1783 leghe
quadrate. La terza zona, infine, & costituita da terreni montagnosi,
che si estendono fino alle pii alte vette delle Ande, con una super-
ficie di 250 leghe quadrate.

La valle della colonia Chubut, vicina all’Atlantico e sul fiume dello
stesso nome, per un'estensione di 500 chilometri quadrati, e la zona
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delle Pre-Ande, sono le pilt importanti del territorio, per la pastorizia
e per l'agricoltura. Il terreno rimanente &, in generale, secco, arido e
scarso di vegetazione spontanea.

Questo territorio ha una popolazione di circa 5000 abitanti, ed @
diviso in tre grandi dipartimenti, denominati: Rawson, Gaiman e
16 de Octubre.

La maggior parte della popolazione si trova nella valle della co-
lonia Chubut, dove risiedono 2529 abitanti. Essa ¢ formata da tre
borgate: Rawson (1), che da il nome al dipartimento ed é anche la
capitale del territorio, Trelew e Gaiman.

Questa valle ¢ bagnata dal fiume Chubut ed @ formata da terreni
alluvionali, con uno strato vegetale che varia da 20 centimetri a
2 metri di spessore. Il finme & navigabile, con piccole barche, fino
a 10 chilometri dalla foce.

Presso la foce esiste un porto naturale denominato Madryn, dove
fanno scalo i piroscafi, che, partendo da Buenos Aires, giungono alla
Terra del Fuoco, dopo aver toccato tutti i porti intermedi della costa
dell’Atlantico, e ritornano quindi a Buenos Aires, facendo gli stessi
scali.

Dal porto Madryn a T'relew esiste una piccola ferrovia a scarta-
mento ridotto, che percorre 70 chilometri, ed & provvista di telegrafo
e di telefono. Essa & di proprieta di una Compagnia inglese, la quale
impiego nella sua costruzione un milione di pezzi oro; ma gli azionisti,
per lo scarso traffico, ottengono appena I'un per cento di dividendo.

Secondo una statistica dello scorso anno, vi sono in questo terri-
torio 380 proprietari e 620 possessori di terreni fiscali, senza titoli di
proprieta; vi sono poi 23,888 ettari di terreni coltivati, e 2,515,625
ettari di terreni incolti destinati alla pastorizia.

Il numero degli animali vaccini & di 132,619; quello degli ovini di
550,668, dei suini di 1578, degli equini di 60,442 e dei muli di 733 2):

I proprietari di bestiame si dedicano di preferenza all’allevamento

(1) V'é una Societa italiana di mutuo soccorso.
(2) V. Memoria del governatore del Chubut, del marzo 1901.
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degli ovini, che, cosi pel ‘clima come per i buoni pascoli naturali,
danno prodotti sufficienti. Questi ovini sono, in generale, di razza
Lincoln, e provengono dalle isole Malvine; ma se ne trovano anche di
altre razze, ¢, in media, producono annualmente da 2 e mezzo a 3
chilogrammi di lana.

Anche in questo territorio una grandissima parte dei terreni atti
all’agricoltura, per non dir tutti, si trovano nelle mani di proprietari
che li lasciano incolti e abbandonati, aspettando 'occasione favorevole
per le loro speculazioni. F

Nella valle del Chubut abbondano i pioppi ed i salici; nei ter-
reni atti all’agricoltura si coltivano il grano, il granturco, la patata,
J’erba medica, gli ortaggi in genere e gli alberi fruttiferi.

La fauna & rappresentata dai guanachi, dagli struzzi, dalle anitre
e da una grande varieta di uccelli; vi esiste pure il puma, o leone ame-
ricano, che-fa strage degli armenti.

La neve cade raramente; ma il freddo é intenso, soprattutto nella
regione andina, ed in estate il calore & soffocante in tutta la valle del
Chubut.

Sulla costa dell’Atlantico, e precisamente sul Golfo Nuovwo, ¢ posta
la penisola Valdese, dove si trovano importanti saline. A circa 100
metri sul livello del mare, questa penisola ha una superficie di 140
leghe quadrate, ed & costituita in gran parte da terreni intermedi e
terziari. Da Porto Piramide, che ¢ nel detto golfo, alle saline vi sono 33
chilometri di distanza, percorsi da una ferrovia a scartamento ridotto,
di proprieta degli stessi concessionari delle saline, che sono i nostri
connazionali signori Piaggio e Ferro. Nelle saline lavorano presente-
mente oltre un centinaio ‘d’Italiani, e si calcola che esse possano dare
30 milioni di chilogrammi di buon prodotto all’anno. In questa zona
manca perd, l'acqua potabile, che bisogna trasportare da Porto Pira-
mide, unico luogo dove, finora, ci sia un pozzo.

Oltre alle saline, nella regione ovest del flume Chubut, si trovano
sabbie aurifere, attualmente sfruttate da una Compagnia tedesca.

Nello seorso anno il valore delle importazioni in questo territorio
fu di pezzi oro 237,057. 55, e quello delle esportazioni di pezzi oro
242,110. 52.
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Rawson venne fondata il 16 settembre 1865, a 5556 metri dalla
foce del. Chubut, ed i primi abitatori furono 153 Inglesi della terra di
Galles. Questi laboriosi coloni costruirono, nei terreni limitrofi, tre
canali d’irrigazione, lunghi 150 chilometri, profondi in media un
metro, e larghi cinque. Ma nonostante questi lavori, le inondazioni e le
difettose amministrazioni che si successero in quel territorio, dal 1865
fino ad oggi, non fecero raggiungere ai coloni I'agognato benessere.
Ed anche quest’anno essi si sono rivolti alla madre patria, per appog-
gio e protezione.

Nell’anno 1893 Rawson venne proclamata capitale del territorio, In
essa risiedono il governatore, il capo di polizia, il giudice di prima
istanza, I’intendente municipale, il medico governativo, ecc. Conta
oggidi 478 abitanti, dei quali 198 Argentini e 280 stranieri, con pre-
valenza dell’elemento italiano, specialmente nelle piccole industrie.

I Salesiani vi hanno costruito un piccolo ospedale, sufficiente aj
bisogni locali, una chiesa, un convento di suore dedicate all'insegna-
mento e un ospizio per i fanciulli deformi. Essi sono occupati nelle
missioni presso gl’Indiani (7ehuelches), che risiedono tuttora in quel
territorio.

A Rawson vi sono pure due scuole elementari governative e tre
chiese protestanti.

Altri luoghi importanti di questo territorio sono: il porto di Ca-
mazrones sull’Atlantico, centro commerciale, dove sono stabilite varie
case di commercio, che si provvedono di articoli in Buenos Aires ed
in Punta Arenas, territorio cileno nello stretto di Magellano; le co-
lonie Cushanalu, San Martin e Sarmiento, che si vanno popolando
secondo la legge dell'ottobre 1884, detta del hogar, ed infine la bor-
gata di Gaiman, a 34 chilometri da Rawson, nella valle superiore del
fiume Chubut. .

Questi piccoli centri di popolazione si trovano, in generale, a grandi
distanze I'uno dall’altro; e poiché il personale di polizia ¢ anche qui
molto scarso, ne segue che non puo essere esercitata una efficace pro-
tezione sulla vita e sulle proprieta degli abitanti. Si aggiunga che le
cattive strade dell’interno e la mancanza di acqua potabile sul loro
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percorso rendono pili che mai difficile I'opera delle squadre volanti
che vengono spedite in perlustrazione (1).

11 territorio di Santa Cruz. — Questo territorio confina a nord
con quello del Chubut, ad est con I’Atlantico, a ovest con le Ande, a
sud con la linea che lo divide dal territorio cileno dello stretto di
Magellano. _

Ha una estensione di 294 mila chilometri quadrati ed & diviso in
quattro dipartimenti: Gallegos, Santa Cruz, San Julian e Deseado; la
sua popolazione totale ¢ di 4000 abitanti, in gran parte stranieri.

[2 attraversato da parecchi fiumi, di cui i principali sono: il Santa
Cruz, che & navigabile con piccole barche in tutto il suo corso, ed il
Glallegos, che & pure navigabile, con battelli, fino ad 8 leghe dalla foce.
A ovest di questo territorio e nelle vicinanze delle Ande si trovano
parecchi laghi; i pit importanti sono: I’ Argentino, il Viedma, il San
Martin, il Gio ed il Buenos Aires.

Vi sono una scuola maschile elementare governativa ed una fem-
minile tenuta dalle suore salesiane; i missionari italiani dello stesso
ordine vi hanno costruito un convento ed una chiesa. Vi sono pure
una succursale del Banco della Nazione Argentina ed una del Banco
di Tarapact e di Londra. Una linea telefonica mette in comunica-
gione Rio Gallegos con Punta Arenas, dove fanno scalo tutti i grandi
piroscafi, che navigano fra I’Atlantico ed il Pacifico.

Rio Gallegos & congiunta per via fluviale con gli stabilimenti pa-
storizi dellinterno, e nello scorso anno ebbe il seguente movimento
commerciale d’esportazione dal suo piccolo porto: 2861 balle di lana;
778 balle di cuoi ovini; otto cassoni di pelli di guanaco, e 98 hotti di
grasso.

A nord del dipartimento di Rio Gallegos si trova quello di Santa
Cruz, che prende nome dal proprio capoluogo, ch'¢ a breve distanza
dalla foce del fiume omonimo, navigabile per molte leghe fino al lago
Argentino.

(1) V. rapporto del capo della polizia al governatore del Chubut, in data del
20 febbraio 1901,
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La sua popolazione & di 1658 abitanti; nelle campagne si trovano
2500 animali vaccini, 289,300 ovini e 6300 equini. Nello scorso anno
vennero esportati 600 mila chilogrammi di lana e 23 mila chilo-
grammi di cuoi ovini.

Il dipartimento di San Julian ha una popolazione di 362 abitanti,
e solcato da corsi d’acqua di poca importanza, ed ha un piceolo porto
sull’Atlantico, dal quale, nello scorso anno, vennero esportati 400 mila
chilogrammi di lana e 12 mila chilogrammi di cuoi ovini.

Infine pitt a nord della costa trovasi il dipartimento di Deseado, in
cui la popolazione ¢ scarsissima. Il piccolo porto, che questo diparti-
mento ha sull’Atlantico, & accessibile soltanto a navi di poca immer-
sione, e il limitato commercio di esportazione si fa mediante il cabo-
taggio con gli altri tre porti della costa di questo territorio (1).

La Terra del Fuoco. — Questo territorio si estende per 20,819 chi-
lometri quadrati, fra 52° e 55° di latitudine sud e 68° e 63° di longi-
tudine ovest, da Greenwich. La sua capitale ¢ Ushuaia, situata sulla
baia dello stesso nome, nel canale di Beagle.

La popolazione é fluttuante e varia secondo le stagioni. Vi dimo-
rano stabilmente 780 abitanti ; ma, durante Vestate, gli abitanti rag-
giungono il numero di 2000.

La popolazione indigena si compone di tre tribu: gli Onas, che
occupano la parte piana settentrionale e centrale del territorio; gli
Yahguanes, che dimorano sulle estreme-coste meridionali; e gli Alaca-
lufes, che abitano le isole formanti 'arcipelago a mezzodi ed a levante
della T'erra del Fuoco. Gli Onas sono circa mille; gli Yahganes circa
200; degli Alacalufes, che trovansi sotto la sovranita cilena, non si
conosce il numero (2). Essi parlano linglese a preferenza dello spa-
gnuolo, ed esercitano il loro piceolo commercio con la Missione pro-
testante inglese ivi esistente.

Le vie di comunicazione nell’interno consistono in sentieri aperti
attraverso i boschi (picadas), di tre a sei metri di larghezza, che uni-

(1) V. citata Memoria del Governatore di Santa Cruz.
(2) V. Memoria del Governatore della Terra del Fuoco, del marzo 1895,
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scono fra loro i pochi nuclei di popolazione di questo territorio. Vi é
una strada lunga 22 chilometri da Ushuaia a Lapataia; una di 90
chilometri da porto Haberton a capo Santa Inés, e da questo a Rio
Grande, sulla costa dell’Atlantico. E pure in costruzione un’altra
strada di 40 chilometri da porto Haberton a punta Sgn Juan, estremo
sud della baia di Ushuaia. I lavori di costruzione di queste strade sono
stati eseguiti dagli Onas e dai detenuti dell’ergastolo quivi esistente (1).

L’unico fiume degno di nota & il Rio Grande; esso ¢ in gran parte
navigabile e sulle sue rive ¢ stabilita una Missione Salesiana. -

Le comunicazioni marittime hanno luogo, sia per mezzo di piro-

scafi argentini, che, toccando gli scali della Patagonia, fanno capo a
Buenos Aires, sia con alcune barche cilene da cabotg._ggio, che perio-
dicamente esercitano il traffico fra Punta Arenas e Ushuaia.
- Il clima freddo di questo territorio, che ¢ nell'inverno quasi tutto
coperto di ghiacei, non & propizio alle coltivazioni agricole. Nei din-
torni di Ushuaia, in alcune valli riparate, esistono pero piccoli terreni,
dove, durante 'estate, si coltivano legumi. Nella detta stagione il sole,
durante il solstizio, resta sull’orizzonte per diciassette ore, ed il crepu-
scolo vespertino si confonde con I'alba, essendo la notte brevissima.

La temperatura media in estate ¢ di 10° sopra zero, ed in inverno
varia dai 15° ai 28° sotto zero. :

Pii1 della meta di questo territorio & coperto da boschi di faggi,
che forniscono ottimo legname da costruzione.

L’industria pastorizia & per ora sfruttata da un solo proprietario,
di nazionalita inglese, sopra un’estensione di 20 mila ettari sul canale
Beagle, a 60 chilometri da Ushuaia. La lana che cola producono le
pecore, di razza malvinese, & notevole per la nettezza, elasticita ¢ la
lunghezza del filamento; ogni pecora produce quattro chilogrammi di
lana all’anno.

Presso Ushuaia venne impiantata una segheria a vapore, con ot-
time macchine provenienti dagli Stati Uniti, per la lavorazione del
legname di faggio. '

(1) V. Memoria del Governatore della Terra del Fuoco, dell'aprile 1901.
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La zona mentagnosa di questo terriforio, che ne occupa tutta la
parte occidentale, ¢ coperta di boschi di faggi; nella zona centrale ed
in quella della costa vi sono buoni pascoli. Ma le condizioni del suolo
e del elima non sono propizie all’agricoltura: I'intenso freddo nell’in--
verno, i forti venti e le prolungate siccita nell’estate distruggono ogni
coltivazione.

L'industria pastorizia ¢ quella che costituisce la risorsa di questo
territorio. 11 bestiame vaceino ed equino si sviluppa in buone condi-
zioni, e I'ovino & notevole per la fecondita e per I'abbondanza delle
lane. Le pecore sono di razza Romney Marsh, incrociate con merinos e
cheviots, ed ognuna di esse produce annualmente da 3 a 3 chilogrammi
¢ mezzo di lana.

L’industria mineraria non ha ancora acquistato un grande inere-
incremento, quantungue sieno stati scoperti giacimenti di carbone e
di ferro, e sabbie aurifere.

La popolazione essendo scarsa, il commereio di importazione ¢ di
poca importanza, e per la difficolta del trasporto degli articoli di con-
sumo la vita ¢ cara. Le vie di comunicazione con Iinterno sono poche
¢ spesso impraticabili.

I piroscafi, che fanno il servizio quindicinale di navigazione (ra
Buenos Aires e la Terra del Fuoco, toccano i tre porti di questo terri-
torio, che sono: Gallegos, Santa Cruz e San Julian. Ai due primi
fanno pure scalo, periodicamente, alcuni piroseafi cileni, provenienti
da Punta Arenas.

Gli abitanti di alcuni piccoli gruppi di case, sparsi nell’interno del
paese, Irovandosi a centinaia di leghe dalle due sole borgate ove
risiedono i giudici di pace (Gallegos e Santa Cruz), vivono quasi com-
pletamente fuori della legge, specialmente per cio che riguarda le
formalita dello stato civile (1). Anche in questo, come negli altri terri-
tori, il servizio di polizit;.— ¢ assai manchevole.

La capitale di questo territorio, Rio Gallegos, ¢ posta sull’Atlan-
lico, alla foce del fiume omonimo; il suo municipio si estende per

(1) V. Memoria del governatore di Santa Cruz, del gennaio 1901.
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AYYERTENZE AGLI EMIGRANTI ITALIANI

intorno ad alcuni paesi esteri

Soggiorno degli stranieri in Spagna. — La R. Ambasciata d'Italia
a Madrid informa che il Governo spagnuolo, con ordinanza reale
del 18 dicembre 1902 ha fa}to obbligo a tutti gli stranieri, che vo-
gliano slabilirsi in Spagna, o che vi si trovino di passaggio, d’inscri-
versi nei registri esistenli presso gli Uffici consolari delle rispettive
nazioni e in quelli esistenti presso gli Uffiei dei governatori civili
delle provincie spagnuole.

I governatori, d’accordo con le autorita consolari, inviteranno co-
loro che non lo abbiano ancora fatto, ad affrettare la loro iscrizione,
resa ora necessaria per risiedere senza molestie in quel Regno.

Queste disposizioni dovranno farsi conoscere agli emigranti ita-
liani che intendessero recarsi in Spagna.

Emigrazione a Trieste. — Le Autorita di Trieste comunicano che
vari stabilimenti e fabbriche di quella citta hanno dovuto recente-
mente procedere ad una riduzione del loro personale, in causa delle
condizioni economicamente poco buone delle industrie. Si prevede
pure che fra breve avverranno nuovi licenziamenti di operai.

Sono percio da sconsigliarsi gli operai dal recarsi per ora a Tricste,
dove non troverebbero occupazione proficua.

Norme che regolano l'ingresso degli stranieri in Russia. — Il
R. Console d’Italia in Odessa comunica le seguenti norme in vigore
per ammissione degli stranieri nell’Impero russo :

Gli stranieri che arrivano in Russia dall’estero, tanlo per terra
che per mare, per essere ammessi nell’ Impero, devono essere in
possesso del passaporto, vidimato dal Consolato russo del luogo da cui
provengono.
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Per gli stranieri che ritornino in Russia con passaporto non an-
cora scaduto, non si richiede una nuova vidimazione da parte dei
Consolati russi.

Qualora giunga alla frontiera uno straniero sfornito del passaporto
vidimato come sopra, esso sara respinto.

Le disposizioni sopra ricordate non sono applicabili agli stranieri
iscritti nei ruoli di equipaggio dei piroseafi, e ai quali si permette di
scendere a terra ¢ di entrare in citta per affari inerenti al servizio della
nave. Le Autorila russe si riservanogpero il diritto di negare questo
permesso agli stranieri che siansi fatti iserivere abusivamente nei ruoli
di equipaggio al fine di sfuggire all’adempimento delle formalita ri-
chieste per entrare nell'Impero.

Emigrazione in Siria. — Il R. Vice-console d'ltalia a Damasco
comunica che giungono continuamente in quella citta operai italiani
nella speranza di occuparsi nei lavori ferroviari della . linea del-
I’'Hedjaz.

Si avverle che le condizioni degli operai impiegati in quei lavori
sono pessime, sia per la natura dei luoghi, sia per linsalubrita del
clima. 5

Emigrazione nel Transvaal e nell’'Orange (Africa del Sud). —
In relazione a quanto si & gia detto nella circolare del 20 dicembre
1902 cirea Pemigrazione al Transvaal, si aggiungono le seguenti av-
vertenze.

Occorre anzitutto che I'emigrante dimostri in modo positivo di es-
sere in grado di provvedere al proprio sostentamento (e di regola la
prova richiesta & il possesso di 100 live sterline, ossia 2500 franchi).
Questa condizione dell’emigrante poteva, prima del dicembre 1902,
essere attestata con un certificato rilasciato dal Console inglese del
porto di imbarco, il quale rilasciava altresi un permesso di viaggio,
che abilitava allo sharco nelle colonie inglesi nel Sud-Africa. Ora in-
vece il Ministero inglese delle colonie ha disposto che a datare dal
primo dicembre 1902, nessun permesso di viaggio pel Transvaal e per
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'Orange venga piit rilasciato nel Regno Unito o all’estero dai Consoli
britannici, né in aleun altro luogo all’infaori che nei porti dell’Africa
del Sud.

Inoltre le persone che desiderano recarsi nel Transvaal o nel-
I'Orange dovranno fare domanda dei necessari permessi all’ Ufficio dei
permessi del Transvaal e della Colonia di Orange (Transvaal and
Orange River Colony Permit Office) del porlo, al quale esse inten-
dono sbarcare.

Tali domande di permesso rimangono soggette ad eventuale ri-
finto dei Governi del Transvaal e della Colonia di Orange. Pertanto,
allo scopo di evitare disinganni e ritardi, ¢ da consigliarsi agli inleres-
sali di aceertarsi, prima di prendere imbarco per il Sud-Africa, presso
I'Ufficio dei permessi nel porto di arrivo, se tali permessi saranno
loro accordati. Le persone che entrassero nel Transvaal o nell'Orange
senza i debiti permessi, potranno ricevere ordine di partire, e, in caso
di rifiuto, potranno essere assoggettate a multa ed al carcere.

Rimane in vigore la limitazione del numero degli Italiani che pos-
sono essere lasciati entrare nel Transvaal e nel’Orange, a non piu di
20 al mese.

Si notifica infine che, per una recente disposizione, ¢ vielato dal
30 gennaio in poi lo sbarco a Cape Town di emigranti analfabeti.

11 R. Console italiano in Zanzibar riferisce che continuano ad arri-
vare nei possedimenti portoghesi di Lourenco Marques operai italiani
diretti al Transvaal. Si rammenta che gli emigranti, per essere am-
messi in quella colonia portoghese, devono fare presso le Autorita del
luogo un deposito di venti lire sterline (circa lire 500 italianc) e dimo-
strare di possedere altre trenta sterline (circa lire italiane 750) per
provvedere al proprio sostentamento.












