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PREZZI DEI NOLI
per il trasporto degli emigranti nel 8° guadrimestre 1905.

1) Decreto del Ministro degli alfari esteri e deliberazione del Commis-
sariato dell’emigrazione, relaiivi ai noli massimi per il trasporto
degli emigranti nel 3° quadrimestre 1903 (1.

A. — Decreto del Ministro degli affari esteri.

IL MINISTRO DEGLI AFFARI ESTERI

Visto I'art. 14 della legge sull’emigrazione del 31 gennaio 1901, 1. 23;

Tenuto conto delle informazioni raccolte, 2 norma dello stesso ar-
ticolo 14, sul mercato dei noli e sui prezzi pel trasporto degli emigranti
praticati nei principali porti esteri;

Sentito il parere della Direzione generale della Marina Mercantile
e delle Camere di commercio di Genova, Napoli, Palermo, Messina e
Venezia ;

Tenuto eonto della qualita dei trasporti e della classe e velocita
dei piroscafi;

Esaminate le ragioni addotte dai vettori a sostegno delle loro pro-
poste e le osservazioni del Commissariato;

Sentito il parere del Consiglio Superiore di Marina;

Decreto :

Sono stabiliti i seguenti noli massimi, pel trasporto di emigranti,
dal 1° settembre al 31 dicembre 1905 :

{1} I decreto del Ministro degli affari esteri e la deliberazione del Commissariato
dell'emigrazione, riportati nel presente fascicolo del Bolletting, sono stati pubblicati ri-
spettivamente nella Gazzetta Ufficiale del Regno, n. 191 del 16 agosto & n, 190 del
14 agosto 1905 3
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Anglo-Italiana.
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Compagnia Transatlantice di Barcellona.
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White Star Line.
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Camaldoli, addi 14 agosto 1905,

Il Ministire
Trirrox:.

(1) La Compagnia deve fornire gratuitamente il biglietto ferroviario da Boston &
Nuova York agli emigranti che ne facciano richiesta,
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B. — Deliberazione del Gommissariato dell'emigrazione.

IL COMMISSARIATO DELL’EMIGRAZIONE

Visto I'art. 14 della legge sull’emigrazione del 31 gennaio 1901, n. 23;
Sentito il parere della Direzione generale della Marina Mercantile
e delle Camere di commercio di Genova, Napoli, Palermo, Messina e
Venezia, e tenuto conto delle informazioni di cui tratta I'articolo sopra

citatos

Delibera :

Sono approvati i noli massimi indicati nella seguente tabella, pel
trasporto degli emigranti, dal 1° settembre al 31 dicembre 1905.

Navigazione Generale Italiana.
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La Veloce.
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{1) Dall'ltalia per Trinidad, La Guayra, Puerto Cabello, Curag¢ao, Sabanilla e Puerto
Limon. Per la destinazione di Colon: lire 210 pel piroscafo Savoia: lire 203 pei piroscafl
Nord America, Centro America, Venezuela, Duca di Galliera, Duchessa di Genova, Citti
di Napoli ¢ Washington: lire 200 pei piroscafi Citta di Milano e Citta di Torino; lire 195

pel piroscafo Citta di Genova.
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Ottavio Zino.
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Compagnie Générale Transatlantique.

Stami Unimi
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Roma, addi 12 agosio 1905,

1l Commissario Generale
L. Rev~auvpn.

(1) La Compagnie Générale Transatlantigue fu autorizzata 4 vendere biglietti pel viaggio
Havre-Nuova York, per mezzo di propri rappresentanti residenti nell'alta e media Italia,
non oltre i confini meridionali delle provincie di Lucca, Modena, Bologna e Ferrara.

Le spese del trasporto ferroviario dall Italia all' Havre sono a carico dell’emigrante.
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Relazione sui noli massimi
pel trasporto degli emigranti, nel terzo quadrimestre 1903,

(31 agosto 1805).

Anche pel terzo quadrimestre 1905, non fu possibile venire ad un
accordo con tutti i vettori di emigranti riguardo ai noli. E anzi la con-
troversia assunse maggiore importanza che in alcuni quadrimestri
precedenti, poiche il Commissariato credette di proporre alcune ridu-
zioni sui noli stabiliti pel 2° quadrimestre, in vista delle condizioni
delle linee esercitate dai vettori di emigranti e della qualita del mate-
riale di eni aleuni fra essi dispongono.

Si rende noto qui appresso dello svolgimento della procedura se-
guita e dei criteri adottati.

In conformita alla legge, i vetiori presentarono dentro il 15 luglio
p. p. le loro proposte dei noli, proposte in generale eguali a cuelle
fatte nel quadrimesire precedente. Si continuarono cioé a chiedere
noli piti alti di quelli in vigore. Soltanto * La Patria , ¢ * La Ligure
Brasiliana , elevarono i prezzi chiesti in confronto alle proposte ante-
cedenti, mentre i vettori * Fornari ,, * Finizio , e * Transports Ma-
ritimes , proposero prezzi inferiori a quelli chiesti pel 2° quadrimestre,

Il Commissariato esamind le proposte dei vettori in base ai cri-
teri stabiliti dalla legge. Si considerarono cicé le condizioni attuali
delle varie linee che fanno capo ai porti d'Italia, si tennero presenti i
noli praticati nei principali porti esteri, e si raccolsero i pareri dei
competenti corpi tecnici indicati dall'articolo 14 della legge.

Ora da questo esame risultd che nessuna ragione giustificava gli
aumenti di nolo chiesti dai vettori.

Infatli non sono cresciute le spese di esercizio; ed anzi — secondo
informazioni dell'ispetiore dell’emigrazione in Genova — si sarebbe
1642
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avuta una riduzione da lire 1 a 2 per tonnellata nei prezzi di carbone
di maggior consumo. Né d'altra parte e diminuito il traffico sulle
diverse linee esercitate da vettori; ma invece esso & in conlinuo
e progressivo awmento come appresso sari particolareggiatamente
dimosirato.

Fondandosi su queste constatazioni, tutte le Camere di commercio
delle principali cittda marittime — comprese quelle che rispecchiano
pit1 da vicino gli interessi dei vettori — sono state concordi nell'espri-
mere parere contrario alle domande di aumento dei noli fatte dai
vettori: e anzi la Gamera di Messina ha proposto la riduzione di 20
lire nei noli per gli Stati Uniti.

Pertanto il Commissariato ritenne che nulla poteva consigliare di
aumentare ancora i prezzi, i quali, come fu provato nelle precedenti
relazioni, sono largamente remunerativi,

Invece il Commissariato, sciogliendo le riserve contenute nella sua
precedente relazione, studio se non convenisse ridurre di gualche
poco ed in via generale per tutti i vettori, i noli attualmente in vi-
gore.

L’opportunita, ed anzi la necessita, di cio fare & resa evidente per
considerazioni di vario ordine.

Anzitutto 1a determinazione dei noli massimi da parte del Governo,
stabilita dalla vigente legge, tende ad impedire che i prezzi, salendo
al diladi certi limiti, lascino un eccessivo margine di profitto agli
imprenditori di trasporti, facendo gravare un tale profitto sulla classe
degli emigranti, meno in grado, specialmente nel nostro paese, di di-
fendersi contro pretese eccessive e contro abusi a loro danno. Si tratta.
in altri termini, di impedire che i veitori di emigranti traggano dalla
loro industria degli extra profitti; pericolo questo che ¢ da temersi co-
stantemente, poiché non & possibile, o almeno & assai difficile, la
concorrenza improvvisa da parte di nuovi vettori, nei momenti in
cui le condizioni sono piii favorevoli, e quindi si & formato come un
mercato chiuso pel trasporto degli emigranti.

i aggiunga che, per quanto si tratti di noli massimi e cioe di
limili che non si possono oltrepassare e al di sotto dei quali si pos-
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sono praticare quei prezzi che si ritengono piti convenienti, pure,
nella pratica, i vettori non si discostano frequentemente, né in notevole
misura, dai limiti stabiliti, poiché¢ essi preferiscono farsi la concor-
renza elevando le provvigioni corrisposte ai loro rappresentanti locali.

Pertanto il Commissariato deve, per il suo stesso instituto e in
conformita allo spirito della legge, far opera vigile aftinche i noli per
gli emigranti non vadano al di la di certi limili ed affinche i vettori —
dato sopratutto I'aumento della nostra emigrazione e il sempre cre-
seente benefizio che da essa trae la marina mercantile — non cerchino
di rivalersi sopra il trasporto degli emigranti di possibili deficienze
o di men lauti guadagni che possa presentare in altre parti la loro
industria. ;

L'esame delle condizioni del mercato dei trasporti degli emigranti,
in ltalia, si presenta a diversi rilievi.

Negli ultimi anni — come ¢ noto — 'emigrazione transoceanica e
cresciuta notevolmente ed ha acquistato caratteri di una certa stabi-
lita. E inoltre aumentato, e pure notevolmente, il numero dei rimpatri,
per lo sviluppo che ¢ venuta assumendo I'emigrazione temporanea
per destinazioni transoceaniche. Invece non i proporzionalmente au-
mentato il numero dei piroscafi in servizio di emigrazione,

Indichiamo qui appresso, per gli anni 1902-1904 e pel primo se-
mestre del 1905, il numero dei passeggieri di terza classe partiti e arri-
vati sulle linee degli Stati Uniti, del Brasile e del Plata, mettendoli
in relazione col numero dei viaggi su queste tre linee:

| PassEGGIERL DI 3% GLASSE

ANNI : Viacer | 7
: Arrivati I Partiti | Totale
1908 . . 5 e ARl AT6 105,730 | 951,396 | 397,126
2 o L2 SRR S e = s’ | 13 4,786 | 274,119 ! 408,905
55T R St _ 864 | 167370 | 221,080 | 388410
1905 (1° semestrei . . . . 922 30546 | 206536 | 237,082
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Si tratta quindi di un traffico che & venuto acqguistando uno svi-
luppo progressivo e che si svolge in condizioni sempre piu favorevoli
in rapporto al materiale impiegato.

Le condizioni del mercato pertanto sono venute migliorando pei
vettori, mentre, d’altra parle, un vantaggio anche maggiore essi
hanno tratto dall’aumento nei noli verificatosi contemporaneamente.

Per quanto — per diverse ragioni — non si possano stabilive dei
confronti esatti coi noli praticati anteriormente all’attuazione della
legge vigente, pure ¢ incontestabile che i prezzi di trasporto degli
cmigranti sono notevolmente cresciuti nell'nltimo quinquennio. Ne
tali aumenti corrispondono all'aumento delle spese di esercizio di-
pendente dagli oneri imposti dalla nuova legge. [ inoltre va avvertito
che i prezzi di trasporto si sono elevati anche dopo I'applicazione del-
I'articolo 14 della legge, dopo cioé che gia era stato scontato I'au-
mento delle spese dipendenti dai nuovi oneri.

Esamineremo quindi le condizioni delle diverse linee che fanno
capo nei porti d'ltalia, per vedere quali modificazioni si possano in-
trodurre nei prezzi attualmente stabiliti.

Limea degli Stati Uniti. — E stato gia dimostrato nelle relazioni
precedenti che il traffico su questa linea ha fatto rapidi progressi. Il
numero degli emigranti in arrivo e in partenza & fortemente cre-
sciuto ed anzi pareva che avesse raggiunto il suo punto massimo.

Invece, nel primo semestre 1903, la nostra emigrazione per gli Stati
Uniti & eresciuta ancora, essendo partiti dai porti italiani nel detto pe-
riodo 168,264 persone, mentre in tutto U'anno 1904 il numero dei par-
titi dai porti d'ltalia fu di 138,835 persone.

E se poi ci facciamo a considerare piu da vicino guesto traffico,
mettendo in rapporto il movimento di emigrazione per gli Stati Uniti
avutosi nel primo semestre 1905 oltre che con quello degli anni pre-
cedenti, anche col numero dei piroscafi e del loro tonnellaggio com-
plessivo, si rileva come il miglioramento nelle condizioni di questa
linea e stato veramente notevole.

Dal prospetio seguente risulta che, nel primo quadrimestre 1903,
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il numero medio dei passeggieri di 3* elasse imbarcati nei porti d'Italia
per gli Stati Uniti, fu di 1096, superiore cioé a quello dei corrispon-
denti quadrimestri degli anni anteriori: 904 nel 1904; 997 nel 1903:
85% nel 1902. E se ci fermiamo poi sui dati del bimestre maggio-
giugno 1905, vediamo che il numero medio di emigranti imbareali sn
ogni piroscafo fu di 1218, mentre, nel corrispondente bimestre 1904,
era stato di 684. Ne il tonnellaggio medio dei piroscafi ¢ cresciuto,
che anzi & di qualehe poco diminuito. Era di 3939 nel terzo bimestre
1904, ed invece ¢ stato di 3784 del 1905.
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Tnoltre va osservato che gli scambi commerciali fra I'Italia e gli
Stati Uniti sono pure essi in continuo incremento, e che buona parte
delle merci scambiate fra i due paesi viene trasportata dai piroscafi
addetti al trasporto degli emigranti. Come pure va rilevato che ¢ in
aumento anche il numero dei passeggieri di classe sulle linee Stati
Uniti-Mediterraneo.

In conclusione dunque le condizioni gia favorevoli della linea sono
divenute ancora piit prospere. i

Linea del Plata. — Anche per guesta linea fu gia dimostrato nelle
precedenti rélazioni che essa presenta un certo progresso.

Superata la crisi che attraverso la Repubblica Argentina tra il
1901 e il 1903, 'emigrazione dell'ltalia pel Plata scgna un continuo
aumento dopo I'anno 1902 che ci diede il pit scarso numero di pas-
seggieri di terza classe in partenza dai porti nazionali. In quell’anno
I'emigrazione su questa linea scese a 32,100 persone; ma nel 1903
sali a 40,581 nel 1904 a 59,964 ; ed in ulieriore anumento é ancora nel
primo semestre 1905, Infatti nel primo semestre la nostra emigrazione
¢ stata di 21,645 persone, meptre nel corrispondente periodo del 1904
fu di 13,780. 11 semestre prossimo & guello in cui il flusso emigratorio
verso i paesi del Plata ¢ di solito maggiore, ed ¢ da ritenere che
quest'anno superera quelio degli anni antecedenti.

Nel prospetto seguente sono esposti gli elementi del movimento
dell’emigrazione su guesta linea in rapporto al materiale impiegato.
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Le cifre indicanti il numero medio degli emigranti imbarecati su
ogni piroscafo, dopo aver raggiunto i limiti minimi nel 1902 e nel
17 quadrimestre 1903, sono cresciute progressivamente nel 2° e nel
3" quadrimestre 1903 e nel 1904, Circa poi al 1° quadrimestre
1905, il numero medio di emigranti imbarcati fu di 397, mentre nei
corrispondenti quadrimestri del 1904, 1903 e 1902 era stato rispetti-
vamente di 280,228 ¢ 243. N¢ il tonnellaggio ¢ aumentato.

Parimenti, confrontando il bimestre maggio-giugno 1905 col cor-
rispondente bimestre del 1904, vediamo che il numero medio di emi-
granti e cresciuto da 237 a 304; mentre il tonnellaggio medio ¢ dimi-
nuito da 2602 g 2396,

Linea del Brasile. — Su guesta, nel 1903, si ebbe la cifra minima
di emigranti partiti dall'ltalia. Tale minimwm si conservd nel 1904
ma nel 1905 & comineiato a verificarsi un certo aumento nel numero
dei passeggieri di terza classe partiti dai porti d'lialia, come si rileva
dai dati seguenti che indicano i passeggieri di terza classe emigrati
nei primi sei mesi del 1904 e del 1905,

Emigranti partiti dall’Italia pel Brasile.

MESI } 1904 1905

| |

b/ | : |
ONTRID & ke e L A ] e ] alifi 736
SRbHTEral) Ve L I ] | 679

1
i LR AR N e e Q €24
AP Lo B e ke 980 f 1,434
NSNS L T 80 1.880
KBRS oo gl vl 0 S e e o . (i19] 781
Totale . . . 4,419 ' 6,331

1650



I,]I

E mentre il numero degli emigranti partiti dall'Italia aumentava,
diminuivano le partenze dirette pel Brasile, che da 13 nel 1° semestre
1904 si riducevano a 8 nel corrispondente periodo del 1905,

Anche l¢ condizioni di questa linea quindi possono considerarsi
migliorate.

Considerate cosi le tre pili importanti linee su cui avviene il tra-
sporto degli emigranti, occorre accennare sommariamente ai noli
praticati in porti esteri.

Nei prospetti allegati alla presente relazione (allegato B), sono ri-
portali i prezzi praticati pel trasporto dei passeggieri di terza classe in
viaggi transatlantici, secondo le notizie favorite dai Regi Consuli e
dalle Camere di commercio al'estero.

Confrontando questi noli con quelli del quadrimestre precedente,
si rileva che, in generale, nessuna variazione notevole & avvenuta, ma
solo poche e di scarsa importanza.

Per la linea dell'Europa al Canada sono lievemente aumentati i
prezzi praticati ad Anversa, Marsiglia ed Amburgo. Mentre invece vi
¢ un forte ribasso nei noli che si praticano a Glasgow ; e cit a cansa
di una guerra di tariffe fra * I’Allan Line , ¢ la ditta * Donaldson
Brothers ..

Per la linea dall'Europa agli Stati Uniti, notiamo una piccola ridu-
zione ud Anversa: e ad Amburgo un aumenlo per i piroscafi celeri e
una searsa riduzione per quelli commerciali.

Nel resto non vi sono che variazioni di poco rilievo e di scarsa
importanza.

Piil notevoli sono i mutamenti avutisi nei noli dall’America al-
I'Europa. Sono cresciuti in lieve misura i noli dal Canada ai porti del
Nord Europa ; ma sono ancora di piu cresciuti i noli di ritorno da
New-York pel Mediterraneo. In proposito pero & da osservare che i noli
praficati in New York per il ritorno in Italia erano bassissimi, inferiori
a 100 lire, poiché la non si era ancora composta la guerra di tariffe
gia svoltasi nei porti del Nord Europa. Ora, essendo intervenuti ac-
cordi fra gli armalori, in una recente conferenza, i noli si sono elevali,
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e sono ciot ritornati ai livelli normali degli altri porti americani e
degli anni precedenti.

In eonelusione, le variazioni verificatesi nei noli praticati in porti
esteri sono di scarso rilievo e non si potrebbe dedurre da esse alcuna
immediata conseguenza rispetto ai noli per gli emigranti da praticavsi
dai porti italiani.

Piuttosto, come ¢ gia stato dimostrato, le condizioni delle diverse
linee sono migliorate ; e ¢cio ha dato origine ad un incremento di traf-
fico segnatamente per gli Stati Uniti e pel Plata che giustifica una
riduzione nei noli. La quale riduzione ¢ consigliata anche da un aliro
motivo e cioé dall'altezza a cui si mantengono tuttora le provvigioni
date dai vettori ai loro rappresentanti. Queste provvigioni o senserie
variano da vettore a vettore, e le Compagnie piu fortemente costituite,
con materiale migliore e con partenze regolari, danno minori provvi-
gioni, mentre gli armatori di poche navi debbono notevolmente ele-
varle. Cosi pure le provvigioni variano da piroscafo a piroscafo se-
condo le qualita nautiche di essi, la durata del viaggio e via dicendo, e
variano sopratutio da stagione a stagione secondo la maggiore o mi-
nore affluenza di emigranti. Ma indipendentemente da gueste varia-
zioni in pit o in meno resta il fatto che i rappresentanti percepiseono,
nel maggior numero dei casi, per ogni emigrante una percentuale sul
nolo, che non solo é sproporzionata all'opera da essi effettivamente
prestata, ma inoltre grava sul prezzo con danno dell'emigrante e con
poco vantaggio del vettore.

Di questa altezza delle provvigioni il Commissariato ebbe gia pilt
volte ad occuparsi ed ebbe a richiamarvi l'attenzione cosi del Consi-
glio della emigrazione come del Consiglio superiore di marina. Ed &
questione che merita il pin attento studio percheé. solo trovando una
soluzioue giusta e praticamente efficace delle difficolta che presenta
I'attuale sistema, si potra ottenere una riduzione sensibile nei noli.

Il Commissariato sta esaminando il complesso argomenio come
anche ne esprimeva il desiderio lo stesso Consiglio superiore di ma-
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rina, Sari da vedere se si possa — dati i principi del nostro diritto e
la legge stessa sull’'emigrazione — fissare un limile massimo per le
provvigioni, il che pero presenterebbe gravi difficolta sia d'ordine
giuridico, sia d’ordine pratico. Sara parimenti da considerare se non
convenisse meglio di affidare la vendita dei biglietti d’imbarco ad
uffici ed organi di stato (ad esempio gli uffici postali sparsi ormai in
ogni comune del Regno) oltreché ai Comitati, di eni il Commissariato
cerca di rafforzare I'ordinamento e render V'opera piu efficace. Si ver-
rebbero cosi ad eliminare almeno in una certa misura i rappresen-
tanti, e a rendere il nolo molto meno gravato dalla provvigione che
ora pesa su di esso.

Ma, in attesa di questi pitt radicali e compiuti provvedimenti, nel-
'attuare i quali il Gommissariato si propone di conciliare gli interessi
degli emigranti con quelli stessi della Marina mercantiie e dei vettori,
una lieve generale riduzione dei noli concessi per tutti i piroscafi e per
tutti i vettori é parsa un utile mezzo per iniziare quel ribasso delle
provvigioni a cui dobbiamo riuscire. E tale riduzione quindi, oltre ad
essere consiglinta dalle ragioni di vario ordine precedentemente
esposte, si sarebbe imposta al Commissariato pure per quest'unica
considerazione dell’altezza delle provvigioni.

Né i vettori — salvo forse quegli armatori singoli che possiedono
uno o pochi piroseafi senza una salda rete di rappresentanti — hanno
fondato motive di lagnarsi della diminuzione proposta, comune a tutti.
E da ritenere che essi potrebbero ridurre proporzionalmente le prov-
vigioni senza vedere diminuito il loro profitto netto.

La concorrenza fra le varie Compagnie ed armatori e noleggiatori
si esercita ora principalmente in base alle maggiori o minori provvi-
gioni rilasciate ai rappresentanti, e quindi sembra che una riduzione
generale delle provvigioni non alteri sensibilmente le condizioni in
cui la concorrenza si esercita, se non in parte, per quei vettori i quali,
per le speciali condizioni di organizzazione della loro industria, sono
costretti a pagare provvigioni pit alte.

E poi da aggiungere che il Commissariato, sempre nel proposito
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di riuscire ad un ribasso di noli e per rendere insieme pit libero da
impacei l'esercizio del traffico marittimo per i passeggieri di terza
classe, ha di recente adottato alcune norme intese a temperare il ri-
gore della legge, la quale vieta che si possano fare riduzioni del nolo
gia annunciato ad uno o piu emigranti, se la riduzione non & estesa
a tutti coloro che si imbarcano per quella partenza. Ora, se questa
disposizione della legge ha per iscopo di stabilire una eerta uniformita
di tariffe e impedire possibili abusi, puo tuttavia, ove fosserigidamente
applicata, impedire opportuni ribassi che il vettore stimasse conve-
niente di fare per completare il carico e vincola di soverchio la liberta
d'azione del vettore stesso. — L'articolo 57 del regolamento porta gia
alcune limitazioni al prineipio della legge, stabilendo che vi si possa °
fare eccezione nel caso di contratlazioni speciali o per ragioni di be-
neficenza; ma in pratica scarsa applicazione ebbe sin qui il disposto
dell'articolo 57. Si ¢ ora chiarito eome siano da intendere queste con-
tratiazioni speciali, e si ¢ data facolta ai veltori di fare ribassi parziali
di nolo, quando si tratli di comitive di emigranti (di tre o pin persone)
dello stesso comune, che si recano all'estero per un determinato
lavoro o siano composte di stranieri; e cio, in quest'ultimo caso, nel-
I'intento di favorire appunto i nostri vetlori e i nostri porti per il
trasporto degli emigranti stranieri.
Si & parimenti dato facolta ai vettori di far ribassi parziali di nolo
a singoli emigranti quando questi si rivolgano ad essi, o direttamente
o per mezzo dei Comitati, senza far capo ai rappresentanti. E si ha
fiducia che i vettori (non meno degli emigranti) trarranno vantaggio
da queste disposizioni.
~ Cirea poi la misura della riduzione da apportarsi nei noli vigenti,
il Commissariato, tenute conto di tutte le circostanze, credette che
essa si potesse determinare in lire 5 per tutli i piroscafi sulle linee degli
Stati Uniti e del Plata. Per quest'ultima linea forse si sarebbe dovuta
apporlare una maggiore riduzione, avuto riguardo che i noli per
Buenos Aires, nel primo quadrimestre 1903, furono aumentati da
lire 10 a lire 15, a causa della crisi allora attraversata dalle Repub-
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bliche Platensi, crisi oggi superata. E forse anche per la linea del Bra-
sile si sarébbero potuli ribassare i noli almeno di live 5, tenendo conto
del miglioramento delle condizioni del traffico.

Ma il Commissariato, dopo avere avuto una conferenza coi prin-
cipali vettori, credette di limitare, per questo quadrimestre, a lire 5 la
riduzione generale dei noli, e di escludervi la linea del Brasile,

Oltre a queste riduzioni generali, alire ne sono state introdotte per
aleuni piroseafi a eausa delle loro qualita dimostratesi scadenti, secondo
che risulta dalle relazioni dei Regi Commissari. Tali piroscafi sono;

a) Vincenzo Florio, Marco Minghetti, Il Piemonte, Italin, della
Navigazione Generale Italiana , ;

) Duca di Galliera, Duchessa di Genova, Washington, Citti di
Milano, Citia di Torino e Citta di Genova, della , Veloce ,;

¢) Gallin, Patria e Massilia, della Societa “ La Patria . ;

d) Algeria, della Societa “ Anglo Ttaliana .:

e) Sicilian Prince, Napolitan Prince, Georgia, Gerty e Giulin,
del vettore * Fornari ,;

1) Citta di New York, del vettore * Finizio ,:

g) Les Alpes, Les Andes e Poiton, della Societa = Transports
Maritimes ,.

Sulle riduzioni generali di nolo e su quelle particolari per alcuni
piroscafi, espresse parere in massima favorevole la Direzione generale
della Marina mercantile, che eonsiglio soltanto di consentire un lieve
aumeunto al piroscafo * Savein , sulla linea del Centro America: pro-
posta a cui si aderi.

[

Prese le determinazioni di cui sopra si e dato conto, esse furono
comunicate ai vettori, perché dichiarassero se accettavano i noli che
il Commissariato era disposto a consenlire o se intendevano che fosse
seguita la procedura di cui all’articolo 14 della legge per la determina-
zione dei prezzi da parte del Ministero degli affari esteri, dopo sentito
il parere dell'onorevole Consiglio superiore.
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Dichiararono di accettare i noli consentiti dal Commissariato
le maggiori Compagnie nazionali che hanno patente di vettore di emi-
gr.:mti e cioe:
Navigazione Generale Italiana;
La Veloce;
Italia;
La Ligure Brasiliana.
Accettarono anche i noli approvati dal Commissariato il vettore
Zino e la Compagnie Géndrale Transatlantique.
Per tutti gli altri vettori, non essendo intervenuto aceordo, il Con-
siglio Superiore di Marina fu chiamato ad esprimere il suo autorevole
parere.

Sirende conto sommariamente delle ragioni addotte dai vettori, con
le considerazioni che il Commissariaio credette di dovervi opporre.

La White Star Line, V Hamburg Ameril:a Linie, la Anglo Italiana
e la Patrie, Societa che dispongono di piroscafi di bandiera estera, e
che esercilano esclusivamente (ad eccezione dell'ultima) la linea degli
Stati Unili, si riferiscono ad argomenti gia addotti nei precedenti qua-
drimestri, cercando di dimostrare che le condizioni di questa linea non
sono favorevoli in rapporto al materiale impiegato, e che quindi i noli
stabiliti dal Commissariato non sono remunerativi. Aggiungono che si
va incontro alla stagione morta, in cui diminuisce il numero di emi-
eranti in partenza per gli Stati Uniti e che quindi, anche per questo
riflesso, non sono da ridurre i noli attuali.

La esposizione fatta in questa e nelle precedenti relazioni dimostra
inattendibile quanto affermano, in via del tutto vaga e generica, questi
vettori. E in quanto poi alla riduzione dell’emigrazione pel Nord Ame-
rica in questo quadrimestre, si osserva:

1° che i noli si stabiliscono tenendo conto di periodi di tempo
lunghi, in cui si equilibrano le differenti condizioni del traffico;

92¢ che, se nell'ultimo quadrimestre di ogni anno, di ordinario,
diminuisce il numero degli emigranti che partono, cresce, e forte-
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mente, quello dei passeggieri di 3* classe che rimpatriano, cosi che la
media dei trasporti nei viaggi di andata e ritorno resla elevata.

Infine circa le particolari riduzioni apportate pei piroseafi * Patria .,
# Massilia , e “ Gallia , della Societa * La Patria ., e per |' ¢ Algeria ,
dell’* Anglo Italiana ,, non si porta da questi vettori alcuna ragione
in contrario.

1l Norddeutscher Lioyd adduce ragioni consimili a quelle or ora
esaminate e dimostrate inattendibili. La Societi mette in rilievo la
honta del materiale nautico di eui dispone; dichiara di non ricavare
utili dalle sue aziende, come si rileva dai suoi bilanci sociali; afferma
che non corrisponde provvigioni elevate ai suoi rappresentanti (ai
quali darebbe di ordinario lire 10, e lire 20 nei mesi di minor traffico);
ed infine fa rilevare che da gratuitamente il passaggio dai porti di
Palermo, Messina ¢ Reggio di Calabria a quello di Napoli.

Non si contesta che il materiale di questa Compagnia ¢, in gene-
rale, veloce, moderno e rispondente ai progressi della tecnica navale.
E appunto pereio a tutti i piroscafi del Norddeutseher Lloyd (eccetio
che a due meno veloci) si sono consentiti i noli piti alti, per quanto il
numero elevato di passeggieri di classe che essi trasporlano faccia si
che il maggior spazio della coperta e la miglior parte della nave sia
sottratta agli emigranti.

In quanto poi ai risultati dell'azienda sociale, ¢ noto che qualche
recente bilancio del Norddeutscher Llovd si ¢ chiuso senza ulili. Ma
si tratta dei risultali dell’esercizio di futfe le lisnee ; e la mancanza di
utili non pare che possa esser dovuta alla linea Mediterraneo-New
York, che si puo ritenere largamente remunerativa.

Indichiamo qui appresso il numero degli emigranti trasportati da
questa Compagnia, dall'Italia a New York, dal 1902 al 1905 (1” seme-
stre), in relazione col numero dei viaggi compiuli da essa:
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NUMERO oA X I :

AXNXNO degli emigranti di emigranti

dei viaggi imbareati per viaggio

|

1908 ooz sleliagee oo ‘o 39 28350, | 732
PUOE ot i e L 30 | 29516 | 084
IO ) e s T 31 22,781 | 735
1905 (1° semestre). . . . . i a9 34,340 1,561

Se poi consideriamo particolarmente le condizioni del traffico nel
3" quadrimestre, vediamo che nel 3" quadrimestre 1904, il Norddeuts-
cher Lloyd trasportd — ¢ vero — un numero non elevato di cmigranti
nel viaggi di andata, ma ebbe largo compenso nei viaggi di ritorno.
Infatti dai piroscafi di questa Compagnia sbarcarono nei porti ita-
liani, nei mesi settembre-dicembre 1904, 1236 passeggieri di classe e
18,933 emigranti provenienti da New York: e eio in soli 12 viaggi.

Questi dati statistici inoppugnabili dimostrano 'importanza e lo
sviluppo crescente del traffico del Norddeutscher Lloyd nel Mediter-
raneo, e sembrano escludere la possibilita di un esercizio economico
improduttivo.

In guanto poi alle provvigioni, la Compagnia stessa ammette di
essere arrivata a pagare fino a 20 lire per emigrante. Adduce di aver
fatto cio per ragioni di concorrenza; ma i vettori italiani, nella confe-
renza avuta di recente col sottoseritto, hanno formalmente dichiarato
che sono principalmente i vettori stranieri che danro la spinta al
rialzo delle provvigioni e si oppongono ad un'intesa per contenerle in
limiti pin ristretii.

E infine & vero che la Compagnia da, come altri vettori, il viaggio
gratuito da Palermo, Messina e Reggio Calabria a Napoli, ma lo fa
per ragioni di concorrenza comnmerciale.

Société génirale de transporis maritimes i vapenr. — Non accetta
i noli che il Commissarialo dichiarava di poter consentire per le due
linee da essa esercitate: Brasile e Platu. Tali noli (cccetto per i piro-
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scafi * Les Alpes ,, * Les Andes ., e * Poitou ,, per cui si farebbe una
particolare riduzione di lire 5) pel Brasile sono eguali a quelli stabiliti
pel quadrimestre in corso sul conforme parere dell’onorevole Con-
siglio Superiore; e pel Plata hanno avuto la riduzione generale di
5 lire comune a tutti i vettori.

Contro questa riduzione la Compagnia oppone un solo argo-
mento. Riconosce cioe che le condizioni del traffico su questa linea
sono migliorate in confronto al 1902 (anno in cui i noli pel Plata
erano inferiori a quelli attuali da lire 10 a lire 13); ma aggiunge che
i noli allora non erano remunerativi. In contrario perd si osserva
che in quell'anno quasi tutti i vettori aceettarono spontaneamente i
noli pel Plaia e pel Brasile; e cid esclude che non fossero remune-
rativi.

La Compagnia poi insiste ripetulamente per aver migliorata Ia
classificazione dei suoi piroscafi ed istituisce dei confronli fra la velo-
cita delle sue navi a quelle di altre navi. Ora — come ¢ noto — nello
stabilire i noli si tiene conto della velocita, ma anche dell'assetto in-
terno, del servizio a bordo e di tutti quegli altri elementi che costitui-
scono la qualita del trasporto. E pertanto, avendo la Societa disim-
pegnato il servizio in modo da dar luogo a molte censure, d'accordo
col Consiglio superiore di marina, ai piroscafi della Societa stessa si
assegno una classificazione inferiore a quella di altre navi di uguale
veloeita.

Si aggiunga che il vantaggio della disereta veloeita di aleuni fra
questi piroscafi € pit che compensato dai numerosi scali che essi
fanno. K cio ¢ dimostraio dal prospetto seguente in cui si indica
la media durata di ogni viaggio aecerlata pei piroscafi di questa
Compagnia, distintamente per la linea del Brasile e per quella del
Plata.
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Draltra parte poi nulla induce ad elevare — almeno per ora — la
classificazione dei piroscafi di questa Compagnia.

Non si meite in dubbio guanto dice il mandatario circa i buoni
propositi della Societa per migliorare il servizio: ma finora non ri-
sulta che siano stati tolti gli inconvenienti lamentati, gran parte dei
quali del resto dipende dall’'organizzazione commerciale dell’azienda
e delle linee. Ed anzi di recente si dovette lamentare un grave inci-
dente nel viaggio di ritorno del piroscafo * Orléanais , ora escluso dai
servizi di emigrazione. Da rapporti del Regio Console generale in San
Paulo risulta che, alla partenza del 3 maggio ultimo scorso da Sanios,
del piroseafo “ Orléanais ,, il comandante respinse 6 emigranti italiani
muniti di richiesta eonsolare. A quanto pare due fra questi nostri
connazionali non furono ammessi all'imbarco. Gli altri 4 risulta che
erano stati regolarmente imbarcati, ma, dopo che il piroscafo cra
giunto a Ponta de Praga, il comandante ordino che essi fossero fatti
scendere sul canotto del pilota e che tossero messi a terra. E I'ordine
fu eseguito.

In conclusione quindi sembra che non si debba elevare la classi-
ficazione ai piroscafi di questa Societa; ed anzi si ritiene opporiuno
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di ridurre di 5 lire i prezzi per i tre piroscafi piu scadenti di essa,
Les Alpes, Les Andes e Poitou, poco veloci, di antica costruzione e
che hanno dato luogo a numerosi inconvenienti.

1l vettore Finizio, noleggiatore del ¢ Citta di New York » rifiuto
anch’esso di accettare i noli che il Commissariato gli avrebbe consentito
per le diverse linee, adducendo i seguenti motivi. Egli dice che, come
noleggiatore, deve pagare mensilmente una somma fissa all’armatore,
e che d'altra parte non sono diminuite le spese di esercizio della
nave. Per le provvigioni osserva che non possono essere ridotte da
un solo vettore, ma da tutti: ed infine insiste perché sia elevata la
classificazione assegnata al piroscafo, aggiungendo che egli sarebbe
disposto a sottoporlo ad una visita speciale perché sia giudicata la
piena idoneita di esso al trasporto degli emigranti.

In proposito si osserva che il primo motivo non puo avere alcuna
importanza per la determinazione dei noli che si stabiliscono in base
alle qualita dei trasporti e alle condizioni delle linee. Per le provvi-
gioni il Commissariato si richiama a quanto sopra si ¢ detto. E infine
per quanto riguarda le qualita del * Citta di New York , numerosi
rilievi sono stati fatti sull'assetto interno di esso e sul modo con cui
¢ stato disimpegnato il servizio a bordo. Tali rilievi sono cosi gravi
che, se verranno confermati da altri Regi Commissari, si dovra esclu-
dere la nave dal servizio di emigrazione.

La ¢ Societa Anonima Genovese , insiste per avere il nolo di
lire 180 pel piroscafo * Governor , sulla linea del Plata. In sostegno
di questa proposta essa adduce i seguenti motivi:

1°1le spesé di esercizio dei vettori sarebbero cresciute:

2¢ il traffico pel Plata sarebbe diminuito:

3" il piroscafo * Governor , meriterebbe una classificazione su-
periore a quella datagli dal Commissariato, perché destina solo il
primo corridoio agli emigranti, i quali cosi hanno pit spazio dispo-
nibile in coperta, ed alloggi piu aerati e pii comodi.

Ora ¢ da osservare che i primi due argomenti sono confutati da
quanto sopra si # detto: e del resto nessun vettore ha negato il mi-
glioramento delle condizioni della linea del Plata od ha sostenuto che
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siano cresciute le spese di esercizio. E le particolari circostanze ad-
dotte in proposito dall’Anonima Genovese sono di assai scarso rilievo
e non completamente esatte.

Circa I'assetto del piroscafo il Commissariato riconosece che le stive
sono aerate e che vi & abbastanza spazio libero in coperta. Ma
d'altra parte si tratta di nave di scarse qualita nautiche, di tonnel-
laggio e velocita limitati; alla quale, se non si fosse tenuto conto
delle circostanze sopra accennate, si sarebbe assegnato nolo inferiore,
come si ¢ fatto per I'* Altivita ,, il * Les Alpes ,, il “ Les Andes , e
per altri piroscafi non dissimili come qualita nautiche dal “ Governor ,.

Del resto per questo piroscafo si & applicata soltanto la riduzione
generale di lire 5 sul nolo che fu stabilito nel quadrimestre ‘precedente
sul conforme parere delll'onorevole Consiglio superiore.

La * Transatlantica di Barcellona » insiste nel chiedere i noli da
essa proposti, che ritiene siano in rapporto al suo materiale nautico.
Ed aggiunge che il miglioramento sulle linee del Nord America e del
Plata ¢ transitorio e di limitata importanza.

In contrario si osserva che nessun motivo puo indurre ad elevare
la classificazione assegnata ai piroscafi della Transatlantica, sul con-
forme parere dell'onorevole Consiglio superiore. E in quanto alle
lievi riduzioni di nolo sulle linee del Nord America e del Plata, esse
sono giustificate da quanto sopra si & delto.

Il vettore Foruari insiste anch'egli percheé sia elevata la classifi-
cazione dei suoi piroscafi. In proposito egli ha gia presentato un me-
moriale in cui istituisce dei confronti tra i dati caratteristici delle sue
navi e quelli di altri vettori.

Senza entrare in minuti particolari basta ripetere che i noli deb-
hono stabilirsi, tenendo conto oltre che delle qualita nautiche dei
piroscafi, anche del modo con cuj si provvede al servizio a bordo. Ed
i piroscafi del vettore Fornari sono stati oggetto di censure da parte
dei Regi commissari sia per quanto riguarda il loro assetto che il trat-
tamento fatto agli emigranti. Si aggiunga che le navi “ Georgia ,,
“ Giulia , e * Gerty . esercitano la linea Fiume-Napoli-New-York e
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che hanno a bordo, oltre gli italiani, emigranti di altre nazionalita,
specialmente slavi; cio che ¢ dannoso per diversi riguardi.

Nel rendere conto delle sue proposte al Consiglio superiore di
marina e nel comunicargli le deliberazioni dei vettori, il Commissa-
riato credette di poter fare ancora un rilievo d’indole generale.

Mentre per quasi tutte le navi italiane furono accettati dai vettori
i noli proposti dal Commissariato, per i piroscafi di bandiera estera
si insistette nel chiedere noli piti elevali. Concedere questi prezzi
maggiori domandati con tanta insistenza non si potrebbe, senza dan-
neggiare la bandiera nazionale, la quale gia si trova per molti riguardi
in condizioni di esercizio pii onerose della bandiera straniera.

Senza intrattenerci sul costo dei capitali, maggiore da noi che
all’estero — sulla piit salda organizzazione finanziaria di molte fra le
Compagnie straniere — sugli aiuti diretti ed indiretti che alcune fra
esse ricevono dai loro Governi — basta ricordare che le navi non
italiane, in fatto, riescono ad evadere parte dei nostri tributi e segna-
tamente 'imposta di ricchezza mobile che grava pesantemente sul
reddito nazionale e specialmente sulle Societi per azioni.

Pertanto non sarcbbe giusto consentire noli won giustificati dalle
condizioni del traffico e chiesti soltanto da vettori stranieri, i quali
gia, con la larga partecipazione al trasporto degli emigranti, ricavano
notevole profitto dall’esercizio delle linee che fanno capo nei porti
d'Italia.

1l Consiglio superiore di marina, con la deliberazione dell'l1 ago-
sto u. s., espresse parere favorevole a tutte le proposte del Commis-
sariato, e il Ministro degli affari esleri, esaminati tutti gli atti, approvo
tali proposte, e, facendo propri i motivi esposti nelle presente rela-
zione, fisso i noli nella misura indicata dal decreto del 15 agosto u. s.
che si pubblica in testa alla presente relazione.
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ALLEGATI ALLA RELAZIONE

ALLEGATO A.

Noli massimi stabiliti dal 1° quadrimestre 1902 fino al 3° quadrimestre 1905, con-
frontati coi noli proposti dai vettori e con quelli che il Commissariato avrebbe
approvato per quest'ultimo quadrimestre.

PIROSCAFI

Noli massimi per il 2* qua-

“Nolt approvati dal Commis-

Noli massimi per il 1° qua-

avrebhe approvato per il
sariato o stabiliti dal Mini-
stro degli Affari Esteri per
il 3* quadrimestre 1905

il 3* quadrimestre 1905
3° quadrimestre 1905

deimestre 1903
;OIT ;sul; p_o—r-ll_;“;uai-
drimestre 1904
drimestre 1901
drimestre 1904
drimestre 1905
drimestre 1905

drimestre 1503
drimestre 1003

Noli massimi per 'anno 1902
Noli massimi per il 2° qua-
Noli massimi per il 1* qua-
Noli massimi por il 3° qua-
Noli massimi per il 1° qua-
Noli massimi per i}-2° qua-
Noli proposti dai vettori per
Noli che il Commissariato

Linea degli Stati Uniti.

(Da Grenova o da Napoli a Nuova York)

Naviyazion‘a Generale [ ]
Italiana. I
Umbria. . . .. e e . 185 195 200 | 200 | 200 | 200 | 100 | 190 | 190 | 210 185 * 185
Bicilia, . .« » . e e e ea | 18| 105] 200 | 200 ‘ 200 | 200 190 | 190 | 190 | 210 185 * 185
Sardegna . . . . .. .. | 185! 105 | 200| 200| 200| 200 | 2190 | 190 | 190 | 210 185 *18
Ligoria. . . - .« o0 oo 185 | 195 200 | 20 ‘ 190 | 190 | 190 | 210 185 * 185
Lombardia . .. ... .. 185 165| 200 | 200 | 200 200 1900 | 190 | 190 | 210 185 * 185
Regina Margherita, . .. =~ 195 | 200 | 200 | 200 | 200 190 | 190 | 120 | 210 185 * 185
Orione « . o0 5 0 we oo| = 195 | 200 | 200| 200! 20| 100 196 | 190 | 210 15 * 135
BN o s o pysiesets sl =S 1951 20| 20| 200| 200 | 190 | 190 | 190 [ 210 185 * 185
Pirseo . .. ... v eus| — | 195| 200| 200| 200| 200 190| 10| 190 | 20| 185 | *185
Vincenzo Florio . . ... | — - -— - : 180 ( 180 | 170 170 | 170 | 200 160 = 160
Mareo Minghetti . . . .. 175 | 1735 | 180 | 135 ' 175 175 ) 185| 185 | 15| 200 150 * 150
1l Piemonte. . « « + < a0 | — —_ - — - - — - | 180 170 152 * 152
Tl i g st o | ISR —l_g—‘_ ..'|_. wo | we | e

NB. — Le cifre segnate con asterisco indicano i noli approvati dal Commissariato; quelle senza
asterisco indicano i noli stabiliti dal Ministro degli Affari Esteri.
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-l ol il il R
Segue Linea degli Stati Uniti.
(Da Genova o da Napoli a Nuova York)
La Veloce. | ! |
‘ | @) (a]
Ttilec s s mws vsi) = | o= ==t =k - | = 210 85 1
BAVOIR o oo oo s . oo | 18] 195 ! 200‘ 200 | 200 | 20 190 | 100 | 190 | 210 185 * 185
Nord America . . - . - .| 15 195‘ zoo“ 200 | 200 soo‘l 190 | 10| 100 20| 15 | *1s5
Centro America. . - 185 | 105 | 200 i 200 | 200 | 200 | 190 | 190 | w0 | 210 185 * 185
Venezuela . . .. .. ..| 185 195 | 200 | 200| 200 ( 200 | 190 | 190 | 190 | 210 | 135 * 135
Duca di Galliera . . . . 155 | 195 200! 200| 200 | goo | 190 | 190 | 190 | 210 180 * 180
Duchessa di Genova . .. | 185 | 195 | 200 200 | 200 | 200 | 190 | 190 | 10| 210 | 180 | %180
| {
Citta di Napoli. . . - 185 j 190 ; 190 | 100 | 100 | 180 | 130 | 180 | 210 175 15
Washington . . ... ..| 13| 185 Pago! a5 | 185 183 | 15| 15 15| 20| 165 | +165
Citta di Milano. . .. .. | 175| 175 | 180 | 173 | 195 | 195| 188 | 163 168 | 200 | 163 | %158
|
Citta di Torino. . .. .. | 17 175 ‘ 180 | 195 | 173 | 195 | 168 | 168 | 183 | 200 | 163 * 163
|
Citta di Genova . . .. .| 175 | 175 ‘ 180 | 175 | 175 | 175 | 165 | 160 | 155 | 200 145 * 145
La Patria. ;
! |
Madonnd . o oo v 00 00| = - - - - - | - — —"200 185 185
{ | |
Germania. « o o v+ oo | — | — | 195 195) 195 | 195 185 | 185| 185 200 | 1% 180
- !
RoOma, ¢ s 'aae o' | 180 185 190 | 195 | 195 | 195 ! 185 | 185 | 185 | 200 180 180
®) ! ’ f
(<711} 7 TR . 160 | 180 165, 185 | 160 | 180 | 132 | 152 | 132 | 165 142 142
@) I
Patria. .« « « .. v+, | 160| 180 165 165 | 160 | 160 | 152 | 152 | 152 | 165 142 142
) { | |
Massilia « .« v e ﬁ'.o 150 150 | 150 | 130 | 130 | 143 | M43 | 43| 186 133 133
| ] | ! |
(a) Nolo stabilito nel corso del quadrimestre,
(b) Pel 80 gquadrimestre. Per i due guadrimestri pr denti il nole i fa di lire 160.
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§ HZ|RE|RE |83 |€F B§|cH|E2|5s | 025 |%0es
= =E 3% s5|sE zE 3% |3% (3% 3= Fem 3ii=
R e | z z w | % | & Z & |& z
Segue Linea degli Stati Uniti.
(Da Geenova o da Napoli a Nuova York)
Anglo-Italiana. | l [ | | | |
R R i -‘— —.llsr»!m!m mlxﬁ 155 170| 170
a | ] |
alabrIa 7 e a0 otk ‘w? 160 | 170 | 1| 1 17| pes| 168 168Y 173 163 | 168
a
Perugitts « v« o0 w0 (mu wﬂ vo| ws| 1| 1| 168 e8| 163 7a| 163 ) 163
@) | | | |
AdgeniBs o6 o v a e 150 | 150 | 150 150| 10 | 1501 143 1:,3'1 43| 10| 133 | 133
|
Hambitrg- Amevika | ' | i ‘
Linie. ! ‘ | | 1
Priig OScar s «iies vol = | = f — | 1| 10| 10| 1s0| 180 m,[ 29| 170 x 1m0
Prinz Adalbert . . . o .| — - - - 190 190 | 180 ! 180 ! 175 | 205 170 ' 170
Giunseppe Fornari. ;
|
e MR e PO R R T R R 135
Sicilian Prinee . « . . - lao]| el mo| w13 1] 16 wal 160 | 165 130 ‘ 130
Napolitan Prince. . . .. bl ) | w5 1 | 115 | 166 | 166 160 | 165 | 150 | 150
1 |
R T e, R PR R R SR 185
FURCCRNI o I S T R I R el B [ B 135
Ottavio Zino. & i
Rani& e, oo o oo (1?) o] 165 | 10 10| 10| 162 60| 160 80| 150 | *150
)
aattolth e oo oo B0 r00| 10| 16| s | 1) e | | am| 10| 15 | ca6
| ' ‘.
Norddeutscher Lloyd.
Konigin Luise .. « .0 = | — - — | 200 | 200 190! 190 | 190 | 200 185 185
Lahn . oo oe...es| 18] 205( 200| 200 20| 200 moiwo 90| 200| 185 185
Kbnig Alberts « o soo| = | — | 200 200 op0 | 200 | 190 | 1% | 100 200 15 185
Hohenzollerns . . . . . .. 1835| 195| 200 | 200 | 200} 200} 190 190 190 200 185 185
Prinzess Irene . . . « . .| — | = 200 | 200 | 200 200 190 ' 190 | 180 200 185 185
|
NoGkaF s . vovowonel =] 298] = | = | m8| 105] 185 185} 185] 185 180 180
| |
e s e e e —l-'xso‘wo 175 v
| |
(a) Per il 3* quadrimestre. Per i due quadrimestri precedenti il nolo imo fu di lire 165.

(b) Per il 8¢ quadrimestre. Per il 2° quadrimestre il nolo massimo fu di lire 165.
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Seque Linea degli Stati Unili.
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PIROSCATFI

Seque Limea degli Stati Uniti.

(Da Palermo a Nuova Orleans).

+ 210

* 210

* 210

* 210
* 210

*210

* 210

*210

* 190
* 180

* 177

*177

* 175

* 170

210

170
170

160

210

210

210

210

210

210

190

180

177

177

175

170

210

170
170

5]

225

210

210

195

195

215

215
195

195

215

215

195

185

180

215

215

215

195

185

180

215

215

195 | 200 | 200

195

190

200

195

195

200 | 200 200

200

|

195

195

Navigazione Generale

Ttaliana,

Umbria .

Sicilia . . ..

Sardegna .

Liguria. . . .

Regina Margherita, .

Lombardi

CO T

Orione . . .

IO 525 wiwdieie v we

Si

Perseo ¢« o« o000 s s

Vincenzo Florio . . . ..

Mareo Minghetti . . . . .

Il Piemonte

Italia. . .

Ottavio Zino.

Attivita. . .

La Patria.

Madonna .

Germania , .

Romas o o6 o o

Gallia. . . .

Patria

Massiiia
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Fi Eg | BE Bz | B8 | BE EE]EE,EE B&"‘Eg ¢% &
= |=z% |25 | == =% | =E | == —‘ﬂ~='='=.. = :4%
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2 & & |5 |la |5 |& |& |& |# {& z
Seque Linee degli Stati Uniti,
(Da Palermo a Nuova Orleans)
Giuseppe Fornari. I
Georglh. « .5 s o0 wne] = - e B - —_ - - 180 180 * 180
Sicilian Prince. . . .. .| — - - | = - = -— - — 180 175 175
Napolitan Prince . . . .+ | — - =} e |- - —_ - - 180 175 176
Giplias; s « o Se el @ - - - —_ - —_ —_ - - 170 160 160
oIt RN R IR e Il T ) R e e e 160
Vincenzo Finizio.
Citta di New-York . . . .| — - — - - - - — - 180 160 160
(Da Genova o da Napoli a Boston).
White Star Line.
Republic . . « c v oo v | — — - — 195 | 200 190 | 190 [ 180 | 210 185 185
Romanic . .« e s ¢« 0 o 0| = -_ - — 195 | 200 190 [ 190 | 1¢0 [ 210 185 185
Oamopln. & o & sl = - - — 195 | 200 | 190 | 190 | 180 [ 210 185 185
CEaRlE oo o s Eeerad S - - - 195 | — - 190 | 190 | 210 185 185

(Dall’Xavre a Nuova York).

Compagnie Générale
Transatlantigue.

L Aquiuine. WA snals I 150 155 | 155 155 155 14 148 | 148 155 145 * 145
IL.a Bretagoe . . . . . - 155 | 155 155 155 148 148 | 148 ‘ 155 145 * 145
La Champagne. . .. .| W8| 150| 155| 15| 155 | 155| M8| 18| M8 15| 146 | *15
La Gascogne. . . « + 4 - @l 1m0 155 155 155 | 195 | 1as| 245| M8 155| 145 | *45

&
g

(a)

La Lorraine . . . . . .. u)s 150 | 155! 155 | 155 | 155 | 148| 18| M8 155 | 145 =145
(a ‘

La Savoie . .. ... ..| 148 150| 155 | 155 | 155| 155 | 148| 148 148 135 145 * 145

a) |
La Touraine . . « o + + .« (us 150 | 135! 135 ] 135 | 155 | 148 | 148 | 143 155 145 * 145

(a) Per il 8" quadrimestre. Per gHi altri due quadrimestri pr denti i1 nolo i fu di lire 150.
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= (5 |[m (B |®2 |5 |& (& |&m |% |= |z
Linea del Brasile.
(Da Genova o da Napoli a Rio de Janeiro e Santos)
Navigazione Generale
Italiana. N\
N
Umbrias « « o ¢ « « & - 180 | 180 | 180 | 180 | 180 [ 180 | 180 | 180 | 215 180 * 130
Jiotlia: e i e - 180 | 180 | 180 | 180 | 1s0| 180 | 180 | 180 | 215 180 * 180
Sardegna . . . . . . — | 10| 1s0| 180 | 180 180 | 130 180 | 130 | 215 | 180 * 180
Ligurias « o o 2 o o — ISO‘ 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 215 180 * 180
Lombardia . . ... . - 180 | 180 | 180 | 150 | 180 | 1s0| 130 | 180 | 215 180 * 180
Regina Margherita. . 160 | 180 | 10| 180 | 180 150 180 | 180 | 180 | 215| 180 * 180
Orfona o7 3% sdveis 160 | 180 | 180 180 | 180 | IS¢ | 180 | 180 | 180 | 215| 180 * 180
Silo: o .0 g oie o 160 | 180 ' 180 | 180 | 180 | 130 | 180 ( 180 | 180 | 215 180 * 180
POrseo s »is e 160 | 180 80| 1%0 | 1s0| 180 | 180| 180 | 180 | 215| 180 * 180
Vincenzo Florio . . . - - - - = 170 | 170 | 170 | 170 | 195 1685 * 165
Marco Minghetti . . . 160 | 165 165 | 165 | 165 | 165 | 165 | 165 | 165 | 185 150 * 150
Il Piemonte. . . . . . - - | = - N T - - 160 | 160 * 160
Italia. . ., oo s 0 ¢ o . - = e = = = e = 160 160 * 160
La Veloce.

(a) a)
Italia. . o oo s 0 o e - = = = = - = - 215 180 Sao
O 160 180 180 | — | 18 | 180 | 180 | 180 | 180 | 215| 180 | 180
Nord America . . . . 160 | 180 10| — | 180 | 180 ) 180 | 180| 180 | 2A5| 180 | *180
Centro America. .+ . .+ 160| 180 150 | izg 150 | 150 | 150 | 180 | 18| 215| 180 | *180
Veneznela . . .. .. 160 | 180 180 150 180 | 150 | 180 | 180 | 180 | 215 180 i * 180
Duca di Galliera . . . 160 | 180 180 | g | 80| 10| 150 | 10 180 | 2| 17 | s
Duchessa di Genova . 160 | 130 180 180 | 180 ‘ 180 | 180 | .10 | 180 | 25 175 175
Citta di Napoli. . . . 180 170 170 | 180 | 170 | 170 | 170 | 170 | 270 215 | 170 | *1w
Washington . . . . . 160 | 1o 170 | i;z 165 | 165 | 185 | 165 | 165 | 25| 165 | * 16
Citta di Milano. . . . . 160 | 165 165 | .| 165 185 | 165 | 165| 165 | 205| 165 l * 165
Cittia di Torino. . . . 160 | 165 165 | 185 | 165 | 165 | 165 | 165 165 | 205 | 165 | *165
Citta di Genova . . . .. | 160| 165| 165 165 165| 165 185 | 160 15 | 195 10 ‘ * 150

| |

.

(a) Nolo stabilito nel corso del guadrimestre.
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Segue Linea del Plata.
(Da Genova o da Napoli a Montevideo e Buenos Aires)
Italia. l 1 ’ |

= | = | 220 18 | %185
R R PN T g R A O 220 | 185 | %185

Bologosi v . o i sain | =

; |
BISRBS S Jad B sl _l_ = | = - — —

|

|

(a) !
Ravenua & «avs w5 oo 175 | 185 | 155 | 25| 185 1| 185 185; 185 20| 180 | *1s0
o i
TORBRBA o fos Siae oo ] as) w1 s am ] | 1| | 20] w0 * 180

Ottavio Zino.

|
Equith < .. vov v s | 168 175 Wl 1| 1| ] 1 ! 1% | 1% 180 165 * 165

Attivith. . . ..o oo 185 1B 195 15| 1B, 1| 15 l'70f 170 | 180 162 ¢ 162

La Ligure-Brasiliana.
Ra Tuberto. Sosias and o | =il et 1l w0l 201 900 17ol175 168 | %168

170| 175 168 * 168
170 175 163 * 168

Rio Amazonas . . .. .. -I-— _ e 170 | 170 | 170
MIORE .« oo e miw scaz ]l v bl - - 18§ 170 | 170 | 170 |

Giuseppe Fornari,

l

SETER ST (PR (IC ) I SR I (R Bt nsiws | 15 155
I
|

COOERIR . 0 s 55 sepen]i = 1% | 175 185 165
Napolitan Prince . . .. .| — | — | — [ — | — | — | | 135] 165] 135 13 155
G, oo st o Sl Sl ol S O se Tt st et ] i 15
Gerty....oneiieap = = =t =l 1 9] 165; 15| 168! 245 145
" La Patria.
VIRAODTE 0 o120 iy wmid | it ] o — - - - — — - 200 195 195
Germania. ., . ... . . o = - _ - — - — 105 | — 200 1% 190
ROIAL =5 oo oo S BE [ BT (R () PSRN R . TR T T 190
Gxilihs: olsn v s STl M= (o = W S R ST o) R | B 155
L R P I T T (B W RS (R R (B 155
VINRRING o0 v Sl nee _I‘_ —l=l=]=]=|w| =m0 145

(a) Per il 2° e 8 quadrimestre. Per il 1° quadrimestre il nolo massimo fu di lire 170.
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Seque Linea del Plata.

(Da Geenova o da Napoli a Montevideo e Buenos Aires)
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Linea del Centro America.

La TVeloee (a).
TRHR o oo 3uiv-eniaseimua f = — -_— - —_ - - - - 225 (b)205 | (B) 205
SAVOIR. . v e eaeiesl] = - 2000 200] 200/ 200, 200 200 200! 205 200 * 205
Nord Americ&. + « v o0 | — - 2000 200f 200{ 200, 200{ 200 200{ 225 200 * 200
Duca di Galliera . . . .. | &= -— 200 200] w0, 200] 200 200 200{ 205 200 * 200
Centro America. . .. .. | =— — 200( 200, 200 200{ 200( 200] 200 205 200 * 200
Venezuela . .. .....| — | — | =0/ 20/ =200 2000 200/ 200 00| 205 200| =200
Duchessa di Genova . .. — | — | 200 200 200 200 200/ =20 20| 203 200| =200
Citta di Napoli o . . . .. | — - 200/ 195) lea] 200f 200 <200, 200, 205 200 * 200
Washington . + o0y oo | = - - - - 2000 200/ 200, 200/ 205! 200 | * 200
Citta di Milano. . . . .. - - 200/ 195! 19| 195 193] 195 193] 205 195 * 195
Citth di Torino « + « ¢ v | — =% 200 1950 195/ 195 195 190 190 205 105 * 105
Citta di Genova . . . .. | — - 2000 105 185 195, 195 195 193] 205 190 * 190
Compagnia Transatlan-
tica di Barcsllona.

Léon XIII . . .« .. .| — [(e)195]1¢)195/(c) 1951(d)195/(d) 195|(d)195)(e) 195/(f) 190|(¢)200| (2) 100 | (£) 190
Buenos Aires. . .. ... | = |(¢)195((c) 195]ic) 195 (ad)195|(d) 19> ((d) 195|(e) 195/(f) 190|(g) 200{ (&) 180 | (f) 190
Manuel Calve . . . ... | — [|(e)195/(c) 195(c) 195|(d) 19°(d) 19|(d)195(¢) 195(f) 190](g 1200 (2) 190 | (£) 190
P. de Batrustegui. . . .. | — |(c}195|(c) 195/(c) 195((d) 195|(d) 195|(@) 195 () 1851(f) 190|(g)200| (%) 190 | () 190
Montevideo . . . . . . .. | — |i€) 195](e) 165/(c) 195(a) 195(dl) 195 (@ )195|(e} 195/() 190} (g) 200, (R) 190 | (f) 190
Montserrat . « « . . . .. | — [(¢)195(c) 195|(c) 195|(d)195((d) 195 () 195](e 1¥5((£) 190|(g)200, (k) 190 | (f) 190
Cataluda « . oo v v oo | — | = | = | — [(d)195((d)195(2)195|(e) 195!(7) 190](¢) 200, (%) 190 | (f) 190
Antonio Lopez . . . . .. - | = = = | =1 =1 = |e1m/)i0](z)20| (a)190 | ¢r) 190

(a) Dall'ltalia per Trinidad. La Guayra, Puerto Cabello, Curagao, Sabanilla e Puerto Limon. Per la
destinazione di Colon si consenti per tut'i i piroscafl nolo superiore di 5 lire a quelli indicati per gli altri
porti del Centro America, eompresa pero n=l nolo la tassa di sharco imposta dulla Repubblica di Panama.

(b) Nolo stabilito nel corso del gquadrimestre.

(¢) Dall'ltalia per Puertorico ¢ Habana. 11 nolo fu fissato in lire 200 per Puerto Limon, Colon, Saba-
nilla. Puerto Cabello. Curagao « La Guayra.

(d) Dall'ltalia per Puertorico « Habana Il nole fu fissato in L. 200 per Puerto Limon, Colon, Sabanilla,
Puerto Cavello, Curagan e La (ruayra, e mn L. 220 per Vera Cruz, eon immediato trasbordo sd Habana.

(e) Dall'lialia per Puertorico e Habana. Lire per Puerto Limon, Sabanilia, Puertw Cabello, Curacao
e la Guayra; lire per Colou, e lire 220 per Vera Cruz, con immediato trasbordo ad Habana,

(/) Dall'italia pr Pusrtorico ¢ Habana, Lire 195 per Puerto Limon, Sabanills, Puerto Cabello, Curageo
€ La Guayra; live 200 per Colon, e lire 215 per Vera | ruz, con immediato trasbordo ad Habana.

{g) Tali noli furono proposti per Puertorico e Habaua; per il prolungamento a Puerto Limon, Colon,
Sabanilla, Puerto Cabello, Curacao ¢ La Guayra la Societd propose un nole di L. 225; « per Vera Cruz,
con immediato trasbordo ad Habuns. lo stesso nelo di L. 225

(k) Dall'ltalia per Puertorico, Habana, Puerto Limon, Sabanilla, Pusrto Cabello, Curacac « La Gnayra.
Il Commissariato avrebbe consentito inoltre lire 195 per Colon e lire 215 per Vera Cruz, con immediato
trasbordo ad Habana.
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ALLecato B.

Noli praticati in alcuni porti esteri pel trasporto dei passeggieri di 3" classe (*)

PORTI EUROPEL

Norvegia.
Christiania.
Pacifie Steam Hamburg-Amerika Danske forenede
DESTINAZIONT
Navigation Co. | Linie Dampskibsselskab
: [
Montevideo, . , . . .. 277 277 | »
Buenos Aires. .. . .. 277 277 Ll NS
Rio de Janeiro. . . . . . 27 277 »
Bantos &5 L W% a7 m »
Bl ol s Vs iaa bord 277 »
Pernambuco . . . . .. 277 217 »
Belem (Pard). . . .. . 07 217 { »
MIDROK. o < i sices 5 217 o »
La Guayra. . .. .., . a7 17 »
Puerto Cabello, . . .. . 2n 27 »
Sabanilla. . . .. .. g i 277 -
BYRBE 4 0s v v 8 e » 341 »
Nuova Orleans, . .. . - » 311
Noova York . & aoa ox » » | 183
BostOD - i i aeE § » » 186
St. John (Canada) . . . . » » 213
Qasbec: v oie e s » » 228
Montreal. . . . . ... » > 218
Inghilterra.
Glasgow. g
Anchor Line “ Allan Line Donaldson
DESTINAZIONI | T
o lapi Commer- . . Commer- Brothers
Celeri | 00K Celeri cial
|
Nuova York. . « v s v o0 143,75 187.50 » » »
2 e RIS RS AT 143.75 137.50 - » »
Batifaxi3 v sive e oL » » 137.50 ) s 2) 75
St Jobn (Canada). . . .. . . » » 150.50 (1) 7 @) 75

Nota. — I viaggi per il Canada, sospesi nella stagione invernale,

di marzo,

(1) Con speciali vapori in partenza alla stessa d

(2) Noli mdotti in concorrenza coll'Allan Line.

sono ripresi nel mese

ata di quelli di Donaldson Brothers.

(*) Le cifre riportate sono tratte da al
mercio italiane all ester

italiane.
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Liverpool.
White Star Cunard | g |
te(l) | Limeqy |81 & - |59 | Alssline
8 | Ze [Zx =
DESTINAZIONT & & o | B8 [ &
5|2 |5 |83 |23 | 85 [Bs5 ¢ | is
- go | = i L - o8 = B3
S |3 R LAk R &l 8 s
Nuova York . . . . . [156.25| 137.50 (156.25| 143.75 [137.50 » » » »
a 150 a 150
Boston . . . .. .. . |156.25] 137.50 [15.25| 143.75 {137.50] » » > »
al50 a 150
RORREEL. = oioe Srd il » . > B 137.50/137.50] 143.75|  187.50
Montreal . . . ... .| » » » » » [(3) 150 50(150.50((3) 136.75((3) 150.50

(1) La Compagnia fa proseguire i passeggieri per Philadelphia e Baltimora senza altra

spesa.

(2) Questa Compagnia non prende che emigranti scandinavi.
(3) Compreso il viaggio ferroviario da Quebec a Montreal.

Southampton.
|
DESTINAZIONT Ruyel dmerien
Mail Company Line
Montevideo . . v sv o % calnaie s OLia) e elite 8% 200, » »
Bumnos AlYes oiic s S e ki . 200, » »
Rio de Jameiro . .. .. R N e o MR PO 200, » »
BRBRON <v7ini e siw win soRiTe BE shelh e Bk o eite 200, » »
BaRin s SO I By g etk D0 200. » -
L TETITLTT e T SR T s S L R, S e D 200. » »
La Guayra ... . T S e et 20 S 800. » .
Sabanilla o ¢ o0 sl 6l s e e o . oo 300, » »
BRI 3175165 80 el idn /aiim s atig hoer Sk VR 008 ‘ 300. » »
Nuova York. ... « o s o BN R T S o s L > 150, »
BOBUON s o1 50 avs @rai@eria uv e b S Eae e . | » 150, »
Filadelfia. . . . 3 “e SRR e e 3lrm b Ok I » 150, »
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Germania.

Amburgo e Brema.,

’ Hamburg Norddentscher

Amerika Linie Lioyd i Amburghese
DESTINAZIONI T Sud-

l Celeri c‘:'i’u'i'i"" Celeri C%'?:]‘f’- Americana

Montevldeo i o iiiaiae e » 200. » » 200, » 200, »
Buenos Aires . . . . oo L » 200. » - ?00.- 200, »
Rio de Janeizg. . . . . . .. .. » 187.50 » 187.50 187,50
Santos..............‘ » 187.50 » 187.50 187.50
TR, © 13 o 0 O e » 187.50 » 187.50 187.50
Pernambuco . s .6 v o0 o5 v o » | 187.50 » 157450 187.50
Belem (Para) . . . ... 44w » 150, » » » 150, »
MENWOB: . hie h i B aE 3 » 175, » » » 175. »
La Guayra. . . . .. 0 R » 262,50 » > 282.50
Puerto Cabello . . .. . S rene » 262,50 » » 2062.50
SEDARIIR: o« w0 vwitms s w » 262.50 > > 262.50
NS e e e s e » 262,50 » > »
VEWCRIK 50 s 500600 5.0 s » 175, » » » »
AVADR L .. Juia . [ » 175, » » » 3
Nnova Fork:. cive it s s J 235, » 18250 | 225, .|  212.50 »
Boston (via Nuova York) . . . . f 241, » 198.50 » > -
8t. John (Canadi) (via Nuova

RORN;= 7\ el ah aTAI oy eie (3 242.50 212.50 » » »
Quebec (via Nuova York). . . . 271, » 228,50 » » »
Mountreal (via Nuova York) . .. 260.50 218. » » » >

! |
Olanda.
Rotterdam.
DESTINAZIONI Holland American Line

TR WO s R 2 s S el 1o o e ke e oo e el e oh & 182.50
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Belgio.

Anversa.

44

g 28131z | 8315 | .8
DESTINAZIONI | 5 -EEE §$1nml o8] B is | o8| 23

z €| @ = a < =

|
Montevideo . . . | 200. »| 200. »| » » » > > » ! »
Buenos Aires . .  200. » 200. »/ » > » > » » | »
Pernambuco . . . | 187.50| 187.50, » » » » - » ‘ »
Bahia. . . . . .. | 187.50| 187.50, » » » » » » »
Rio de Janeiro. . | 187.50 187.50| » » » » » » ‘ »
Santos . . . . . . | 187.50| 187.50| » » » » » T
Belem (Para). . . » | 200.» = > > . » » | >
Manaos . . .. . » 200. »| » » » » » - .
La Guayra.. . . - 262.500 » . > > » » »
Puerto Cabello. . | » |25 » | » % . 5 e el
Sabanilla ... .| » |26250 » » > . » N I E
Golon:, =% Jiva A » 262.50! » > » » » » ' »
Vera Cruz . .. . » 200. »| » » > > » » »
Avaoa . ... . . | 175 » 20. » = » » > » » »
185. »
Nuova York . . . » 187.50! 182.50, 182.50 » » 182.50 | 182.50
(4) 182.50

Boston . & . .. » > » | 182.50 > » » > »
Halifax, . + . . « » » » » 150. » | 175, » » » »
St.John(Canada). | » |1250 > | » | 10.s| » . #
Quebec. . . .. . » 162.50: > » 150. » | 175. » » > »
Montreal . . . . » . : > - 163.50 | 138.50 » » »

(1) Partenza da Amburgo.

da Liverpool.

da Southampton,
da Rotterdam.

@ Id

3) Id

(4 1
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Francia.
Havre.
Cowpkanie Chargeurs
DESTINAZIONI Générale
Transatlantique Réunis
Noova York « & o o oo oe o0t Horie: s R T 185 »
Montevideo .+ « « o v o0 ... . 3 Les e S et de » 150
BUeNos AIFOS .« pos sweiv sie s . s o » 150
SANLOB o0 Suera et ssae Riits LSRR S oS » 150
BipAe Tameleos o w5 Gibs w4 53 SRR S e | » 150
Babis o o5 s vz % orar e | » 130
Perpambuco . .. o . .. .. siceiove wiaeeie e | > 150
P - — ——— ==
Cherbourg.
o | G o o
- = g = 2
= fme w2 3 & -
7 -2 e £ = S8
DESTINAZIONI g | == = g = g
: | gl = & | 2”2
g | B ! S e |8 <
< Ji 1S < ~=
NUO¥A Works. (o Ve nin comie e 162 50 162.50 162.50 162,50 » »
Pernambuco « « + .« 5o o ois » » » » 200, »
BRBIR: oo ot s el i " » » - » 295, » >
Rio de¢ Janeiro . . . AR » » » » | 285, » »
SEMO8 C 500 s s . ST » » » > 225, » »
Montevideo. « . v ¢ v 00 o0 .. » » - » 225, » 200. »
Buenos Aires . .. ....... » » » » 26, » | 200, »
St. Nazaire.
DESTINAZIONI Compagnie Générale
Transatlantique
R CORIER o700 iocn 38 mszords S TG e b e e R 200
Puorto Cxhello o s om0 sdasig & R s e e S 200
BaDaRIIE S S e e e v olwiehs Gl SRS 200
Qolgil 3740 Z68 05 50 a e e e aive S5 G 290 v 200
VIR PR S 508 5:1hiarmhs I SRS o EIPRCANRIE 200
AVRRR.. o s o et R T R LU ) i s e et 200
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La Pallice Rochelle.

Pasific
DESTINAZIONI Steam Navigation
Company (1)

MOBCOVIA00 -« +% oo Ps ey st lvern S58 HAle fe s SRR Da 160 a 210
BRenos AIrer 3o0 oom its ST S 0 ek e » 165 a 215
TEIDAS TRORIEO Wes ¢ Mot oits ol it T R o e » 150 a 200
O = S S e S B S C A o e A » 150 a 200
Parnambooos &6 <555 A W SIS e e » 150 a 200

(1) T noli pitr bassi sono per gli emigranti viaggianti in gruppi; quelli pin alti per gh emi-
granti che prendono cabine di famiglia con 2 o 4 ietti.

Bordeaux.
. Compagnie 5
DESTINAZION] Messagerios | ‘Gonérale | Chargeurs o e
| Maritimes .3::‘:;'“ Réunis Company
I
POREEN0E. o800 oin e - i wars 20 » » \ 150-200
DRI It N i e 250 5 > | 10800
RI6 /@O TRABIFO a5 0ie +1) 50 miiacre 250 » » 150-200
Montevideo . .. ... . siZavie Wik 250 » 150 150-200
Benos AINes v ive watal il e 250 » | 150 160-210
LR GURNID o aiitin S edtm W » 400 - 165-215
Boarto Osballe . v vwo wie ey » 400 » »
SEHANTIRE oo Shet odttie tia i » 400 > >
o e S A B e L » 400 - »
Vera'Cras: .. oo oo S et et > 190 (1) > »
L e A R I » 195 (1) » »
|

(1) La partenza é da St. Nazaire. In questo prezzo & compreso il viaggio ferroviario da
Bordeaux a St. Nazaire.
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Marsiglia.
Hamburg Transports Unione
DESTINAZIONI Amerika Linie ; La Veloce A“ldr.'m
Maritimes s S,
(1 Navigazione
Montevideo . . . . . . 160. » 170 » =
Buenos Ayres. . . .. 180. » [ 170 . o
Rio de Janeiro .. . . 160, » 170 » »
Santos. . . ¢ o0 v 160. » 170 » %
ERRBIR v 05554 oo snis weie 160 » > = S
Perpambuco. . . . . . 160. » » > &
Belem (Para) . . . . . 210, » > 5 e
Mannos: o5 o i 235, » > 3 s
La Guayra . . . .. . 200. » » 200 155
Puerto Cabello . . . . 200, » » 200 »
Sabawilla . . ... .. 200. » » » | -
oM e o rop risiaviie 200. » » 200 t' 185
Yers Crus o o .oenve 200 » : > » 205
AVana. « « o s o4 o 205. » » » | -
Nuova Orleans . . . . 310, » »
Nuova York. . . . . . 200. » = | !
Boston . .. ... Ve 222.50 » » | o
BRI 5l e s 220, » > - | o
S. John (Canada) . . . 220. » » - | »
Quebee  (via Nuova ‘
D o T e 215, » » » >
Montreal (Id.). . . . . 215, » » » »
(1) Compreso il viaggio da Marsiglia a Bordeaux,
Portogallo e Spagna (1),
Lisbona,
S - ) -] ol &
502|880 et s 8 le il s
DESTINAZIONI % |2 |E5 5% | = £%|gs (243 =g
A o |82 '5E |52 | = 32|25 |aEE| 52
3| S |asi29(58| 3 BY | Sx|asS| 3%
e AT ™E |l /' |8 © 2% ¢ =g
& n < = | { | -
Montevideo . . ... ..... 25| 215 25| 105 165| » | 12| 102 ‘ s | s
Buenos Aires . . . . ..... 25| o5 25/ 185 | 1B » 192 | 102 » »
Rio de Janeiro . .. .. ... ;190 | 190 | 100 | 139 | 169 » 167 [ 167 | » »
SR LGN R S s 190 | 190 190‘ 160 | 160 » 167 | 167! » »
b S R I 1Y mo‘wo 160 | 169 | » | 167 mi» .
Belom (RBEN) .o oie vioime | [ ol » 350 U ast] o | = | | w
Mauaos . . . . . S e 0 3 - » » le0 | 190 | 190 » o e o B
Nuoval’ork.........l » -l» » » » > -‘la,lu

(1) Al prezzi indicati, in lire italiane, pei porti di Cadics e Barcellona devone aggiungersi
5 pesetas per tassa d'imbarco per ciascun emigrante; pid, come tassa d'immigrazione, pesetas
16.70 pe! porto di Nuova York e £.35 per quello di Avana.
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Cadice.
! Compagnia
DESTINAZIONI .| Transatiantica La Veloce
di Barcellona
O I e 154 150
DBUSHON BB o . iaiivio 554 56 piemlind 5 154 { 150
L S e e 192 ! »
Pnr.-naCAbello................_ 192 »
STU | e A S T e 192 »
OBION:. ¥ Vi ST are hs ke aDhhe oS 192 »
Wers Oria s S0 SRTaTeva: o 6 e et ats 102 | »
g A O PSR R 13 | »
Mooy - York . ook & &avad o .| 173 ' »
Barcellona.
o | g : . =]
fer | g (22| o |eeg | &2
, 82 | £ (5= | o (BEde| 2o
DESTINAZIONI gs= | = <=3 5 | 2gE:| ZE
pe s B - 3 8327 | &8
2= | e g = LB - i~ g
= -
Busnos: Alres < -0 . Gn S 150. » 150, » 150. > | 140. » » »
Montevideo . . . .. .. ... 150, » 150, » 150. » | 140, » » »
BROOR: oG SRR S e 150'-‘]50.’ » | 140, » 150. » »
Rio de Janeiro . .. ... o 1800 | 150, » » | 140, » 150. » >
Balem (Park) ...uu oan s o » | > b » ! >
Manaos. IR T NEP 5 > | » » » » >
T T AN » | 10k | AWew | oo 175. » >
Puerto Cabello . .. ... .. S B S 17, » »
SRRAIE o 1 B A 3 » | 150 » 175 » | » 175, » | »
G0N orlie ol RIS AR el » [ 150 » 1. » | » 175, » »
WEER OME <o o0 bonoonsne > . o | = e S
VRO S 57550 a% aile 8 60 o » > 160. » | 151, » » | 150, »
Muewk Yorks 50 Cileoie o > » 160. » » > -
Nuova Orleans. . . ... .. > » » 190, » » 140. »
Austria-Ungheria.
Trieste. Fiume.
Compagnia 3
DESTINAZIONI |Austro-Americana| Cunard DESTINAZIONI | Cunard Line
Fratelli Cosulich | Line
|
Nuova York ., ... 178.50 183.%5 Nuova York . . i 104.25
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PORTI AMERICANI

America Settentrionale.

Montreal.
Allan Line Dominion Canadian

DESUINAZIORT Celeri | Commer- Line Pacific R. Co.
Glasgow (via Liverpool) . . . . . 2k 148 142 142 136
Liverpools e e Soisihra 5ox s va 1ax 142 42 136
BOEMR -o, ven &iw SRS s e s @ 176 170 170 170
SOBDUIRE. v A v -oeotd aon Cal 8 176 170 170 170
KOVEERI, o cvv s Vastli D00 AV o ten o 176 170 170 170
TRVER % S8 e e M v os 176 170 165 170

Prepagati:
GIaRgow. v posinide aval mavaleid & » 142 155 155
LAVerPOo) iveoers 5 OGS & 148 142 142 142
BOVAPER: oo viois $ie sonydrade dve ik 178 170 175 »
Boston,
|
DESTINAZIONI | White:Star | Gonard Line
Line
CREONR: 5 i ais e aka R HOROY e o Yoy oy By 92.70 »
NEIE S Fions S o e ST N i iR R.70 >
PRIOIIN0 - i Wiv tier o nieiers dhih doh Aiae e et 103. » >
WIOREINR . .« suvioibin o s te sl oo lesakon s 2B 103, = >
DECRPOOL. o .0 o slenioiie s ite itpis R e s 141.62 da 148 a 161
Prepagati:

da Genova a Boston., . ., . . e e 169, 95 >
» Napoli » oo 1Tas AP ALORE i .. 169,95 >
» Palermo » BRSPS A VAR S 180.25 »
» Messina * S5 Wb S BT A DS 180.25 »
» Liverpool - OB Fiesoim 3 s & 141.62 da 148 a 161
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Filadelfia.
DESTINAZIONI American Line Red Star Line
v
Eivarpaol <o o vaiiie SNSRI S Ve G (1) 113.30 .
ADYBIBR % s »s0 06 siiela SUB TN WYE wiw st Wi » (1) 113.30

(1) Compreso il biglietto di prosecuzione per I'ltalia,

Nuova Orleans.

\ Navigazione

DESTINAZIONI
Generale Italiana
|
RGN0 0o iimaia oaoMs A SRR B0 S SR St e ) 195,70
Da Palermo a Nuova Orleans (prepagato) . . . . ... ..o oo .. | 185.40

America Centrale.

Avana.
T;nn I Compagnie| g
> 1
Nord- foot Hambur,
Pinillos, €
DESTINAZIONI satlopticn | Glndeale | youtacher vaiordoag| Ameriks
zquierdo & C.
Barcellona | atlantique [ L1o¥d " Linie
GBUOVE i s sise e . 4! 190 » » » »
Barcellona . . ... ... 30 165 » » _ 165 »
Oallde: = oo imnsa i s a 165 » » 150 »
COXofik oo wovounly evees ‘ 150 ' 150 150 150 133
SanRAR, . o oo e o 150 150 » 150 133
ORI oo, ora o it e » » » |' 150 >
FIRPER L 518 %, Nie et et o e » » > - 133
ABOEE 250l SR Sare e » > » » 133
BIWIDR. ooaainn » » 170 > >

Nota. — Tutte le Compagnie di navigazione vendono biglietti di chiamata (prepagati)
agli stessi prezzi dei biglietti di passaggio,
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Puerto Cabello.

57

: Transatlantica c;z:’é:ﬁi’:‘
DESTINAZIONI di o oa La Veloce
Barcellona atlantique
Barosllonaric [ 505 55 ol wrete o6 ene 180 > >
GONONE v friv S0 0018 s5% a0y WS ¥ 175 > | 150
Napoli ... c s .. A e ety T e » » 180
MEYIRMA: o o intfaTara o e il M na s 180 175 | 180
Bordeaux.: . . « « . o . o208 i) SO » 175 »
St. Nazaire. . . . ... Al Al . » 175 »
= — - —_—
La Guayra.
Compagnia Compagnie
DESTINAZIONI S Teluge || TRBGRBESECL Sicls
Barcellona tique
CRAICE e il MRS R harsier e » 175 »
Barcellona , . .. . W00 REE RN 8Tt R 175 175 225
QEDRYK S S v ” 175 175 »
NP oo 5o sovenasis i e e AR Sy 175 15 »
Marsiglia . . © % e s el » » 130
St. Nazaire . ..... - B ite Tt el : » » 400
e M S o pei o S e » > 400
Prepagati. !
CRICAMES. oo ot is siei o s B Sia et » 175 ‘ »
» Bareslonh .\ v oivia s s 200 175 »
PATEBOR: v e o0 wiace) &0 ¥ it 200 175 >
) T Y U R i g 200 175 >
» MarsigUn s oo s e 200 » 175
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‘America Meridionale (1).

Bahia.
. 4 —_—
Transports| Messageries Pacific |Amburghese
DESTINAZIONI N Royal Mail g | Sud-
Maritimes | Maritimes R. N. Mail Amerioana
i
Marsiglia= e’ 60 vie o 213 . - » >
. R 213 t » » » »
NSO o0 stuiemis 508 woa o 213 ; » ‘ » » »
|
bR S e et nltsin » | » | > 310 >
N
VIBO i« v ieuiin: o sumiletiis » ’ » I » 310 .
BOPASRUX 555 i i o ar s » “ £50 1 » » »
La Pallice Rocheile ., . ., . . » > ! » 225 »
Cherbourg . . .o« vs o4 » J » | 225, » - -
Boulogne s/m . . . ... .. » I » i > ’ . 250
Belem (Para).
|
. Amburghese
DESTINAZIONI Booth Line
Sud-Americana
| |
[
LIVerpOaY. . .. oo i s osieds vy G IR R % 27.25 | »
TARBODN o aisiCaci % oo Sis miitia B SRV o5 a3 %) 9 | 126.25 126.25
|
Hawrs oo oo IO IR s S . AR > 202. »
|
St. Nazaire GG ezt o T B 5 s o | 22. » | >
RIDSRRO < < o e abea B 0 S e e i AN » 27.%5

(1) Pei porti del Brasile, ai prezzi indicati si deve aggiungere la tassa di reis 5000 imposta
dal Governo Brasiliano per ciascun passeggiero di 3* classe imbarcato.
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Pernambuco.
Messageries
DESTINAZIONI | Royal Mail
| Maritimes
|
CRAEDOURE =5 .2 can e o - NSRS I AT B 180 »
!
Southampton 5 o R B! I 202 $
Bavidiay: . AR e L ’ » 250
Lisbons- i o 5% oy 3 T AR e S ¢ ...; » 201
M@0 ss i & S A A AP S S 180 201
|
Rio de Janeiro.
La Ligure- | Transports  Giuseppe
DESTINAZIONI La Veloce
Brasiliana | Maritimes | Zino
SRROWE USSR L S . ke e A 130 a 120 130 130 130
i
NEpolls o eoiie 50 sl sy o8 s 130 a 150 130 130 | 130
|
Prepagati: I
]
AR QENOVR. .o v o s 143 143 143 ; 143
da Napoli e e M3 148 143 ‘ 143
|
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Santos.
Naviga-
zione La Ligure- | Transports
DESTINAZIONI | La Veloce Italia
| Generale Brasiliana | Maritimes
i Italiana
|
{00 4 OO s g e S R 180 (1) 150 140 180 140
NRBEN e ol sereptd sl 160 (s | 40 | e | 1m0
Da Genova o Napoli a Santos (pre-
DREATN TP Ny o S 143 143 143 143 143
(1) Pel piroscati provenienti dal Plata il nolo & ridotto & lire 130,
Montevideo.
I ] - =
Navigazione » 2
| Generale La Veloce 2 3
Italiana oo =
. - | 84 =
DESTINAZIONI ’ ’ 3 S P
] | -8 ° | ez H 5
Bl RIS EieEl s Rl 2|2
| = = = = = = - =
T L B S S - e e
| o= o £ 8 |r = - & | ©
! a
Bavestlons.: oo o v 4= 190 165 j 190 165 190 190 165 165 165
MRreigln: %, i ad o 190 165 190 165 190 190 165 165 165
Genova . . . .. ceeceof 190 | 185 100 | 183 | 100 | 100 | 185 | 165 | 165
RAPOI o oo wocanass sieiens 190 165 l 160 165 190 190 165 165 165
Da Genova o Napoli a Monte-
video (prepagati) . ... . 180 | 160 180 | 160 { 180 | 160 | 160 160 160
)

1690



61

i % i 2 5 i g o : ol s -udead) somy souang w yeduy o e.»c.mw......uec
% cz & % % & & = prees 2 4 - R R i e R R T . vwoag
« g2 < <« « « P & <% > & . s ws Eiate wis eieeiens wie sie sial coe gBangay
- . ea oo | «otm] s b 2 = % . 0 S s Cva e e s s @ e S yuogupy
« - « “« C3 - . « « - « - « ...'...............=3ﬂ_=¢_==ov.
« - « « « G2z < = & = Q & - R e e R 1 AV
< -« « -« - - . « nWN < ™ < L S e e wie AR e E‘n Gﬂ“@—:Oﬂ
% $ 5 £ 2 £ o . x - 2z s Ceeeeeesea e glogEOY OBIIE ¥
2 e < 4 «gg| e . & 2 = % = R N N Seei e od e yuvaplog
« « . « ‘GaZ . - « « « < - « T S U T TR L RCIRE THU IS ST S W.—:oa.—e;@
2 = k3 . ~ « 0] " < - ~ < % SlvsiE v edeiie e me man Hie Ly g BRI
- v « - « « 001 « « - « P 3 e e el & 4Te Wi evve EeTa B4 & . ERE_SZ
% % 4 4 5 ~ oLt il i « 008 | w00z | v e poemienee s s e < sopprp
P 423 caz « G | « 02 « oLl a g g < < « R L EDR SO RO el R R L LI R (Y

« "0z % & = % <ot | oer | e 081 <008 |«vpog | e e i v vt papgeoaey
- - - - « « - « - 061 « 0lg « 013 2 I c e
- . « & i - > & % o8l <03 [ac0nz | v e e s e v s v s punen
. % % = % % - % L 0aL <013 |=corg |+ o Sl O W [0 -

<« 0Lr « < < % « o1 | o2 . 0Lt « 081 « 008 « 00 37 1@, 0[O INATE. BiTes BEaie K S8 BT LR ::BGZ

« o1 - » % u « <ozt | ot <] = o8I <00z |evggg | Few e e s a0 psouRp

Z = - ;

gv | A BF| 3| E (B8] 5 |BElEE| E| 5 |8

@ = 55 | 28 £ 2 nB S Ba | ta ® s =13 et

S5 <2 £ = o ..m..d ) sc m..u s S8 INOIZVNILLSH(

B | S |e3| B | = |85 « | BR| &F N
o S o | 5| o | B8 | "2 ¥

‘S89IIY soueng

1691



62
ALLecaTo C.

Piroscafi addetti al trasporto degli emigranti dai porti italiani alle Americhe.

v
(Anno di costruzione, tonnellaggio, numero delle cuccette e velociti.)

l VELoCITA
| NuMERO

dello cucostte (1) raggiunta nei viaggi(3)

=
=
o
£
% per
© P per
g 8 > P'America | |, -
PIROSCAFI ,.2. z s Schisanie: I'America
L= = 2 S
; : | ° g4 - 2 nale Meridionale
g | &l s| 8 B
® :“ 7 & = = é“l - o | e
= = a = © o ol I O I
o I - H £8 155 | 22 | o%
=3 = — — = =% =) Eb | Se
& 8 £% | = E £
el2lzlal | 2. |£2|2" | 2g |88
< = = = = - o [ < |>

Narvigazione Generale
Italiana.

|
|
|
l
[
Umbris s« a0 50 v 1902 | 3383| 38 49 | 1016 4.7 5 M4.28) 14 14.64
|
[
[

Sicilia . .. ... ceww (1900 B304\ n2l 71| 1060 | *U5.00| 161388 7 18.87
Sardegna. . ., .. ... 1000 (3594 | 80| —| mes| *13.—| 18|18 1]13.3
P D S L D, ‘ 1901 :aaes 56| —| use| *13.41| 251300 — | —
Lombardia . « . .. ... ; 1001 3323 | 58| — | 1212] *15.08| 27)13.16 — | —
Regina Margherita. . . . 134 1933 53| 64| 06| *16.76 | — - 10 | 14.86
ONOBB . v o v'n “erg 1883 ‘ 2396 80 40 733 | %1480 | — -_— 10 | 14.68
(5 PR M T cve | 1883 (2275 | 80| 40| 733 #1588 — [ — | 18|17
PRYSED < ‘s oo ohis e . 1883 ‘ 2206 30 40 733 | %488 | — — 14 | 14.45
Vincenzo Florio .. . .. 1880 |1es2 | —| %] 0| e8| o|usl — | -

|
189 | 1628 | 24| —| 2| *14.3 o2 W I

Marco Minghetti. . . ..

Il Piemonte. , , . . ... | 1901 | 3881 - - (5) 12.00 21 1L19] — -
L O | 1904 | 4121 - — | 1800 | *12.51 111078 — —

(1) Le cifre riroruxe indicano, per la 3" classe, il numero massimo di cuccette che pos-
sono essere installate su ciaseun piroscafo.

.(2) Le cifre segnate con asterisco indicano una velocita desunta non dalle prove di veio-
¢ita, ma da altre prove o da viaggi compiuti.
. (3 Le cifre indicate nel prospetto si riferiscono alla veloeiti accertata dalle. Capitanerie
di porto. pei viaggi compiuti in servizio di emigrazione dal settembre 190] a tutto maggio 1905.
(4) Classe unica,

(5) Cirea 1300.
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VeELOCITA

Nusmero
delle cuceatte 2 2 AL
< raggiunta nei viaggi
| 8
115 3§ e
- = merica “
PIROSCAFI o l 2 | Setteneio. | Amerioa
g 2 ] & s nale Meridionale
8| B e|2| 8| 3 = =
s = | 3 = = = S - | i
o s | = - e :2 | 8% | 22| 5=
s e it = = = S S Z> | 23
s ° 5 = = 4 Z= (k- Zzm | 2F
b= & | = £} < < A Al e
| |
' 1
La Veloce. i |
Savois ... ..on.. 187 |%m| 30| 6| 78| wes| — | - | @)1
Nord America . . .. .. ! 1882 | 2454 90| — 1217 .- 27 | i3.10, — o
Duca di Galliera . . . . . i 1884 | 2841 98 | 108 T4 | *13.38 2| 14.200 10 18.23
Centro America . . ... | 1807 | 223¢ | 115 | 64| 60t | *1815| — | — | 101338
Venezuela . . . ... .. | 1898 |22 | 100 60| 635 1441 | — - 10 | 13.25
Duchessa di Genova . . . ’ 1834 | 2797 | 104 06| 24| *13.19| — —_ 21 |13.15
Citta di Napoli. . ..., [1871 [ 2666 | — | — | 1388 | 13.00f 181302 — | —

Washington . ... ... 1880|1845 | 43| 44| 57| *13.13| 6 xe.n! 10| 13. »

Citta di Milano. . . . .. |1so7 [2571 | 40| — | 10| 13.05| 19 |1L39| 4116
{

Citth di Torino. . ... |1897 | 2568 | 40| — | m32| 1328 18 n.zsl 68! 11.83

Citta di Genova . . . .[1332 212 46| — | 1215 1.0a| 51054 15 10.08

Norddeutscher Lioyd.

Konigin Luise . . , ., .. | 1806 | 6790 | 248 | 286 | 1628 15.67 12 | 14.37] — —_
Lahn . ., 0.0 .0 o0 | 1837 (2456 | 248 | — £02 16.97 20 ! 18.19 — -
Konig Albert. . . . ... |1800|65% | 160| — | 1085| 16.03| 101486 — | —
Hohenzollern . ., . . ,. | 1gsp | 3518 | 230 ( 187 | 717 | *13.47 20 | 15.18] — -
Prinzess lrene. ., , ., | 1000 | 6657 | 224 | — 2082 17.48 10 | 14.76, — -
Neckar . . .. ...... |1900|6170 | 110 | — | 2731 | *13.46| 7(138.69) — | —
Welmars=-o% o4 ., | 1801 | 8176 | 57| — | 1535 13.84 51260 — | —

-

Hamburg-Amerika Linie

" 1
Prinz Osear . ... ... (1002 {3777 | — 52}, 1089 14.80 | 12| N7 — | —
1
Prinz Adalbert. . . ., . | 1002 | 8797 | — gz& 1085 1301 11192 — | —

(1) Classe unica.
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NuMEBO

VeLociTi

delle cuccette

raggiunta nei viaggi

s
| i
{ g v
o | | & R9r per
s 4.8 | & | rAmerica | ,, %
PIROSCAFI "3 | 2 g- | Settentrio- I'America
2 155 a | nale Meridionale
§ | E e 5 5 3 i
LA @ = | - - A
s | 25|85 5 |28|2.]|28|=,
B C) - = o2 | Bz | o= 5=
° = ’- =i = £S5 | 8B | £5 =%
g s 63 Lol e » | @182 ©E
<0l & 5 eS| s 58| EEle
[ ‘ ‘ i
ltalia 1 ;
Slebiiid ie S atare e W T = | = | = | 18a - - ==
} ‘
Bologna . . . % .« s lsosxsm - - = l 1880 = L—i] e | =
Ravenna . , . - - +» ++ | 1001 | 2748 | 42| — [ 1239 ‘ 12.85 311,80 181231
Toscand . + « « « « + ++ 1900 | 2748 2| — 1242‘ 1290 — — 21 | 12.04
l a
La Fatria. l | |
Madonna . . . < . - 1905 35| 0| — |60 B3| 1w — | —
Germania. . . . .. .- .| 1003 {oar| 42| — | n20| 17.98| 15| 1844 = | —
ROWBSs o es =ioo o i 1901 | 213 66| — | 1373| 1700 95| a9 — | —
Gallia, . . voono- (1888 208 | 12| — | mss| 1388 152008 — | -
Patea . o o5 oure o [ 2898 [eose| 167] = | amo| 8.4 a6 | 1088 = | —
Massilia .. .. v eee | 1801 | 180 | 12| — nu’ 1.8 | 121081 1| 11.49
Compagnia Transatian- ‘ ’
tica di Barcellona. [
Buenos Aires. . . . ... | 1838 /3765 | 7| 68| 553 l uel 7ine — | —
(57 750,29 1 (AR |13 2050 | ne| 34| 408 1350 51218 61290
Manuel Calvo . . . . .. | 1802 ‘i g704 | 84| 62 1008 *13.— 8 u.93§ - | =
P. de Satrustegui. . . . . | 1800 | 3090 | 163 so! 184 12.60 1| 1351 12| 18.08
Montevideo. « « .« .. | 1898 | 3348 | 98| 74| 482 * 18— 61287 — | —
Montserrat . . ... | 1889 265 12 60 3w B s = | —
Catalofia . . .« ... .. [1883 | 2247 | — | J74| e8| *13.081 3 fin00f 11265
Antonio Lopez . . . ... | 1891 | 2026 | 68 37| 80s | *13.25| 2|1L79 — | —
|
La Ligure-Brasiliana. |
Re Umberto . .. .. .. | 1302 2066 | 60| — | ™ 1248 — | — 17 | 1125
Rio Amazonas . . .. .. 1801 | 2053 | 3¢ — | 9% A8 — | = 17 | 11.02
Minas. .. ooy o0 ... 1801 (208 | 26| — | 2077 128 — | — 14 | 10.92
| | |

(1) Classe unica.
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N VerLociTA
UMERO
delle cuccette :3 ragginnta 58T Viaggt
8 ]
@ er |
2 S 8 l'M:erlu o O
PIROSCAF < 2 E Setlenlrio-‘ lAmfrica
g 5 s o nale ‘ Meridionale
g | Rlie]| 8] 8 3 = =
1B B3 2] § |cB|e.|c®|zs
s |l=|=|< L 25|32 | 59|35
2R - B ) [ = £ e | 8% | g5 | 2%
g H - = = H Bolem |22 |2
dla|ls|=| = 2 <o I B
Giuseppe Fornari. 1 ! ;
Sicilian Prince. .. ... {1880 |27 — | — [ lo19| 1426 10 117 — | —
Napolitan Prince. . . .. | 1880 (2175 | — | — | 1050 | 14.7% [ 13 12.96§‘ - | =
Gerty. . ...« .. ... | 1903 | 3166 lsI — | 1880 11.87 ¢ 10:15‘ - | =
Glulig. . .. .. ..... |1904|2852| 18| — | 125 11.74 211007, — | —
Georgfa. . .. ..... |1880)|1822| £3| — [ 768 12.25 6|57 41212
Anglo-Italiana. 1 ‘
Ttalia . . .. ....... |10043005| 12{ — | 1308 15.67 gligm - | =
| | {
Calabria . ........ |1901 |2588 | 14| — | 1339 14.04 | 22 ‘ i el
Perugia. . . . . v ve s | 2000|9888 14| — | 23| 1860 28 | e = ) =
Algeria- . . .......|1s00 281 | 14| — | 1s0| mss| 121047 — | —
Ottavio Zino,
Equith . oo ....... 1885 (280 — | — | 1273 11.53 2 ud.’-s' TN
Attivita. . . . . ... .. | 1880 | 1815 6| — | 83 11.54 4[10.18 71082
Transports maritimes.
Les Andes . . .. .... |1832|2110| 20| 32| e 1209 | — | — 71,2
Algérie. . .. ...... |1001 [200| 50| ss| 87| *13.017| — | — 13 | 13.30
Aquitaine. . .. .. ... [1801 (170 22| 40| 42 13.01 | — | = 12| 11.88
Les Alpes . ... ... |1882|210| 20| 32| 1168 18.06 | = | — 14 | 11,91
Provence. . . . . . . .. | 1884 | 2158 64 8 835 13.08 | — - 17 | 12.66
Ttalie. . oo ooovoo. |2895 (2138 35| 92| 770 *18.05| — | — 18| 1271
Espugne . . .. .. o+ | 1801 (2133 50| 88| 833 | *13.06| — | — 13 | 13.22
France . « .o . . .o <o | 1807 | 2152 | 38 (21* 832 13.60 | — | — 13| 12,91
Poltou . . .......0 |1883|1815| — 5& 404 nwof — | — 3 1102
‘ ‘
| | |

(1) Classe unica.
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Nokeno VELOCITA
delle;eucoetta _73 raggiunta nei viaggi
2
£
| 'y per
£ per
H 8 s I'America
=3 - "
PIROSCAFI S E E Saranisics lAl-nerict.
£ nale Meridionale
= c o
A 204l KA
I T| 813t 5| 5 |eBlze|2E|a.
= o < S - sy B I
- z S = B E5 | S8 | % | 8%
=] = " — - = =i CE s | ®F
Sl& |zl 2wl & |58 =8 |F
| [
| |
Societa Anonima I
Genovese, | i
| \ |
Governor. . . . . .+ . | 1881 | 1757 2| - 50| 1.9 — | — 8 10.72
I | |
White Star Line. ' ; ~
|
Republic « » o o o . ... | 1903 | 0742 | 362 | 252 | 634 *14.07 7| 1482 — | =
Romanic . o« o v o oo | 1888 | 7416 | 119 | — 1707 * 15.80 M| 1412 — —_
CanopiC. « o & v =v oo | 1900 | 7717 | 244 | — 1906 * 15.26 16 | 14.3)| — -
|
Oreti: oo o e | 190R)) 8868 | — - - * 13.90 3| 14,07 — -
Vincenzo Finizio. 1
W) |
Citta di New-York. ... | 1883 1705 | — 15 & | 12.20 1100 — -
| ' \

(1) Classe unica.
(2) Circa 1000.
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ArrecaTto D.
Noli effettivamente praticati dai vettori
nei mesi di maggio, giugno, luglio e agosto 1905.
Maggio 1905.
Now
Porto
Bl 8 5
PIROSCAFI ai Destivazioxe | =% |_%58 '§ =5
£3 |SE%s—-5| 83
partenza e g_.s.! z8
= _ = oo g E—
EE | =2 2| =%
| #1 3§
Navigazione Generale Italiana. ‘
BIUS o v oieis vmn ahie = iwe iw snEe i Genova | Nuova York. .. ..| 210 100 190
BDIE: &% % o % S i SN et ] Id. ) T T RS U 235 200 200
Lombardia . . . .o v v v vt vie e Id, Nuova York. ... .| 210 190 150
Marco Minghetti . . . . .. S0 it a e i Id. TR D o e 200 165 165
EIRUEIR < i ¢ uG e el shananets eoate 5 Id. 1d. <o | 210 100 190
% O RS e . Mt ol { W [P oo | el me 200
!
La Veloce. |

Yenomele . . . o0 R Genova | Centro America . .. | 205 200 200
OB AL TOrIB0 oo oo s aicss s 44 1d. Nuova York. .. ..| 200 168 168
Oitth &1 Gomova . . o i s & A - I A 20, 1% | 15
Brasile. . . . 215‘ 180 170

Duchessa di GENOYA . o o o o v s 4 o s o Td. {
Plath & . v o vim o 215) 200 200
Nord:Amorlon /o5 5% 875 657 sie s 200 Id. Nuova York. . ... | 210 190 190
CRAK GUMIMIND. o o siiviavor om0t Giie) oot o0 1d. Id. « .| 200 168 168

|

Norddeutscher Lloyd. !
HURIRID TS - oo s e s BigE WoseE Genova | Nuova York. .. .. | 200 ‘ 190 190
INSBIRRE 55 a3 Uavlar s (s ienca W AR Napoli 1d. o5 l95i 185 185
PRIGEENA TEO0® '« o /s v elihis v 9e8 8 eie) Genova Id. s Vine ez 300 | 100 190
B e - O NI B e Id. Id. .o 190 ; 180 180




Segue Maggio 1905,

v Nowt
Porto -
T
Piroscar di DEsTiNAzIONE | - £ _ggg £ =
£5 |2ESe-E| 53
partenza e |E=a gsZ| T
£ IS We E £
=a =2 £ A3
bl ‘B'E o 8 <
Ttalia.
\ Brasile. ... .....| 100 170 170
5y N~ AR R Genova, A
BRI 5 5 winiie e 210, 185 185
RIS o0 o rame o 6B R Serieia Id. THRERY 25s o s el | 00 185 185
Brasite. . .. .c o] 190 170 7
BIRODION < o o ope R sae R S o 4 Id. ’ 110
{Plata ........[ 20 185 185
Hambuyg=-Amerika Linie.
Prinz Adalbert. . .. ...........,| Genova |Nuova York. ... . 205 175 175
La Patria.
0T I SR e L S N I Napoli | Nuova York. .. ..| i5 143 148
R S e W AR 1d. Id S sl fiiren 152 152
QEMIANIN 7o oliis Tix 85 5s o5 Siete) ol 1d. Id. visacmie |10 | 15 185
LU e R AR S e o I1d. 1d. o s d 260 152 152
Compagnia Transatlantica di Bayeellona.
P. de Satrustegui . .. .....0,,...| Genova |Piata .. ... ...| 20 180 170
RIODARTRAND o siie wiin il ariahia o s S5 Id Centro America ., . .| 200 190 190
BrenasAIISE = 5k, SNI5E 0 v e b s Id. Nuova York . ...| I8 165 165
La Ligure-Brasiliana.
I
\ Brasile. , . . ....| 165 165 165
REUMbORW o . cvo s o8 was s i Genova;
PIREX: o Sab iz s 370 170 170
| -
| Brasile. . . .. .: .| 165 165 165
MIDRREG o sl Id. <
"pxam........ 170 1m0 170
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Segue Maggio 1905.
Nowut
Fonto -
el 25z %
Piroscart di i DestixazioNe |55 |_E8F £ :.'5
83 |3Ea8z8| &3
partenza §» |83_2=2( 3>
M S R s
©| 820 g ©
= C
I I
Giuseppe Fornari. ! '
TR 7w 5o Tanoot s s mmesateat amaiorarn ailt INREBIET £IE RO A s 165 145 145
tholiunPrince...............‘ 1d. 1d. 5 1% 160 160
A B T Do AR SO o Id. 1d. 175, 165 185
Anglo-Italiana. [ |
e B S ] [ T W ws | B
Perugil....................t Id. 1d. 175 | 168 168
| |
Transports Maritimes. |
Provence s s e a5 Aleate st s | Genova | Plata ... ... 200 170 170
e S S R O R 1d. l )£ IO O TONS 200\ 175 175
DI RS o g, o Vi S - 18. iBrnslle N 200 1% 155
| |
Ottavio Zino. l \
|
Aniviu‘;....................‘Genova RIS e o onrce, 180 | 170 170
| \
HAR 5 o soatenid AT e ke s 1d. “NnovaYork... IS{); 180 160
| ' i
Societi Anonima Genovese. ! l [
{ | ‘
GOYBINOT & o« s sia o il siw o diaiats sore | Gemova | Plata oy v« 180 170 170
B
White Star Line. [ [
| ‘ 1
DAPRNIIS: o Sls Bkl Sleets Gie o aera 1 Napoli - | Nuova York. . .. 210 190 190
T e SN S ST B A (5 wo, 1 190
CIBUOL + s o5 ofibia Bov ol oo wNie 1d. Nuova York. . . 210 | 190 190
1
Viveenzo Finizio. ‘
|
Citta di New-York. . .. .. .. s4 - .. | Genova | Nuova York. . . .. 1701 145 145
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Giugno 1905.

dal vettore

| v Novt
| PorTto :
1 ¢l 2za §
Piroscar! l di DESTINAZIONE =8 % 3‘:’ =l =
l 83 (8288332 8
{ partenza | 2> |82 22| B
! \ |- ¥T55 8 £
e | =a B| &
L] 'g.,e 8
}
[
Navigazione Generale Italiana. i
Ttalin:s o Qraies s wee §vve 450 . Napoli | Nuova York. .. ..| 170 165
\»
SaArde@NA s s 55 die osies e iy wiels wale Genova Id. o v fele] 210 190 190
Regina Margherita, . . .« « .« « . s Id. PIMK /7% s o ol 235 200 200
!lPiemome............,....| Id. Nuova York. . . .. | 170 160 160
s R A8 o | Id. 1d. 210‘ 180 190
B0 s ool oo onahimhel e | or O e o) Tk N | Id. PIatE i oo e we] 28D 200 200
La TVeloce. ‘
WARHIHEOE - olleve oie o o8 2 3 .| Genova | Centro America . .. | 205 200 200
SRTOIN ene e 6 e sl S s s e i s Tast, | SBIRE St tes s son QA RBRC]( SE00 200
Oittb di Napoli. « « o v v v av e 1d. Nuova York. ... .| 210 180 180
Dok Al GRINEER: s ity o sam ewe | 3 PIAbE ... o« - sal 25 200 200
Dan PRIMBE 526 o5 avsce 58 as szare | 14 Brasile. . « . .. .. | 1% 155 155
Otk 8L TORIN0 2 o0 oo v ueis sim sues o 1d. Nuova York. . . .. | 200 168 168
VEROSUBIE (6 v v s wlia oxiv-ousls ake evsie € 1d. PIRER %' ovis s misi] D 200 200
Norddeutscher Lloyd. i
|
Konig Albert. . o . . .. . s2ia e el o) o | Genova | Nuova York. ... ﬁOO! 190 100
Konigin Luise . . . . o v o v v o v v o ‘ 1d. Id. sue wve ol ARO0. 190 190
PrDSeRE IFaNG .. o « o0 o100 o sice 0% wlallave 1d. Id. o, weia ] ARG 190 120
Ttalia.
y Brasile, . . . . ... | 190 170 170
CLAPlath o siio o0 o0 s laala e s Genova
i UPlatigta % s i) 210 185 185
| l Brasile. .. ... ..| 200 170 170
BOLOGRR: 7o' sifs siteie: e ol b wie/a $7a #he Id. }
| lPlau........ 220 185 185
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Segue Giugno 1905.

71

|

' Nour
| Porto -
P 8
PIROSCAFI | ai Destivazione | =% | 8% 2| £
82 |23 I3
83 [d2d222 53
partenza £> |8=_2<F| §F
‘ a5 S_.%e §| &3
| A
Hamburg-Amerika Linie. 1.
PHIRSONOAR . W05 Slvia ARehie S e . Genova | Nuova York. ....| 205 175 175
Prinz Adalbert . A R SO R S 1d. Id. . es oe| 208 1% 175
La Patria. !
Romas ov sié oo oaa G wE e | Napoli | Nuova York. . . ..| 16 185 185
Nonstrin: i oo sasvh 30 It et M | 1d. 3 1. B At A 150 143 143
Madonna o « o ¢ o oo s S gsrel Ak (JOTEH (R Ide saeias . 185 185
Compagnia T'ransatlantica di Bareellona.
ManueliCal¥0: o v o oie 5iie B susi® #is i Genova | Centro America. . .| 200 190 190
Montasrrato’s 00 57 o% oiein iy R D) Id. Nuova York. .. ..| 18 165 165
Giuseppe Fornari. i
Sicilian Prince. o o .« s 000 coan - | Napoli | Nuova York..... 175 160 180
GOXIEL e enviiar e vt eite Esciel -.:Pglermo 1d. R [ (3 145 145
GAGHA, o 0 oo oiiois oie me wiana mie vie s « | Napoli e oo e 165 145 145
|
|
Anglo-Italiana., ‘
Algerims i e wVide e AR T e R | Napoli | Nuova York. .. ..| 150 M8 | N3
Calalolel. o Gy Ve SR e e s S ! Id. 1d. @ Fe ank T8 168 168
? :
Transports Maritimes. |
51 e e O R S | Genova | Plata . .. .| 200 1% | 13
t |
White Star Line. ' ‘
| |
T I R AR PR S | Napoli |Boston...... . 210 190 190
LT T e P TR TR AT S Id. Nuova York. .... 210 180

190 ‘

1701



72

Luglio 1805.

Now
Ponro o
fr= =
Piroscar ai DESTINAZIONE .-.-5 _Eif T -.'.'-,g
3 [3E=8z8 33
partenza oF 2=2_8vZ| B
fg S & Bl E
<| 3e. § 73
: R
Navigazione Generale Italiana. "
BOMBIPER 20 O Kin e to.te, st (attaia WAL ¢r s Genova | Nuova York . ... | 210 190 190
KMRNEIG L 00570 0 s e acir el et Id. PIR & oih sid o 285 200 200
ngum\ 1. | Naova York . ... | 20| 100 190
La Veluce. i
Centro America . . .. ........... Genova | Centro America . . 205 200 200
Duchessa di Genova . . « . . o . ., , ... Id. Brasile, . .. ... 215 180 170
CHOR - BEMEIRD0L 7 0) sl suie! sviovcooniel midee 1d. PIRE. ooavarsiez o) 1218 180 | 180
NONEAMEYION 2 o 7055 35 e ®rme siere Id. l Noova York . . . . 210 190 190
|
Norddeutscher Lloyd. |
Konig Albert. . .. ............. | Genova | Nuova York. . . . 200 190 190
BRIy NG 5% s . wovomie e snine win 1d. 1d. 200 190 190
Italia.
R Brasile. . .. ....| 1900 170 170
TOsCaNR . - Shirs s oy e e s Genovn’
BIRtE o oo vovirois 210 185 185
|
T S S e R Id. PR s o wors A 220 185 185
DEnslle: oo o.c i 190 170 170
R RIS 5 o v Lot asvalraniartn. sh<e soces. v 1d. 3
| 1 PIAW o7 G ae > 210 185 185
Hamburg-Amerika Linie. I
PrIOEORORY . i soe sosiorvits 0 st Genova  Nuova York. .., 205 175 175
f
La Patria, ‘
Germanle. o wooon v o G sae | Napole bomsworerk. ... sl s ’ 185
Roma: 1. 1 W | es ol B8] 0w | 3
| |
Compagnia Ty tlantica di Barcellona, ’ ‘
P.de:Satrustegul .o oo v ueee oo e | Gonova | Platas Sera i i 210 180 170
ANtoBI0) Kiopew 2 28 tasia v s s ! Id. ' Centro America . . 200 190 | 190
B 185 165 I 165

Momeviden.................‘| Id. |NuovaYork...
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Seque Louglio 1905.

73

Nowt
! Parro
£t % o
PIroscAF! ai Destisazione | £ S33 i ZE
28 |55255 8| 8s
23 |BCXLdy| =9
partenza o> (82 g:g.a. a=
-8 ‘mq E ae
< g-g o 8 <
Giuseppe Fornari,
Napolitan Prinee. « s « o s 55 56 s s o' Napoli | Nuova York. .. .. | 175 160 160
GRAPRIDL o5ivce) i o suv (eniSioy aten ke o5 taiaibyrs 1d. Id. RS N 165 165
Siollian Prings.. . vs sy 050 T4 am oinie Id. Id. siee e | 25 160 160
Anglo-Ttaliana.
IMABRL e wnies v e we S8 e Napoli | Nuova York. . ... 185 175 175
O S L NI TR R i AT Id. 1d. vz waa | AT 168 168
|
|
La Ligure-Brasiliana. :
Brasile. . . . . 165 165 165
CYTEN T A T ST AR Genova? |
b 1) L T R AN A 170 170 170
\ Brasile. . . . ....| 16 165 165
Reo: TImberto /s/as/ sis % i siteie Id.
| Plata ... ... .| 170 170 170
Transports Maritimes. {
BPONENCE L v a3 aiwieriass e e + | Genova: | Plata . <. . .. .o | 200 170 170
L O NCXA I Lk Id. T % wis el o 200 175 175
Les AlpeS ... o ov 5.0 se vioioins soies Id. | Brasile .. .....| 200 155 155
| |
|
White Star Line. |
Cretic o »oo oo ooe oo aieions v oe ey o Napoli | Nuova York. .. ..| 210 190 190
QRIS S, o a0 o Rt osiat oy hipmusiiel s Id. Boston. . <. o0 o| 210 1% 190
|
1
Societd Anonima Genovese. 1
R e 7o s, sxon 1] SCROINEVR (P RIREE riw wyeisviezs vl 10 170 170
Vincenzo Finizio. |
IR Bl NOwn MR s o winsie 60 s ese Napoli | Nuova York. . . .. | 170 145 145

1703
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Agosto 1905.

l Nowt
Porto v |
o Pl 8 o
PiRoscar! ai Destivazione o5 | _38% £| =%
£3 52583 53
partenza §-> = a.gg =5
|88 =%~ £| &3
| ~ 'a'EO 8‘ ~
Navigazione Gensrale Italiana.
Sardegna. ... ...............| Genova |Plata . ,.,.....| 25 200 200
|
e L e B oris e e g Id. Nuova York . woeew 200 180 190
TERBE 105 arvs win il e s & Ay R Id. Id. W 170!' 185 165
Regina Margherita. . . . .. ..... ... Id. U VS ] 200 200
2 ¥ Y0 R e T e B Id. Nuova York. . ... | 210 1% 190
i
La Veloce. ’
Washington. . . .. ............., | Genova | Centro America . ..| 2 200 200
|
Sleeh ANapall. . S T e s s et 1d. Nuova York. . . . .| 210 | 130 150
1 PR T ) 1o s Id. } 2 RS —‘ 200 200
CHUE I GONONA s S oot sve sie wie e 1d. BRRRIIS o cs i o 4 195]J 155 155
WOrd BMAKICH /oy S0 e s s waiaiai Id. Nuova York. . ... | 210 190 190
ROV S v e e N S 1d. DIRTRAS  57 e e s 235! 200 200
Norddeutscher Lloyd. 5
Prinzess Irene. . .. .. .......... | Genova | Nuova York.....| 200 190 190
RUONERIIBE ) ¢ ioois salie saimite e o5 Id. e el sed 2000 100 190
ESnigin- TROS8. . nyis e nte+ eainie % Id. 1d. caeas| 200 190 190
Ttaiia. 1
’ | ’
BOWRUA o v o oo sio wivio wie mie v vt | (Gemova, | PIE o oue o 5| 290 185 185
| |
Hamburg-Amerika Linie. l
Prinz Adalbert.. . . oo «s o2 sion ioa | Genova | Nuova York. . o . .| 205 175 175
e S 1
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Segue Agosto 1905.
| |
’ [ Nowi
PorTo | P
s [ o | Eg= § 2
Prroscar | ai | Destisazione oK | 58 2| =&
i ‘ £3 ($53ez3| &3
partenza | E> {B== g—.---E- -
l ! "2 z&C | =3
, l | %= & =
La Patria.
|
BURRORTRR ¢ v 2 75 Sosronid o ksl i Napoli Nuova York . .. ..| — 185 185
Rermanies .o SRUSER SR EEn STt id, Id. v e v el 195 185 185
|
Compagnia Transatlantica di Barcellona.
BUeROE XIPO8. ., o .« « .viviris’ xie < .. | Genova | Centro America . 200 190 100
MENel ORIN0 o e v s sie wnts o RE e Nuova York. . ...| 18 165 165
Giuseppe Fornari.
Napolitan Princes o (65000505 oo oieies Napoli | Nuova York.....| 113 160 160
. |
Anglo-Italiana.
RIEEEINY. 570 Tialo B o ousnt U (L orcls il Napoli | Nueva York. ... .| 150 143 143
QRIERHS oo oot e sire e e e S A Id. Id. oo v @ 175 163 168
DIMMB S n T R S e e ohe e 1d. 1d. e 5 185 175 1%
{
Transports Maritimes,
|
RIS 77370 te (004 s Sk Tt il 8 Genova | Plata. . .. ... < 20 175 175
BABIRIG (v ov b’ Bniiomn i ot Id. T3 % % .| ;0 17 | I
|
{ |
La Ligure-Brasiliana. |
fBrasile. . . ... .| 165 185 | 165
L A e T P Genova |
fmhey seaae il 1 | I
1 1
Wiite Stayr Line. | ‘
] 1 |
fE (e A R oM o A ...‘Napoli‘BOSlon-----. < 210 190 190
! |
| i |
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Allegato E.

Parere del Consiglio Superiore di Marina.

(Adunanza dell'll agosto 1905)

Vista la nota ministeriale sopraindicata con la quale il Consiglio, a ter-
mini dell’articolo 14 della legge sull’emigrazione, ¢ chiamato a pronunciarsi
sui noli massimi da stabilivsi durante il 3° quadrimestre del volgente anno
per il trasporto degli emigranti, a riguardo di quei vettori che non hanno
accettato i noli che il Commissariato dell'emigrazione si ¢ dimostrato di-
sposto a consentire;

Udito il relatore;

Esaminata anzitutto la questione proposta dal Commissariato se cioe,
lungi dal consentire alle proposte di aumento, date le presenti condizioni
delle linee esercitate dai vettori di emigranti sia invece il caso di apportare
una generale riduzione ai noli stabiliti pel quadrimestre in corso:

Visto il risultato degli studi fatti e delle informazioni assunte dal Com-
missariato circa le condizioni delle varie linee che fanno capo ai porti d’Italia,
e principalmente di quelle degli Stati Uniti, del Plata e del Brasile, che
sono le pit importanti linee su cui si syolge il trasporto degli emigranti;

Visto che, pur tenendo conto che la cifra elevata del movimento degli
emigranti da e per gli Stati Uniti nel 1° semestre 1905 dipende in gran
parte dalla cessazione dei motivi che avevano prodotto un ristagno nel mo-
vimento generale degli affari, cio# della crisi per l'elezione Presidenziale,
per cui si & verificata ora in una volta quella corrente di emigranti che in
parte era stata trattenuta dall’snzidetta crisi, tuttavia ¢ innegabile che vi ha
un aumento sensibile nel numero degli emigranti in arrivo ed in partenza
da e per I’America del Nord;

Visto che anche gli scambi commerciali fra 1'Italia e gli Stati Uniti sono
pur essi in continuo aumento e buona parte del traffico delle merci fra i due
paesi vien fatto dai piroscafi addetti al trasporto degli emigranti, come pure
& in aumento il numero dei passeggieri di classe, sicehé in sostanza le condi-
zioni gia favorevoli della linea sono divenute ancora pit prospere;

Visto che anche per la linea del Plata l'emigrazione cresce continna-
mente e ehe un certo aumento si verifica pure su quella del Brasile,” dimo-
doche anche le condizioni di queste linee sono migliorate;

Visto che secondo le notizie avute dai RR. Consoli e dalle Camere di
commercio all'estero circa il mercato dei noli nei porti esteri, in generale
1705
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non si sono verificate variazioni di qualche rilievo nel prezzo dei noli in con-
fronto del quadrimestre precedente, ma solo modificazioni di scarsa impor-
tanza le quali non possono menomamente inflnire suinoli da praticarsi nei
porti italiani; i

Visto che parimenti non sono cresciute le spese di esercizio pei vettori,
che anzi si & verificata una lieve riduzione nel prezzo del carbone;

Attesoche tutto cio dimostra a sufficienza come nulla giustifichi gli au-
menti richiesti nei noli:

Visto che anche le Camere di commercio delle pricipali ¢itta marittime del
Regno (comprese quelle che rispecchiano piu da vieino gli interessi dei vet-
tori) sono concordi nell’esprimere parere contrario alle domande di aumento
dei noli fatte dai vettori; ed anzi la Camera di commercio di Messina ha pro-
posto una riduzione di lire 20 nei noli per gli Stati Uniti;

Visto che sulle riduzioni generali di nolo (come su quelle particolari per
alcuni piroscafi di cui si dird in appresso) ha dato parere in massima favore-
vole la Direzione Generale della Marina mercantile, la quale consigliv sol-
tanto di consentire un lieve aumento al piroscafo * Savoia , sulla linea del
Centro America;

Considerato infine che non @ da trascarare la circostanza che per quasi
tutte le navi italiane sono stati accettati i noli proposti dal Commissariato,
laddove pei piroscafi di bandiera estera si insiste nel chiedere noli piu ele-
vati, non giustificati dalle attuali condizioni del traffico, e che non si po-
trebbe concedere tali prezzi maggiori & favore dei vettori stranieri, (i quali
gia ricavano notevoli profitti dall'esercizio delle linee facenti capo ai porti
d’Italia) senza danneggiare la bandiera italiana, la quale gia si trova per
molti riguardi in condizioni di esercizio piu onerose di quella straniera;

11 Consiglio, non puo che esprimere avviso contrario a qualsiasi aumento
sui noli praticati nel quadrimestre in corso, ed anzi si associa interamente
alle considerazioni svolte dal R. Commissario Generale, nella sua elabo-
rata relazione, circa la opportunita di apportare ai noli medesimi. in via ge-
nerale, una qualche riduzione, sia per evitare che i vettori traggano dalla
loro industria degl extra-profitti a scapito degli emigranti, sia per cercare
di ottenere con questo mezzo che venga abbassato il livello sempre elevato
delle provvigioni, in attesa che come, gia questo Consesso ebbe a far voto,
siano compiuti gli studi iniziati dal Commissaviato al fine di trovare una so-
luzione giusta e praticamente efficace della grave questione e rinscire al de-
siderato intento di eliminare, almeno in certa misura, 1 rappresentanti e ren-
dere il nolo, se non del tutto libero, certo molto meno gravato della prov-
vigione che ora pesa su di esso.

11 Consiglio poi ravvisa equa la misura della detta riduzione generale, da
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apportarsi nei noli vigenti, propasta in lire 5 per tutti i piroscafi dei singoli
vettori sulle linee degli Stati Uniti e del Plata, associandosi alle considera-
zioni che hanno indotto il Commissariato ad escludere dalla riduzione la
linea del Brasile, ed a non proporne una maggiore per yuella del Plata,
considerazioni di equita e di prudenza meritevoli di approvazione.

In quanto alle riduzioni particolari proposte dal Commissariato per al-
cuni piroseafi che, come risulta dalle relazioni dei RR. Commissari imbar-
cati, si sono dimostrati di qualita nautiche scadenti, od hanno dato lnogo ad
altri rilievi, da parte dei predetti Commissari, circa 'igiene di bordo, il trat-
tamento fatto agli emigranti, ecc.

Esaminate le ragioni addotte dai vettori a rifiuto della riduzione, anzi
per ottenere aumenti sui noli attuali, e le argomentazioni in contrario svolte
dal Commissariato;

11 Consiglio si & pronunciato come segue:

1¢ White Star Line, Hamburg-Amerika Linie, Anglo-ltaliana, La Patria.
— Attesoche dopo quanto sopra si & detto non occorre spendere altre parole
per dimostrare come siano destituite di fondamento le ragioni messe innanzi
da questi vettori (i quali dispongono di piroscafi di bandiera straniera e, ad
eccezione della * Patria , esercitano esclusivamente la linea degli Stati
Uniti) per conchiudere che le condizioni di questa linea non sono favorevoli
in rapporto al materiale impiegato, e che quindi i noli stabiliti dal Commis-
sariato non sono rimunerativi, sia in tesi generale che avuto rignardo al mo-
vimento degli emigranti sulla detta linea nel quadrimestre che sta per co-
minciare; mentre le particolari riduzioni apportate sui noli dei piroscafi
Patria, Massilla e Gallia della Societs La Pairia, e per 1'Algeria del-
I Anglo-Italiana, sono piu che giustificate dai rilievi fatti a rignardo delle
condizioni generali di questi piroscafi, rilievi i quali acquistano anche
maggiore importanza per il fatto che sono ripetuti da quasi tutti i RR. Com-
missari;

Il Consiglio approva i noli stabiliti dal Commissariato pel prossimo qua-
drimestre a riguardo dei piroscafi dei sopra indicati vettori.

2° Nurddeutscher Lloyd. — Attesochi: le medesime considerazioni di or-
dine generale gia svolte sono applicabili anche a guesta Compagnia (e lo
stesso si dica per gli altri vettori dissenzienti di cui si trattera in seguito);

Attesoché in particolare non si contesta che il materiale della predetta
Societa sia buono, ciod veloce, moderno e rispondente ai progressi della
tecnica navale, ma appunto percio ai suoi piroscafi (eccetto che a due meno -
veloci) si sono consentiti i noli pitt alti, per quanto a motivo del numero
clevato di passeggeri di classe che essi trasportano, il maggiore spazio della
coperta e la miglior parte della nave sia sottratta agli emigranti;
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Attesoché la Compagnia stessa ammette di corrispondere ai suoi rappre-
sentanti provvigioni molto alte, sebbene ne cerchi la giustificazione nella
concorrenza; al che si obbietta dal R. Commissario generale che i vettori
italiani hanno formalmente dichiarato che la spinta al rialzo delle provvi-
gioni vien data principalmente dai vettori stranieri, i quali si oppongono ad
un’infesa per contenerle in limiti pi ristretti: ed infine non & da tener conto
che la Compagnia dia viaggio gratuito da Palermo, Messina e Reggio Cala-
bria a Napoli, perche cio essa fa, non per favorire i nostri emigranti, ma per
ragioni di concorrenza commerciale, come tutti gli altri vettori; ’

Il Consiglio approva i noli stabiliti dal Commissariato pel prossimo qua-
drimestre per i piroscafi del Norddeutscher Lloyd.

3¢ Socitté générale de transports maritimes G vapeur. — Attesoché non
ha fondamento I'unica ragione addotta dalla Societa econtro la riduzione ae-
nerale di lire 5 dei noli sulla linea del Plata, che cio# non erano rimunerativi
i noli (inferiori da lire 10 a lire 15 a quelli attuali) in epoca precedente,
quando ciot le condizioni del traffico su quella linea erano pinttosto depresse
in confronto di adesso, poiché in quell'epoca quasi tutti i vettori accettarono
spontaneamente i detti noli, locche esclude che non fossero rimunerativi;

Attesoché é noto che nello stabilire i noli deve tenersi conto, non solo
della velocita, ma eziandio dell’assetto interno dei piroscafi, del servizio a
bordo e di tutti quegli altri elementi che costituiscono le qualita del tra-
sporto; e quindi non reggono i confronti di veloeita fatti dalla Compngnia
fra i suoi piroscafi e quelli i altri vettori, perocché, a prescindere dalla
considerazione che il vantaggio della discreta velocita di aleuni fra questi
piroscafi & pitt che compensato dai pumerosi scali che essi fanno, il modo
col quale la Compagnia disimpegna il servizio ha dato luogo a molte censure
(basti segnalave il grave incidente verificatosi recentemente nel viaggio di
ritorno del piroscafo ¢ Orleanais ., vale a dire che alla partenza da Santos
su 6 emigranti presentatisi per rimpatriare wuniti di richiesta consolare,
due now furono ammessi all'imbareo e gli altri 4, dopo imbarcati regolar-
mente, all'approdo del piroscafo a Punta de Praga furono per ordine del
comandante sbarcati e lasciati a terra); e per conseguenza ginsta si rayvisa
la classificazione inferiore assegnata ai detti piroscafi a paragone di altre
navi di egnale velocita.

11 Consiglio esprime parere contrario a che sia elevata la classificazione
dei piroscafi della Sociét¢ Génirale de transports maritimes, anzi riconosce
giusto che per 3 di essi, © Les Alpes ,, Les Andes 5 6% Portot .5 idi
qualita assai scadente e che nei diversi viaggi han dato luogo a numerosi
inconvenienti, oltre quella generale, sia apportata una particolare riduzione
di lire 5, approvando cosi i noli stabiliti dal Commissariato.
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4° Finigio Vincengo. — Attesoché non pud avere alcuna importanza
per la determinazione dei noli (da stabilirsi in base alle qualita dei trasporti
ed alle condizioni delle linee) 1'asserzione del Finizio che, cioé, come noleg-
giatore egli deve pagare mensilmente una somma fissa all’armatore;

Attesoche non & pin il caso di occuparsi delle questioni gia esaurite
relative alle spese di esercizio, alle provvigioni, ecc., ed infine si ravvisa
del tutto ingiustificata la pretesa che sia elevata la classificazione del piro-
scafo ¢ Citta di New-Yorl: , stante i numerosi e gravi rilievi che sullo
assetto interno di esso e sul modo con cui viene disimpegnato il servizio a
bordo, sono stati fatti dai regi Commissari;

11 Consiglio esprime parere contrario all’accoglimento delle domande del
Finizio ed approva che il nolo per il detto piroscafo venga stabilito nella
misura proposta dal Commissariato. X

5. Socigta Anonima Genovese. — Attesoche non vi & pitt bisogno di
dimostrare come infondati siano i motivi addotti da questa Societa a so-
stegno del chiesto aumento di nolo pel piroscafo * Governor , sulla linea
del Plata, che ciod sono crescinte le spese di esercizio e che il traffico
per detta linea & diminuito, mentre i dati statistici « le informazioni avute,
come sopra si ¢ visto stanno a provare il contrario;

Attesoche il * Gowvernor ., sebbene abbia sistemazioni vantaggiose per
Iigiene e la comoditii degli emigranti, possiede scarse qualita nautiche ed
@ di limitato tonnellaggio e di poca velocita, e quindi si ravvisa giusta la
slassificazione assegnata a questo piroscafo al quale, se non si tenesse conto
iel buon assetto interno, si dovrebbe assegnare un nolo inferiore, come
ud altri piroscafi non dissimili per qualitd nautiche, e d'altro canto non si
xatta che di applicargli la riduzione generale di lire 5, consigliata dalle
ronsiderazioni che si sono esposte ;

11 Consiglio approva il nolo proposto pel * Governor , dal Commis-
iariato.

6° Transaflantica di Barcellona. — Attesoché non vi sono ragioni che
riustifichino una classificazione pit elevata di quella assegnata ai piroscafi
li questa Compagnia, i quali, se possaggono discrete qualitiu nautiche,
1on sono immuni da inconvenienti a causa dei numerosi scali che, al pari
i quelli della Société générale de transports maritimes, fanno durante i
aggi;

Attesoché non & fondata V'asserzione della Compugnia che, cioe, il miglio-
amento sulle linee del Nord America e del Plata sia transitorio e di limi-
ita importanza, mentre la lieve riduzione di noli sulle linee medesime
rova la sua giustificazione nelle considerazioni d’indole generale innanzi
ccennate:
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Il Consiglio approva i noli proposti dal Commissariato per i piroscafi
della Transatlantica.

7° Fornari Giuseppe. — Attesoché, come si ¢ detto e ripetuto, diversi
sono i fattori che concorrono alla determinazione del nolo, fra cai non ultimo
quello del trattamento fatto a bordo agli emigranti;

Attesoche risulta che i piroscafi di questo vettore sono stati oggetto di
censure da parte dei RR. Commissari, sia per quanto riguarda il loro assetto
interno, che pel trattamento suddetto, e specialmente per il fatto che insieme
agli italiani si trasportano emigranti di altra nazionalita, con gravi inconve-
nienti per I'ordine e per l'igiene di bordo;

Attesoché ad ogni modo, come gia si ebbe a rilevare nella deliberazione
del 13 aprile p. p., alcuni dei piroscafi noleggiati dal Fornari sono di antica
costruzione, di mediocre velocita, ed altri sono bensi di costruzione recente,
ma di velocita di poco superiore alla minima regolamentare, e sono piuttosto
dei cargo-boats adattati alla meglio al trasporto degli emigranti, anziché veri
piroscafi costruiti per tale uso;

11 Consiglio & di avviso che sia assolutamente da respingere la domanda
del Fornari, perch? sia elevata la classificazione dei suoi piroscafi, e che per
i medesimi sia da approvare il nolo nella misura proposta dal Commissariato
per il prossimo quadrimestre.

Firmati: CaserLa — DE GAETANT — SANGUINETI —
Froriro — Fricerio,
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