


PREZZI DEI NOLI
per il trasporto degli emigranti nel 1° quadrimestre 1907.

1) Decreto del Ministro degli affari esteri ¢ deliberazione del Commis-
sariato dell’emigrazione, relativi ai noli massimi per il trasporto
degli emigranti nel 4° quadrimestre 1907 (1.

A. — Decreto del Ministro degli affari esteri.

IL MINISTRO DEGLI AFFARI ESTERI

Visto I'art. 14 della legge sull’emigrazione del 31 gennaio 1901,n.23;

Tenuto conto delle informazioni raccolte, a norma dello stesso ar-
ticolo 14, sul mercato dei noli e sui prezzi pel trasporto degli emlgrantl
praticati nei principali porti esteri;

Sentito il parere della Direzione generale della Marina Mercantile
e delle Camere di commercio di Genova, Napoli, Palermo, Messina e
Venezia;

Tenuto conto della qualita dei trasportl e della classe e velocita
dei piroscafi;

Esaminate le ragioni addotte dai vettori a sostegno delle loro pro-
poste e le osservazioni del Commissariato dcll emigrazione; '

Sentito il parere del Consiglio Supemore di Marina;

Decreta.:

Sono stabiliti i seguenti noli massimi, pel trasporto di emigranti, ‘
dal 1° gennaio al 30 aprile 1907, senza alcun pregiudizio delle delibe-
raiioni circa le concessioni delle patenti di vettore pel 1907:

(1) 11 decreto del Ministro degli affari esteri e la deliberazione del Gomm:mndo
“dell'emigrazione, riportati nel presente fascicolo del Bollettino, unoshhpnbh!iahnnlh
Wumm,n.mmwmm 2 »
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4 1 vettori sono industriali ﬁhew diteaﬁe*
11 magglore lucro possibile. E, siccome essi

debbaproeedemmqnestamatem.
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13
che negli altri rami della stessa industria e vi sono pertanto piu facili He
e pit frequenti gli accordi. Non é agevole quindi, per molteplici mo- e
tivi, una improvvisa concorrenza di nuove intraprese, anche in con- Gy
dizioni assai favorevoli del mercato; ed i prezzi presentano una relativa
stabilita, Invece i noli-merei sui grandi mercati, soggetti come sono ad :
effettiva concorrenza, subiscono le conseguenze delle variazioni dell'of-
ferta e della domanda e sono esposti a rapide e frequenti oscillazioni.

Da cinque anni, da che il Commissariato segue con attento studio 1 <k
le condizioni del mercato mondiale dei trasporti dei passeggieri, si &
rilevato che i prezzi presentano un carattere di relativa stabilita. Ed %
una volta sola che i noli ribassarono fortemente in aleuni porti.del
Nord Europa, si trattava di fatto dipendente non da ragioni di
concorrenza, ma da una manovra di Compagnie coalizzate per
cercare di impedire alla “ Cunard Line , di istituire una linea dal
Mediterraneo per I’America.

Ma questa condizicne di cose — conseguenza diretta della concen- -
trazione dell’industria — non avrebbe forse indotto il legislatore ad
introdurre il principio di diritto singolare contenuto nell’articolo 14
della legge sull'emigrazione, se con questa legge non si fossero stabi-
lite due disposizioni che hanno avuto una notevole influenza sul nostro
mercato dei trasporti, e cioe:

1° divieto di arruolare emigranti se non per conto proprio e
dietro la concessione di una speciale patente che & subordinata a vin-
coli molteplici e a diverse formalita;

2° divieto degli imbarchi in porti esteri.

Ora queste due disposizioni — le quali rispondono ad elevati prin-
cipii di protezione dell’emigrante — hanno fatto si che il mercato dei
trasporti in Italia sia divenuto un vero e proprio mercato chiuso. In-
fatti non & possibile I'improvvisa concorrenza di compagnie e di ar-
matori nei mesi in cui il traffico & piu copioso, poiché per esercitare
Tindustria dei trasporti occorre la concessione preventiva della pa-

improvvisano. E parimenti non ¢ possibile che i prezzi risentano
concorrenza dei porti stranieri, in quei limiti in cui potrebbe essere
673 ; R




eo che i limiti massimi non possano stabilirsi con una g
a. E del resto se cio fosse l'intervento dello Stato
perche i prezzi hanno un limite naturale nel potere di

one dei noli con procedimenti analitici. Onde il r

ed anche meglio rispondente allo spirito della
di regolare i noli, secondo i mutamenti nel mercato d
#mandoconto da unaparbedellemaﬁom del







stagione, a causa della pit aitiva ‘domanda

di prezzo, in misura piuttosto notevole, sono invece da r
per alcune linee che muovono dai porti del Nord Europa
el Nord America. Dapprima furono ridotti i noli da Amburgo
2 per Nuova York e la riduzione che nel principio fu
> si mantiene ora in misura variabile da 10 a 20 marchi.
ni di queste riduzioni di prezzo non sono ben chiare; ma non
probabile che le cause attengano alla istituzione della nuoy
russa Libau-Nuova York. Poco dopo che ad Amburgo ril
Jimnoli da Trieste ¢ Fiume per Nuova York e da Glasgow ¢
éel Canadé; e contemporaneamente si ebbe a Nuova York
:ﬁjﬂe riduzione dei prezzi dei brepagati (cioé dei biglietti v ‘
- America che assicurano il trasporto dall'ltalia a Nuova York ¢
 Boston e che — come risulta dalPAll & — costituiscono una not
i ‘f'Wle parte del traffico complessivo dei vettori). i
Sl In conclusione quindi, mentre si sono avuti rialz nei noli per le
© linee di minore importanza, sono da registrare delle riduzioni di
. prezzo e notevoli su linee di grande traffico. %
B Ma, per valutare convenientemente Je condizioni del mercato
" estero, giovera tener conto di una circostanza. 1 porti del Nord Eu-
b0 ropa (Liverpool, Glasgow, Southampton, Havre, Rotterdam, Anversa,
~ Brema ed Amburgo), da cui partono le principali linee per I'America,
"~ non hanno un movimento emigratorio del tutto proprio, essendosi
 ridotto il numero dei lavoratori inglesi, tedeschi, ecc., che espatriano, %
. Le maggiori correnti di emigrazione muovong oggi, oltre che dal-
~ Dltalia, dalla Russia, dall’Austria-Ungheria, dalla Turchia, dai Paesi
balcanici, cioé da paesi lontani dai porti su ricordati. Le grandi linee
che muovono dal Nord Europa trovano; in gran parte, il loro ali-

- mento in questa parte dell'emigrazione. Ma per non olirepassare i

limiti della spesa che pud sostenere Pemigrante, le Compagnie del

- Nord stabiliscono in generale noli a zone, riducendoli cio2 mmodo

°% Bov aggravare il costo complessivo del biglietto ferroviario.
mm,ﬂosiadesemp:opexvupondena"l‘rmsaﬂmhque.




1 ﬁnenelhrealtalprmdupmﬁﬂm :
dxuﬂeﬂochemnanpoﬂahndl’aﬂwatoﬂ -e

‘heners: ‘conto, daunapude, della distammnh
si dall’altra la quailti ddmatenale e speci

;,lemcno quanto per la media dei piroscafi che par
1 consumo di carbone poi, malgrado il minor

gnantre anche per le navi pii veloci che muovor
(ad eccezione del'Dmtschnd che fa solc_) uno o due

ate. E questa differenza nel consumo del combu
c{;grtamenteﬂvmtawocheqne]hhmﬁemdnl
di classe che tragpoﬂn, vantaggio.




mﬁﬂdmsto&esemo, e cu)'m per t

‘lmmmpw che per ciascuna singolarmente. ?
yvimen ﬂ:passegﬁen fra Ultalia e le Amenche
notevolmmbe anmentato come si puo

diretti all’America e provenienti dall’America.

PASSEGGIERT PASSEGGIERT
imbarcati in Italia sbarcati in Italia
R di | o

; :h': '(gié) Tisale ;:-: I classe
. .| 7751 |220,314 228,365 7,585 | 66,142
.| 8197 197,314 205511 | 7,176 | 63983|
| 8296|1408 155980 | 54 | 70687| 72071 |
7,036 | 149,476 | 157412 | 5,801 | 69441| 753
. | 10,078 : j e
.| 14662
P |18




negh ulumx dne anni — delle proporzioni addirit
ti che preoccupano opinione pubblica e Governo.
pomneamente sono cresciuti gli 'scambi eomm
 ’America. Specialmente le esportazioni dal nostro

ple ‘gd‘m parte anéhe all’aumento dell’emigrazione.
'@l‘fronte a questo notevole sviluppo del traffico il

, precisione esaminando le singole linee.

Intanto, per valutare nel suo complesso I'andamento del t
mettere in rilievo il numero dei viaggi compiuti dai




vol ;ih'vqumtom 0 %;, ato un auno
:31 anzi si conslderava qnn{‘ mm

e ey ‘i.

‘2‘94:7.( ; g
M pmegghn fra I'Ttalia e I'Anerim nei ‘
I8 del 1905 e del 1906.
W TR

re 1905 . . 193’3'!'!99.568_ 1700 | 63980 | 88
1906 . . Qﬁ,nsl 363556 | 20421 | 87,803 |

 Differenza . . . |+ 3,623 61988 |+ 3417 |4 93584
it

‘némqumdnnapnmmmwmosm :
to complessivo di piti che 90,000 persone in M :
P! dente periodo del 1905, -cioé un incremento del 23 per cen
*ﬁonclusmne quindi non si puo negare che il traffico dell’en
one e in conseguenza le entrate lorde dellindustria segnino
sso negli ultimi anni un aumento che & stato specia
ole nel 1906. ;
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“mre che tali aggravi non sarebbero avvenuti nel 1906,
mento ¢ in vigore dal 1901. Ed anzi i lavori di riadatt
ccennano i vettori furono, come & ovvio, ben piir imp

c nhenon siano adesso, nei primi anni in cui entrd in v

‘ mt(me per le cuccette degli emigranti. '
e & noto, I'articolo 103 del regolamento stabilisce che le
la terza classe siano di lana. Questa disposizione @ sta

rche, mentre nelle nostre navi non @ obbligatc
to, esse battono di ordinario”linee in cui si in
nsi 0 rapxde va.uaz:om di temperatura.




'WMMopm un valore; né si i)ub
-eapmdnnno soloduevmggx, éésendo

sbarco non gravano, nelia loro maggmr parbe,m‘ll
sporti marittimi,
msﬂmdellagentadimare,lacuinnsmha
) di esercizio dell'industria, non risulta che vi %
sensibili variazioni. e e
i poi il rincaro delle vettovaglie si possono fare d




'le mercumh pubbheate dalla. Gamera dl commn
L quale citta come & noto fornisce in gran partel

euacmeosl:anza, cosa che al oertones‘Snno avrebbe i
si fosse trattato di un aumento di qnalche ﬁ!ievé‘

:!lghnlhmi tempi sui piroscafi da emigranti si e luga.menté:
la che ¢ notevolmente piu economica della carne fresca).

2 novemb.

1 febbraio

3 maggio

2 agosto
1908







uﬁnaizo, tendenza che ¢ stata rafforzata da v
.a.leme delle quah di carattere ecowonde.

'senso sono state presentate di recente -da’ile.'.'.‘mdc
ente il mercato risente le conseguenze dei maggior

larga dei sindacati dei produttori e la loro tend
e la direttiva che i francesi chiamano politica
ate di prezzo non & stato grandissimo e si &
ore lumh toccati nel 1900 e nel 1901.




e che i premmmanterrannosostenuhﬁuo !
e che dopo probabilmente declineranno.

e prive di interesse in questa disamina, come vorr:
a.lcumvetton Non sxnegaehe-mquestopenodod;

"esereizio. futuro, anche se i prezzi del carbone av
) anno a dnmnmre.




aﬂﬂbtto naval'e"pum 'la Regia Ambasciata di
b )cbze,seeondo 1equohmomufﬁmah dlgneua he

:‘la.fumsura dell’ aumento nei prezzi dl luogo di produzwne 1
che i noli del trasporto maritlimo non abbiano sum




fronto all’antica ha notevoli vantaggi, fra cui pr
costo minore della tonnellata di stazza;

endendo 'esempio di due piroscafi in esercizio di e
4883, le cui macchine furono rinnovate nel 1891,




'mpubetomMehel&mm di
Mumcere le spese di esercizio. Ha

nd; dl‘traaportl eesendo stata.pmattwaemeglxo
:vau periodi dell’anno, i vettori hanno corrisposto I
supplemen’u di provvigione, che gravano sul nolo i
e da lire 5 a 20 e persino a 30 e 40 lire. qu;'
nv- netton,ad:tfe_enza che negli anni preeedenh, hanr

8 1 per Nuova Orleans). :
pox si consxdera nel complesso 'andamento dell'ind

ﬂa compensare ad esuberanza I'aggravio d:pendent
f.arhone. Cio sara dimostrato qui appresso in modo
le dlveme lmee.

emggrantl imbarcati in ogm viaggio cra di 639
1 1906 & stata di 1004.




d : passeggieri Inrelaz:omprecedenh sonoshte
&riﬁemhche di tale aumento chepmva

~&eétmmenl:atalamedmdeghemxgm.nh1;rasporria|;ti n
gio; e cid non solo nel primo e nel secondo quadrim
negli ultimi mesi dell’anno in cui di solito le
notevolmente (1).
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0 con la capacita dei mezzi di trasporto, ma anche con
Eﬂ anzi in buona parte I'incremento del tonnellaggio
nel 1906 si & impiegato su questa linea un m:
(h piroscafi di 1* classe.
Infatti se pei due periodi gennaio-ottobre 1905 e gennaio-o




Wrtatl in ogni mgglo completo di andata e ntornq,,
i 1044 in tutto T'anno 1905, & stato di 1361 nei primi 1
1906 malgrado che mancano i mesi di novembre ¢ dice
no di sohto quelli di plu attivo movxmento. be vuol dwedie

L‘ﬁm‘b dlpendenh dagli a.ltn rami del trafﬁco. 3
% Quesu maggiori introiti compensano ad esuberanza I’aggra
te dal rincaro del carbone. Anche ammettendo per ;poten

i ne consolidato un maggior prezzo di 3 lire a tonnellata, la mag-
giore spesa pel combustibile & inferiore ai maggiori introiti. R

1 piroscafi in servizio d’emigrazione che partono dall’Italia. (
caleolando quelli di lusso che fanno il maggiore assegnamento sul
pi trasporlo dei passeggieri di classe hanno — come sopra si éaﬁw

tito — un consumo di carbone medio per traversata intiera che
 oscilla da circa 3000 tonnellate (Sicilia e Sardegna) a meno
4"“ /800 tonnellate (Attivita). Pertanto il maggiore aggravio non supera
10,000 lire a traversata intiera, cifra notevolmente inferiore a quella
media dei maggiori benefici che & sopra indicata. Ed occorre 2
~ rilevare che i piroscafi che consumano piu carbone e che sono pill
veloci si avvantaggiano maggiormente dell'incremento del traffico. -
" In conclusione quindi il Commissariato crede di poter aﬂm 8
‘che, malgrado il rincaro del carbone, le condizioni economiche di
{ delle linee per gli Stati Uniti sono notevolmente miglior L
nfronﬁoal 1905 chepunefuannom notemleyrosm- :




a mutare in tempo prossimo. Gli Stali Uniti attraversano un periodo

di febbrile e prospera attivita. La domanda di mano d’opera conﬁ-

nua ad esservi atlivissima, an¢he nei mesi di autunno e d’inverno

in cui di solito declinava; e cio malgrado che in un solo anno

siano arrivati nella Confederazione Americana 1,200,000 immigranti.

E Yofferta di braccia & inferiore alle richieste, tanto che gli uffici
e le agenzie di collocamento non riescono a corrispondere a tutte
le domande che ricevono.

Gl’italiani sono meglio considerati di prima e sono preferiti ad
immigranti di altre nazionalita, per la prontezza dell’intelligenza e la
sobrieta della vita.

Data questa condizione del mercato del lavoro negli Stati Uniti,
non & prevedibile che 'emigrazione abbia a diminuire, ed anzi vi
sono indizi notevoli che inducono ad escludere questa eventualita.
L’emissione di biglietti prepagati che si fa in questi mesi pei trasporti

della primavera & assai numerosa, tanto che si ¢ tentato di trovare

delle forme speciali di ordinativi di biglietti per eludere I'articolo 77
del regolamento che fa obbligo ai vettori d’imbarcare gli emigranti
muniti di prepaid, al pin tardi in 40 giorni. E cié conferma che per
I'anno venturo & prevedibile una grande attivita nelle correnti emi-
gratorie per gli Stati Uniti.

Condizioni di esercizio delle linee del Plata e del Brasile.

Né questa condizione di cose, per quanto ¢ prevedibile, aecemm

FORGA

*

Negli ultimi anni la linea del Brasile ¢ venuta perdendo diimpor-
tanza ed é stata assorbita, si pué dire, da quella del Plata. Oramai

sono pochissimi i piroscafi che vanno soltanto al Brasile (1), mentre
& cresciuto il numero di quelli diretti al Plata che toccano cosi nei
viaggi di andata come, e specialmente, in quelli di ritorno gli scali di

o

(1) Nell'anno 1906 a tutto ottobre su questa linea erano stati impiémgl

695

4

4 piroscafi, mentre nel 1905 ne erano stati impiegati 11, nel 1904 22, nel 190342
e nel 1902 46.




L!emmanone pel Brasile e pel Plats.g;ibl eome
vole depressione nel 1902. Ma mentre pel Brasile la
‘accentud nel 1903, mantenendosi negli anni suce
vece il numero degli emigranti crebbe, da 32,100 nel
nel 1903, a 59,964 nel 1904 e a 86,316 nel 1905. A
e poi sard il uumero degli emigranti nel 1906, poiché a 1
é stato di 85,282, faggiungenﬂosi quasi la cifra del

di novembre, nel quale sono partiti dall'Italia pel
piroscafi a carico completo. ,
se poi confrontiamo le cifre dei periodi







_ mo particolarmente I’andamento ﬂellw r
| quadrimesyri rileveremo che il numero medio dei pas

m classe & venuto aumentando anche nel
uadrimestre che segnano di solito un meno in

ronte a questo sviluppo del traffico si ¢ avato un a
aggio destinato a questa linea; e da 315,309

aggio del 21 per cento, mentre I'aumento (f
¢ stato del 35 per cento.

- Ma come sopra & stato chiarito, Iaumento di tonnellaggio

- Importa aumento del tutto corrispondente sia nei mezzi di tras S
che nelle spese. Che se noi consideriamo il numero delle cuccette
mibili sui piroscafi impiegati su questa linea nei due periodi m@,@
erati, abbiamo che esse sono cresciute da 122,498 a 138,653§éig§ff3§z-
13 per cento; e cio dimostra che i mezzi di trasporto sono cre-
in misura assai inferiore all’aumento degli emigranti,

~ Inoltre il movimento dei Ppasseggieri di classe & stato rilevante in

g \ ) .
: *Il) Indichiamo qui appresso le cifre delle medie dei pusegpen : : v-'g?—
w piroscafl pel Plata (linea diretta) dal 1902 al 1906 distinte per ¢

Anmno Io qnulrlme&&o 4

S oo Ao s arie (el 4 e ke




""ilecompagme, dahreﬁOOaIxreQ%)
- 1l traffico merci poi, se non abbondantissimo, non & certo 0.
¥ Mzi_r_;e_a.no i dati pel confronto nel 1905, ma la Camera di Wsﬁ

dwhxam la stessa Camera di commercio, allo stesso livello dell’am‘m
scorso, da lire 25 a lire 35 per tonnellata in media. Da altre fontl
invece si registra un aumento sebbene non rilevante. E perd da
- osservare che & cresciuto il numero dei piroscafi postali impiegati
per questa linea pei quali di ordinario si paga un nolo pil 0

Se poi esaminiamo 'aggravio che questa linea risente dal
~ caro del carbone — sempre nell’ipotesi che tale rincaro dﬂﬁagﬂl
mantenersi, gravando sulle spese di esercizio — € da consid_erﬁp
che il consumo del carbone su questa linea va, secondo hp‘i i
piroscafi, da un massimo di 3800 tonnellate (Sicilia e Sar
per traversata intiera ad un minimo di 1000 (Attivita). E
lando a 4 lire la tonnellata il maggior ﬁrezzo del carbone ay
aumenti di spesa variabili da circa 15,000 a 4000 lire. Ma c

234 passeggieri a viaggio, che compensa ad esuberanza I
dipendente dell’aumento dei carboni.

Cosicché in conclusione appare pienamente giustificato
- vincimento che le condizioni di esercizio delle linee del
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apassegglen di classe, che essi stabihsepno liberameﬁie. =
opinione & condivisa da quasi tutti i corpl consniuvi,il
revole parere fu tenuto presente in conformita al d:spgsto ‘

e qspetton dell’emigrazionc espressero avviso che non dovessero
- aumentarsi i noli vigenti, ma pure le Camere di commercio di Ve-
nezia, Napoli, Messina e Palermo manifestarono eguale parere. E
~ anche la Camera di commercio di Genova — la quale rispecchia
~ pitt da vicino gli interessi dei vettori e che ha sempre caldeggiato
rialzi dei noli — pur richiamandosi ai precedenti pareri — non vi
insistette e si limito a far voti che i noli del 3° quadrimestre non
 fossero ridotti.

; Escluso pertanto 1'accoglimento delle domande di noli pin alti,
® il Commissariato dovette esaminare se i noli in vigore al 3° qua-
drimestre 1906 non dovessero essere ridotti, secondo la proposta
di quasi tuatti gli ispettori d'emigrazione. E considerato I'andamento
del mercato nei porti esteri e le condizioni presenti di esercizio delle
- linee che partono dall’ltalia, si trasse la convinzione che non potesse
- [arsi a meno di venire a tale riduzione. 3
-“;'-;" - Tuttavia il Commissariato, pur ritenendo- che nelle condizioni
attuali fosse possibile ribassare i noli per tutte le linee — ¢ in mag-
- gior misura per quelle degli Stati Uniti — credette di contenere il ri- :
; basso nella misura di lire 5, limitandolo alle linec del Nord America.
o Inoltre si dovette riprendere in esame la graduazione dei piroscafi,
i ~ sia per perfezionarla sempre meglio anche in rapporto all'entrata in
Jinea di nuovi e celeri pu-oscaﬁ e sia per tener conto del modo con
X “cui si & provveduto al servizio negli ultimi tempi, coefficiente questo T

‘ importantissimo per valutare la qualitd dei trasporti.
er procedere a tale lavoro, si ha.nno degh 1mportant1 elemenh di

=




: a.ntwa (1889), ha un tonnellaggio inferiore agli a.ltn p S
a stessa Somebia un assetto ml:erno che presenta delle deﬂc:




1zione :hlire5pel Gamor, nave dxahﬁca _
mnellassm e d: scarsa velocith, chenon"h

PUS

'W_hne Star Lme su cui il servizio ha continuato a dar{mgs .

Anglo Ttaliana , a quello del Perugia della stessa Societa, e i
dél R’rancc e dell’ Algérie della Societa “ Transports Mariﬁmes ;

ioni speciali a causa d’inconvenieuti che ora appaiono nmoasr‘
apparve giusto tornarli ad equiparare alle navi da cui non
mili per caratteristiche nautiche. :

, la Societa Transports Maritimes ,, commmo Ggu
Transatla.nthue . e la 'h'ansatlantwa di Barcellona ,,
nlhma Compagma, per la linea dl Nuova York, am




*ngiom a sostegno delle loro richieste. Esse insistono ne

i ‘aggravi dipendenti dal maggior prezzo dei carboni, dall’ob
are coperte di lana, dai lavori di riadattamento disposti
ssioni di visita, dal rincaro dei salari e dei viveri.

insistono i vettori.
La * Velooe pon pa.rla della crescente proporz:one del n

,ﬂliimﬁgm'zione
la sanzione d’infrazioni a.lla. legge americana dai vettori ben dond




v ?ﬂonmtrattaqmndl di spese normali di eseraino, :ilﬂem
sia da tenersi presente nella revisione dei noli. E'pm~
rischi & da osservare che quelli normali sono coperti dall'as-
rischi e responsabilita, siano pure assai gravi, di-
3 del vettore, non sono da tenersi in calcolo nella
inazione dei noli. Sarebbe infatti ingiusto far pagare agli emi-

, Centro America e Citta di Napoli.

e b Anglb Italiana , e “ La Patria ,, le quali esercitano la sola linea
di Nuova York, espongono le solite considerazioni sul rincaro dei car-
~ boni e sulle coperte di lana, e cosi via. La prima poi dichiara che
Pemigrazione pel Nord America diminuisce; e afferma che ci6 avver-
* rebbe in seguito ad una notizia data dal Commissariato sulla cessa-

) pm attivo di partenze pel Nord America. .
) Soe:e& accenna che non sa.rebbe gmsto stahﬂire le ndn-

o |

i
.
e

Esog .‘
Bruliteng



* Norddeutscher Lloyd ,, il quale non fa aleun rilievo pel
yqpeciﬁeo del nolo dell’ Holenzollern, ripete gli argomenti' (

inﬁ, sentenze delle Commissioni arbitrali e cosi via). Dichi
he la Compagnia non ha ricevato un equo compenso dal e
‘impiegato sulla linea Ilalla-Nuova York, dichiarazione

tinuatamente questa linea, ha potuto e saputo accaparrmﬂ’
ﬁgl\traﬁeodlmerexedxpamendldasse relativ t

ione, supériore a quelladxaltn vwon. Ne mﬁne

5 S




- rileva che i suoi piroscafi possono trasportare
migranti relativamente scarso in rapporto al loro tonr
o valore. Ma, come poco avanti & stato detto, i noli dek
eterminati tenendo conto delle condizioni generali del m
di quelle speciali in cui potesse trovarsi una Compa
 impiegasse navi inadatte al traffico.

mxgmh non eccessivo, hanno adaihnmti per o
eri di classe (1) Sono quas:mﬁeddlemvxdl

le sono causa di gravi danni pel h'afﬁco mereci. O
ehe in qualche caso 1-ntard1 dell’amvo delle merei




£ .duce aleuni i;artlcolarx che giovera considerare,

. ngure Brasiliana ,, oltre agli argomenti consuel:, ne

Osserva anzitutto che nel pnmo quadrimestre il traffico lulla Ime._
del Plata diminuisce. Ma — come & stato dichiarato in altre relazioni e

-~ come ¢ stato autorevolmente riconosciuto dall’on. Consiglio superiore-

‘di Marina — i noli non possono determmarsn che tenendo presenti le
condizioni di esercizio di un periodo di tempo abbastanza lungo, e
cioé di un anno. Diversamente si dovrebbero variare i noli secondo-
P'importanza del movimento di emigranti nei vari quadrimestri.

Del resto, come & stato gia dimostrato, anche nel 1° quadrimestre
si & avato un notevole incremento nelle partenze pel Plata, mentre
poi in tale periodo di tempe si ha il maggior numero di rimpatri.
inoltre da notare che questi di ordinario sono in rapporto diretto con
le partenze dell'ultimo quadrimestre, cosieché secondo le possibili pre-
visioni aumenteranno notevolmente nei primi mesi dell’anno venturo.

Giova infine osservare che nessuna obiezione fa la Societa per la
riduzione specifica che si apporterebbe ai noli del Minas e del Rio.
Amazonas.

La Societa “ Anonima Genovese , dichiara che le condizioni di eser-
cizio della linea del Plata, lungi dall’essere migliorate, sono peggiorate-
nel 1906. La Societa si occupa specialmente dell’andamento del traf-
fico merci; e cio ¢ naturale poiché il solo piroscafo di sua proprieta
che esercita quella linea, il Governor, trasporta un limitato numero di
passeggieri (500) ed ¢ destinato in gran parte al trasporto dellé merei. -

Senza ripetere quanto & gia stato detto, giovera rilevare che i




00 potrebbe essere importato da noi, s i noli-
,wn-ispondenti a quelli da Odessa e da Tangarong}

estm sono pi alh di quelli praticati nei porh
endo dal richiamare quanto & gia stato espo
jone dei noli esteri, si deve osservare che il movimedt&
val¥ ati Pel Plata nei porti del Nord dEuropa, malgrado le
mi€’ " (inee di nangazlone regolari, ¢ molto inferiore a qneﬂo
" gal nostro paese. :
11’ 18 Societa fa qualche rilievo sulla classificazione del suo
B‘a quando si considerino le carattenstnche del Gwmr

,;010 di lire 145 apparira plenamente in relazlone mgﬁ :
per la stessa linea. lnfath Is. riduzione proj :




ogni altro rilievo, & da considerare che I'imp
sulla linea avverra contemporaneamente all

emoé ¢che i noli attuali non sono per lui remnnerahm. '
non si intenderebbe perche egli continui a destin
Qmushaﬁ al trasporto degli emlgrantl tanto pilt che essi I
_ caratteristiche potrebbero essere utilmente destmntl
‘delle merci anche su altre linee.

via si pué ammettere che i piccoli vettori si trovino
ni di esercizio meno favorevoli” che le grandi Societa;
‘le complesse ragioni economiche a cui si & accennato
o della presente relazione. Ma di queste condizioni
d un vettore non puo tenersi conto, come gia & stato di
he in precedenti revisioni di noli.
e lo Zmo si L oppose alle nduzlom speclﬁche dei ol

| recargli beneficio, gli ha causato maggiori spese.

atto. Risulta invece che il vettore Zino avrebbe rit

: énze dopo avere impegnato degli emigranti da
bemdm giustificati reclami peu danni unnh dal




Stati Uniti & cresciuto di 4 lire, mentre ad esempio la * Navigazione

dd'llaro cioe di lire 1.25. Aggiunge poi altre considerazioni gid
~ esaminate, e ciod che il primo quadrimestre & di solito pel Plata

~ bassi e cosi via.
- Inoltre il “ Lloyd Italiano , sviluppa un argomento the & stato
anche accennato dagli altri vettori, e cioé che non é esatta P’in-
‘terpretazione che si & sempre dato all’articolo 14 della legge sul-
1’emigrazione. E per sostenere questa tesi la Societa travisa il con-
~ cetto del Commissariato, dicendo che limitare i noli in modo da
i mpedire degli extraprofitti significa ridurre i guadagni agll inte-
‘ressi del capitale. Ma ci0 non é esatto.

1l profitto di un’industria comprende non solo la rimunerazione
del capitale — che & di solito superiore al tasso di interessi del

necessarie per far fronte alle crisi. E questo principio & stato sempre
~applicato dal Commissariato con larghezza.
Ai prezzi attuali il trasporto degli emigrati assicura dei profitti
~ assai notevoli, di molto superiori a quelli che oggi si hanno comune-
~ mente nelle industrie e anche nelle branche della stessa navigazione.
- Né la lieve riduzione di prezzo per le linee del Nord America tur-
bera le condizioni dell'industria, che, mantenendosi lo stato presente
- del mercato, continuera ad essere largamente remunerativa.
Infine la Societa fa due rilievi particolari e cioé :
, 1° che non & giusto equiparare i noli dei suoi piroscafi a quelli
‘del Sicilia, Sardegna, Liguria, Lombardia, Umbria, Venezuela e Centro

indica dei rincari superiori a quelli dl cui parlano le altre -
~compagnie. Cosi ad esempio dice che il carbone per la linea degli

slagione di scarso mcvimento, che i noli merei di ritorno somo

mercato finanziario — ma anche le somme per formare le riserve

~ Generale Italiana , dice che 'aumento & stato di centesimi 25 di A




: eMespenonza&Sanm Edelrestoquestorapporloﬁ'alnohnoné
. i_mdanna.bﬂe poiche, se pei piroscafi meno veloci & giusto mantenere
~ depressi i noli pel Plata in vista della lunga rotta, cio non sarebbe ‘

: tremto giusto per la linea del Brasile.

ai:ssamto troppo tardi per essere comunicato all’onorevole Co
’supenore dx marina, con le sue osservamm Nella sua lettem ]

3 Gommrssanato proponeva per tre p:mseaﬁ era ¢
- inconvenienti coustatati negli ultim:_ viaggi.




msl:m numerosa emigrazione, fra i tantj effetti — purtroppo

n tutti confortevoli — che produce nella vita nazionale, ha determi-

“nato e viene determinando un rinnovamento del materiale nautico che

‘finora il nostro paese non aveva potuto conseguire, malgrado gli in-

genti sacrifici sostenuti dal bilancio dello Stato, con le varie forme di

pmtemomsmo marittimo.

 “ Ma il Commissariato non puo rinunziare alla sua azione modem—

trice senza venir meno ad un dovere che gli impone la legge. E per-

~ tanto deve insistere nelle sue proposte, la cui attuazione non impedira

i vettori di continuare ad esercitare la loro industria con rilevanti

~ benefici.

~ “ Nei quadrimestri precedenti tutti gli interessati ripetevano insi-
~ stentemente che i noli, quali erano consentiti dal Commissariato, non
 erano affatto remunerativi. Questo ufficio opponeva a tali dichiarazioni

i documentate smentite, e confortato dall’autorevole parere di codesto

onorevole Consiglio si opponeva alle domande di aumento ed otte-
neva alcune riduzioni che sono state di benefizio ai nostri emigranti.
“ L’esperienza ha dimostrato che il Commissariato, cosi agendo,
non turbava gli interessi della Marina, e di cio son prova irrefutabile
i bilanci delle Compagnie e l'affluenza di nuovi capitali in questo
~ ramo dell'industria dei trasporti. )

& “ Nella controversia odierna sono assai pochi i vettori i quali di-

~ chiarano che i noli consentiti dal Commissariato non sono remunera-

: tivi, e invece i pil, insistendo a disegno su alcuni punti della que-
stione, esplicitamente affermano che non intendono veder ridotti i
profitti attuali, e che anzi desiderano aumentarli.

“ A tali desideri il Commissariato ha il dovere di opporsi, con-

% ‘trapponendo delle proposte le quali tengono conto degli interessi della

. Marina in quella piu larga misura che & consentita dalla giusta con-
. siderazione che lo Stato deve agli interessi degli emigranti ,.

- 11 Consiglio superiore di Marina, esaminati tutti gli atti della con-
~ troversia, nell’adunanza dell’11 dicembre 1906 dava parere favorevole
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La Veloce

‘Avana iere sleels wiea

Aok

;
M *’".5&"‘ cree i ee ]

P
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< SRS b P A,
I ITH 1 B EE
& E = ) (3
4 ¥
. | 15 | 110 | meas » w | s
S| s [ 1mes | 18180 | 12275 » 17 m
TR R (S BT S o, LAy
Rio de Janeiro . . ... | IB.» | 17 » > |1 > » .
LaGuayra........ > 181.80 | e27.%5 » % 5 ?7,-
" PuertoCabello .....| » | 18180 | srss > » > 2
Sabanilla ., ,..... » 181.80 -m.zs 8 5 » i »
Mn » | 18180 | 2285 » » » “
VRN TS v o s o v o » - 221.25 » » » >
'A‘thll.......... > > 204.55 193 95 181.80 » .
Nuova York. .. ... > > 204.55 | 227.50 > > »
‘Nuova Orleans. . , ... » » » » 213.65 > »
3 N.B. Ai prezzi indicati, in lire italiane, devono aggiungersi 5 pesetas per tassa d'imbarce
per ciascun emigrante; pid, come tassa d'immigrazione, pesetas 16.70 pel porto di Nuova York
: € 8.35 per quello di Avana. R
: Austria-Ungheria.
; Trieste. Fiume,
s:lwsx-mzxom %“;‘E‘ﬁ?ﬁ“ Cpment DESTINAZIONI | Cunard Lln..‘

Nuova York . .., .
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America Meridionale (1).
_ Bahia.
® ° g
o o= ':i' E ° ‘
: T2 EE| A e8| 48| 3s
DESTINAZIONI &2 | &= 5 25 |E )
H > | B =3
: < = f-% 2 ] - .E
= = - = E (- < ': o
7 z
Marsiglia' . . . o . .0 . 200 » » » » »
Genova . .. ... . ‘e 200 » » » » »
Napoli. . ... . vie o e 200 » > » » »
L R L e B N » » > 265 » 265
Bordeaux . . DR » 250 » > » »
Cherbourg . . « o . .. ... o > » 250 » > »
Boulogne s/m . ., ........ » » » - 250 »
Belem (Para).
; Amburghege P
DESTINAZIONI Booth Line : ]
” Sud-Americana
T L S A R R A A SR e 201.60 >
A ST e S il S STt [ TP
Havre , . SisTie ¥ o e ke g et v./0; @ ‘058 201.60
Amburgo. . . . .. i ARG S o o ojsEsex o e e »

(1) Pei porti del Brasile, ai prezzi indicati si deve aggiungere la tassa di reis 5000 imposta. 4

dal Governo Brasiliano per ciascun passeggiero di 3* classe imbarcato.
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La Ligure-Brasiliana
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AvLecaTo C.

Piroscafi addetti al trasporto degli emigranti dai porti italiani alle Amednhe.

(Anno di costruzione, tonnellaggio, numero delle cuccette e velocita). —‘-:  FEAE ,
To 3 Nossso ‘VELocCIiTA ‘
LAGG10 | delle cuccette (2) ,5 ragginnta nel viags i )
2
& per per
PIROSCAFI -} $ I'America 5
2 2 Settentrio. | FAmerica
o g ) nale Meridionale
# e | =
° 5 g g 3 | - o o
= - I I fxf Ze |EwlZa
s B A W e g £ | 8% | E¥ | 3%
g -E § - — - 1 (NS -.75 zﬂs o E
-0 - R S SR (S =3 > ="
Navigazione Generale s ‘
Italiana. X
Umbria. . ..........| 1902|520 [3383| 88| 49/ 1080 14.75 5  14.28 | 22| 1467 °
Sieilia .. ..........|100 [ 5602 3504 52| 120 | 1202 | *15.06| 26| 13.43 7 13.87
Sardegma. ... .......[1001 5602|3594 80| 45| 13| *15.—| 19| 13.97 9!18.m
RAGUNIN S 1nta oo o 6 o ... | 1901 (5126 8323 | 58 ) —{ 1204 | *15.41| 31| 13.09 2| 18.87
Lombardia . . ... .....|190 5126|8823 | 58| —| 1302| *15.06| 38 | 13,28 1|1844
Regina Margherita, . . . . .| 1884 [ 2577 | 2127 | 53| 64| 857| *18.96] — - 17 | 14.87
A S SR R R 1883 | 4161 {2200 | 80| 40| 655| *14.80| — - 21 | 14.70
Perseo . . . ... .. ....|1883| 4158 | 2201 80 40| B8l4 | * 1488 | — — 16 | 14.48
1l Piemonte. . . . . ....,|1001 [602¢ |3881 | — | — | 1282 12.00 5| 10.57 1| 1178
G L P2 1899 [ 0106 | 5846 | — (2 1926 13.42 3| 1298| — | —
Sannio #* , . ..., .. ..(1809 (9203 (581 | — %59) 2016 14.01 2| 18a7| — | =
5)
Campania #* .. .. ... ..|1902 | 9000|5618 — Sn 2004 M| = | = | = | =

(1) T piroscafl segnati con due asterischi hanno due eliche. : ]
(2) Le cifre ripon;tﬁo ugir?no, per la 3* classe, il numero massimo di cuccette du ‘possono essere ]

installate su ciasoun

(3) Le cifre ufnte con un asterisco indicano una velocita desunta non dalle m d m ma
da altre prove o da viaggi compiuti. St

{4) Le cifre indicate nel pros; &em si riferiscono alla velocita accertata dalle
pei viaggi compiuti in servizio di emigrazione dal settembre 1901 a tutto settembre

(5) Classe unica: St
731 . g




i 11 classe

di IIT classe
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Anno di costruzione

di 1T classe

di 11T classe
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che, mdtpen&entemente dalle parhcolari ridum ri
lire 2, stabilite dal Commissariato al ﬂneedlm.@ﬁ"
,ﬂex ‘noli per piroscafi simili per gualita n

- delle quali uri detto in sesmin ‘la con




, Mdln',, m}wmeoi'ialwﬂei@wmdeloarbone,, ‘
- E dualua parte edaosummche Vaumento nel premaeloombn;b,.
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 stabiliti per il 3° quadrimestre 1906. Anzi, tenute _presen’ﬁ mue Je
der'ujoni svolte dal Commisul‘-iaw nolh‘ sua obborata Mn il




2 carico di quei piroscafi
MMMNM Amenece visto che

per dcnm assicura di p;gm‘ nmr-
o'he non si npem

httﬁalgmnh radunomdxhuﬁpnmhmhneagma-'
: le compagnie, con hmpussa. riserva. che
w 1907 mde’bbacspenae',.'







