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PREZZI DEI NOLI
pel trasporto degli emigranti nel 2° e 3° quadrimestre 1909 ¥

29 Quadrimestre 1908

1. Deereto del Ministro degli affari esteri ¢ deliberazione del
Commissariato dell’emigrazione, relativi ai noli massimi per
il trasporto degli emigranti nel 2° quadrimestre 190K,

A. — Decreto del Ministro degli affari esteri.

L MINISTRO DEGLI AFFARI ESTERI

Viste le proposte dei noli pel trasgporto degli emigranti nel 20
quadrimestre 1909, presentate dai vettori: Navigazione Generale
taliana, La Veloce, Lloyd Italiano, Italia, Lloyd Sabaudo, Nord-
deutscher Lloyd, Hamburg-America Linie, White Star Line, Cyp.
Fabre & (., Anchor Line, Compagnia Transatlantica di Barcel-
lona, Ligure-Brasiliana, Siculo-Americana e Compagnie Géndrale
Transatlantique;

Tenuto eonto delle informazont raccolte, a norma dell’art. 14
della legge sull’emigrazione, sulle condizioni generali del mercato
dei noli ¢ sni prezzi pel trasporto dei passeggieri di 8¢ classe nei
viaggi transatlantici, praticati nei principali porti esteri;

Tenuto conto della classe e velocita dei piroscali ¢ della qua-
lita dei trasporti;

Bentifo il parere della Direzione generale della marina mer-
cantile e delle Camere di Commercio di Genova, Napoli, Palermo
e Venezia;

(1) I decreti del Ministro degli affari esteri o le deliberazioni del Com-
missariato dell'emigrazione riportati nel presente fascicolo del Bollettine, sono
stati pubblicati nells Gazzelia Ufficiale del Kegno, n. 89, del 15 aprile, e
n. 191, del 16 agosto 1900,
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Esaminate le ragioni addotte dai suddetti vettori a sostegno
delle loro domande, nonchd le considerazioni per cui il Commis-
sariato dell’emigrazione non ha creduto di approvare lo proposte
di noli presentate dagli stessi vettori;

Ritenuto che le considerazioni del Commissariato, gis comu-
nicate ai vettori, appaiono, in ogni loro parte, approvabili;

Ritenuto che pel 2¢ quadrimestre 1909 siano da mantenersi i
prezzi stabiliti pel quadrimestre che volge o termine, i quali sono
rispondenti alle attuali condizioni del mercato & a quelle di eser-
cizio delle linee inscritte sulle patenti, ¢ sono in rapporto con la
classe @ velocith dei piroscafi ¢ con la qualiti dei trasporti:

Sul conforme parvere del Consiglio superiore di Marina:

Visto Part. 14 della legge 31 gennaio 1901, n. 23;

DECRETA
Sono stabiliti i seguenti noli massimi, pel trasporto di emi-

granti, dal 1° maggio al 31 agosto 1909:

Navigazione Generale Haliana.

Srarr Usirt Brasive Prara
PIROSCAFT : g (OA] il OOG pasyebeomts

Nuova York Orloans o Sunbon) Aires)

3P R R S R < N 4t o | 195 210
Réging Elena . . . . . . o s 195 210
Duen degli Abrozei . . . . 210 280 e STy
Duca di Genova . . . . . 210 286 Vi L
Umbria 5 . 184 196
Sicilia . e O Xy et 5 184 196
Bardegna . . L5 {n er 184 166
5 ¥ R Sl S S 200 205 184 196
Tiotabardin s oy e s 200 296 184 196
Lazio . BRI (B e 196 $20 170 191
Sapnio. . . . i 1956 220 179 191
Campamia L L 195 220 179 191
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La VYeloece.

Srart Usirt Iia;gu.s t“}‘(..\m TENTRO

PO eoveork | QYawa | do Janaivo |"o"frianos” | AMEmOA
EnTapa,” o il s 200 225 184 196 200
1 £ 747 RS P R T g 200 226 1 184 196 .I 200
iaraaller, <D Y 200 226 184 . | 166 200
Argentina. . . . .| 200 2% 154 ‘ 196 i 200
SETDAR L S Rl ey 2000 f. 225 184 | 196 2(K)
Citta di Milano. . . 178 208 1| 1622 |: 176 195
Citta di Torino. . . 178 208 | 162 176 -19:").

J i

Lloyd Italiano.

Srart Usin BrasiLg Prara

PIROSCAFL (Itin (Montaviden

' . Naove da Janwirg | o Buenos
Nuovas York Dilasng o Bantos) Adros)
MR ORE -1 i < ek e ke 200 225 - 184 196
ORI g BV S T S g 200 206 184 196
Indmm = S e R s A 226 184 196
Tailpiamzn 8 o Wi anhegt S 200 225 154 196
e AR e e 200 226 181 196

(1) Dall” Itndia por Teinidmd, Lo Gusyen, Puerto Cabello, Curagao, Sabanilla o Paerto
Limon, Por In deatinasions di Colon s Hre 200 pei puoseatl Buvapa, Halio, Brasile, Argending
e Savoin, o lire 200 pel pivoseni Oitta di Mileno o Citta di Torino,
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Italin.
Srarr Ui BrasiLe Prara
PIROSCAFI . {Rio de Juneiro] (Montevideo
Nuova York Nuowva Bontas | it
o Filodelfin Orrlomns o Suntos) o Huenos Aires)
ADODRE i oW . s i s 210 28b 195 210
Vvt . . d 210 230 140 210
Taorminn . - . o« - 200 £20 154 196
RABINIR %5 L sne i it K Ty 195 220 179 191
Bolognn . o 0 w0 195 220 17 191
Ravenna. . . . . . . 190 215 174 151
i i T 1 R 190 215 174 181
|
Lloyd Sabaudo.
Soarr Usin| Brasis Prara
PIROSCAFT (Rio de Janeiro| (Montevideo

(Nuovie York) o Santos)

e Busnos Aires)

Tomaso di Bavoia. . . . . . . 210 196 210

Principe di Udine. . . . . . . 210 195 210

11 5 R S AL 200 184 196

Principe di Piemonte . . . . . 200 184 196

Regina 'Italia. . . . . S0 195 179 191
% Norddeutscher Lloyd.

PIROSBCAFI |

Sramr UNiTe
(Nuovn York)

Kaiser Wilhelm der Grosse. . . ZiSinbL e R N
Konigin Luise. . . . .

Kinig Albert .

Prinzess Irene. . . . . . .

Barbarossa . . . . . .

Friedrich der Grosse . .

{76 R S W N

1054



HamburgsAmerika Linie.

el Brasing PraTa
G e & (Manws Vork) | (Rlo o Jumsivo | Qfomteviago s
Deutschland 200
Moltke 200 184 196
Hamburg 200 184 196
Bulgaria . 175 160 171
Batavia . 176 160 171
White Star Line.
Srarr Uxirr
PIROSCAFI [re— e
Nuove York Boston
Cedrie . 200
Cretic . 200
Finland . 200
Celtic . . . 200
Romanic . 200
Canopic 200
Cyp. Fabre & Cle,
PIROSCARI Srarr Usin
(Nunova York)
Venezia . 200
Madonna. 2040
Germania : 195
Roma . 195
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Anchor Line.

Srar: Usirr
PIROSCAFT
Nuova York Nuova Orlenns
Ttalia . . . S Bae i e S 185 210
Perugia . . 1ol et A g 178 206
LR L R S N e R L e T LT 174 26

Compagnia Transatlantica di Bareellona.

Spamr Ui Prara Cry
PIROSCAFT e " (Montovideo Y
Nuovn York) | posnos Al AMERIOA
Manuel Calve . . . « « .« + . 156 176 190
P, do Satrustegui . . . . . . . 175 176 190
Monteeidio - oL i R 3 e 176 176 1904 (1
Mobdgerrhet o 5E ST e 176 176 150
Antonio-Loped o i st e A 175 176 190
La Ligure-Brasiliana.
Brasiug Prara
PIROSCATFT (Rio de Janeiro (Montevideo
o SHantos) o Buenos Alres)
Be Tanberbo ol bl e e iaies | ot i 166 168
R AVAMR G o) e e 164 166
IR .0 e R T L T R S 164 166

(1) Dall'Ttalin por Pusrto Rico. 11 nolo & fissato in liee 186 por Poerto Limon, Sabanilla,
Puerto Cabello, Coragao ¢ Le Guayra; in live 200 per Colom; in live 2% per Habana, e in
lire 240 per Vera Crus, con immediato trasbordo ad Habana.
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Siculo=Americana.

Swam Usirn
' PIROGSBCAPFI
(Nuova York)
Han-ongln | ST bl ST A G UL S S g Tl A, 200
TR0 GRRORIRETLE (0 o T S N W e 4 A o Lo e s 195

Compagnie Générale Transatlantique.

Srarr Usern
30 (dhn Modane

FIROSCAR] " N‘llrw: {"’-Jn'k.
via Havre) (1)

P e D e S R s A 200
La Lorraine Pript Q06
£ SRR .1 T S T R e T Dl e e e 200
La Touraine o v e ke o 195

(o £ 20 S i (g O SR o 195

(1) Sotto 'ossarvanzn dolle novne speciali stabilite por la Compagnie (iéndrale Trona-
wtlangigue.

Roma, addi 14 aprile 1900,

{1l Ministro
Tirrox.
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/3. — Deliborazione del Commissariato dell’ emigrazione.

[L COMMISSARIATO DELL'EMIGRAZIONE

Visto I'art. 14 della legge sull’emigrazione del 81 gennaio 1901,

n. 23

Sentito il parere della Direzione generale della Marina mer-

cantile @ delle Camere di Commercio di Genova, Napoli, Palermo

e Venezia, o tenuto conto delle informazioni di cui tratta Parti-
colo sopra eitato;

Sono approvati i noli massimi indicati nella seguente tabella,

pel trasporto degli emigranti, dal 1° maggio al 31 agosto 1900,

Société Générale de Transports maritimes i vapeur.

PIROSOAFI

BrasiLe
(Rio de Janeiro
o Santos)

Prara
{Montevideo
@ Buenos Aires)

Parana
Plata .

Pampa

Formosa .

Espagne .

Ttalie .
Algérie

France

179
179
179
179
164
164
14
164
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Unione Austrinea di Navigazione,

Srarr Unirr BrasiLg Pr.ama
PIROSCAFI {Rio do Janeiro] (Montevideo
Nuova York | Nuova Orloans o Santos) |o Buenos Aires)
|
Francesca . . . .. . 170 195 165 166
Sofia Hohenberg. . . 170 195 156 166
|

Ioma, 13 aprile 1909,

11 Commiissario Generale
L. Rossr
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2. Relazione dol Commissariato dell’ emigrazione sni noli pel

trasporto degli emigranti nel secondo guadrimestre 1909,

(15 wprile 1909)

Ifacendo le loro proposte di noli pel secondo quadrimestre 1909,
i vettori, nazionali ed esteri, hanno chiesto aumenti di prezzi
per tutti i piroseafi e per tutte le linee. Gli argomenti addotti
per sostenere siffatte domande sono in generale quelli gii esposti
_in consimili circostanze; ¢ solo vi sono aggiunte aleune conside-
razioni sulle conseguenze slavorevoli che avrebbe avuto per l'in-
dustria dei vettori lapplicazione della nuova legge Nord-Ame-
ricana sull’ immigrazione,

Il Commissariato, come di consueto, ha raccolto ampie no-
tizie sulle condizioni presenti del mercato. Qui appresso si espone
sommariamente il risultato delle indagini fatie,

Col nuovo anno lemigrazione segna una forte ripresa per le
destinazioni del Nord America. Il movimento delle partenze su
questa linea si o svolto nel primo trimestre con una intensita
che non si era mai avuta nei corrispondenti mesi degli anni pre-
cedenti. Lo dimostrano le seguenti cifre:

14K 16 17 160 1600
Gennaic . ¥ . - - 180 L W8T 3. 463 15, 30k}
"sbbraio . : i L . LT B &0 20,408 b. 1851 27,218
Marzo . . . - 5 8145 ddo e di. T L8 g 52,980
Totalo del trimestrae . 5 T0. 631 o E 0,120 17.78 7. 887
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Nel primo trimestre 1909 adunque sono partiti per gli Stati
Uniti 97,837 emigranti, ciframai raggionta e notevolmente su-
periore a quella del 1906, che fu l'anno di piu forte emigra-
zione.

Vern & bensi che il numero dei rimpatriati dagli Stati Uniti
nel periodo gennaio-marzo 1909 ¢ diminuito in confronto agli
stessi mesi del 1908. Ma 'aumento avutosi nelle partenze & di
pitt che 80,000 emigranti, mentre i rimpatrints dagli Stati Uniti
in tatto il primo trimestre 1908 superarono di poco i quarin-
tamila,

In guanto alle linee del Brasile-Plata, le quali ebbero nel 1908
un notevole ineremento di traffico, vi ¢ stata una lieve diming-
zione nelle partenze; ma questa ¢ quasi compensata da un certo
aumento avutosi nei ritorni. Vedansi infatti le seguenti cifre:

Poartense Ritorni
16005 1 1508 19K
Lhonnaio . 1 . . 5. 631 B, (04 o7 .47
Febbraio . : . 001 4,078 2.1 AL 606
Mareo . | . - # 5524 4178 4.470 5871

In complesso quindi le condizioni di esercizio si mantengono
favorevoli ai vettori; ed anzi sono sensibilmente migliorate per
la linea del Nord America.

Cirea il combustibile, dai listini comunicati dal R. Console
di Cardiff, risulta che i noli per il trasporto del carbone da quel
porto per (Genova sono anmentati, ma in compenso ¢ diminuito
il prezzo del carbone all'origine. Si pud quindi ritenere che i
carboni nei porti di rifornimento conservino i corsi bassi a eui
gin erano arrivati nel momento in cui si determinarono ‘i noli
per il 1° quadrimestre del 1909, K non & dubbio che i prezzi
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attuali siano inferiori a guelli del corrispondente periodo del-

I'anno scorso, come si desume dalle seguenti cifre:

4 marzo 1808 . .
8 aprile 108 . .
27 maggio 1008 ’ .
17 giugno 1008, , : .

8 luglio 1808 . = .

4 agosto 1808 . 4
22 settombre 1908 | .
6 ottobre 11908, = ,

4 novembre 1908,

1 dicembre 1605 "
1 gennaio 100,

2 fobbraio 1K€

9 marso 1908 .

Carboni Owediff
Migliore
Soconds qualiti
Pregei o Cuardiff

15 w164
168 o 1548
148 a 1560
149 & 168
148 a 158
158 o 154
144 o 1LY
148 o 140
14 w146
138 o 105
158 o 189
LR 106
13 o 183

Nali
dn Cardiff a CGenova

. —Hh.

65 af?
51Dy o G4y
B w641y
59 a3
B8 abdls
4.6 nh

59 a 65
f a B3
f a 63

510 8 B
BlVy o B4V
63 a7
L a7

Cirea le spese per le vettovaglie e le altre spese di esercizio,

non risulta che siano intervennte variazioni degne di nota. Fae-
clamo seguire i prezzi di aleuni commestibili, desumendoli dalle
mercuriali della Camera di Commercio di Napoli.

Stoocofisso
Q.Ic\_ 2L
Novembre 1908 110
Mapza 10 I 150

Pty

alimentari Farino . Yino Fagiaoli
- ,1:3 - B.9 di Gallipoli
0 0 42 39,50 14 » 17 ]
48 a 30 A o 40,50 16 =

In confronto al novembre 1908, quando si determinarono i
noli pel quadrimestre in corso, i prezzi delle vettovaglie pin
usate presentano quindi un aumento degno di qualeche conside-

1042



S

15

razione solo per le paste alimentari. Ma ¢ da avvertive che i
vettori usano stipulare contratti per le forniture a lunghe sea-
denze, cosi che sfuggono alle momentanee oscillazioni dei prezzi.

Deve poi ricordarsi che sono diminuite (in misura molto no-
tevole per la linea degli Stati Uniti) le  provvigioni corrigsposte
agli agenti, ¢ questo fatto, che pure & confortevole per molti
rignardi, importa una sensibile economin pei vettori.

Dai rapporti dei RR. Consoli dei principali porti europei, risulta
ehe i noli per gli Stati Uniti sono stati aumentati quasi da per tutto
{fa eccezione (Hasgow e qualche altro porto). Questi aumenti sono
dovuti all'applicazione della nuova legge Nord Americana e al-
l'opera del pool fra le grandi compagnie marittime. Parimenti
sono cresciuti i noli dalla Spagna ¢ dal Portogallo pel Sud Ame-
rica e cid perché & cessata la guerra di tariffe che si combatteva
nei detti porti.

In definitiva quindi — anche a prescindere dalle circostanze
che rendono questi prezzi poco comparabili coi nostri — deve
riconoscersi che le variazioni intervenute neir mercati estert hanno
cause ¢ caratteri particolari cosi che esse non possono avere in-
fluenza agh effetti della determinazione dei neoli pel prossimo
quadrimestre.

Maggiore interesse presenterebbe invece l'esame delle conse-
guenze delle nuova legge Nord Americana.

Le disposizioni della nuova legge degli Stati Uniti sono note.
Essa richiede che ad ogni passeggiero che arrivi in terza classe
nei porti federali sia assegnato uno spazio determinato; ed a
questo fine determina la minima altezza del ponte ¢ la super-
ficie minima, in misura diversa secondo che si tratti di corridoio
inferiore o di superiore.

Quando fu conosciuta la legge Nord-Americana i vettori chie-
sero, nel corso del primo qmuh‘ilnt)m.l‘u 1908), che i prezzi stabi-
liti fossero aumentati. Parve equo esaminare la domanda, perchi
la legge entrava in vigore col 1 gennaio 19095 e d’accordo con
I'On, Direzione Generale della Maring Mercantile si consenti in
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via provyisoria un aumento di dieci lire per ciascun piroscafo
destinato a questa linea. I vettori accettarono tale determina-
zione, alla quale si era venuti per i seguenti motivi.

Secondo le notizie pervenute ¢ i caleoli approssimativi fu.lt,l,.
sombrd si potesse ritenere che in dipendenza della nuova legge
americana, i piroseafi dovessero perdere nna percentuale dei posti
ammessi dal nostro Regolamento, intorno al quindici per cento.
Ora, caleolando il nolo netto per gli Stati Uniti ad una media

L. 120 (1) @ ealeolando che ogni piroseafo faceia in media due
viaggi a carico completo, si ritenne che la cifra di L. 10 dovesse
compensare ln perdita di spazio utile.

Si eredefte di assegnare una quota uniforme di aumento, sia
perché su elementi presuntivi non sarebbe stato opportuno pro-
cedero diversamente, sia perché si considerd che le maggiori per-
dite savebbero state subite dai piroscafi dove gli emigranti ave-
vano meno spazio ¢ che percid avrebbero potuto non meritare
un aumento maggiore.

Quando si emise questo provvedimento si nutriva fiducia di
aver presto notizia delle misurazioni ufficiali fatte dalle autoriti
nord americane e delle riduzioni di posti stabilite per ogni va-
pore. Si spernva di avere tali notizie complete dentro il mese di
marzo, ¢ di poter quindi adottare al rignardo provvedimenti de-
finitivi con piena cognizione di causa in occasione delln determi-
nazione dei noli pel secondo quadrimestre 1908,

" A questo fine si dispose che il R. Ispettorato dell’emigra-
zione in New York comunicasse subito i risultati delle misura-
zionl eseguite, in qnel porto, a Boston e a Filadelfia, Ma, a quanto
pare, tali misurazioni hanno dato Inogo a controversie e confe-
stazioni: ed inoltre in parecchi casi le autoritd americane hanno
sospeso la loro decisione in attesa che fossero eseguiti certi la-

(1) 11 nolo di cartello fu caleolato a [, 190, Da questa cifra forono de-
Ctratte L. 80 per tasse (o ciod L. 8 tassa italiana d'imbareo, L. 22 tassa ame-
ricana di sbarco), L. 20 per provvigione e spese smministrative, L. 20 per
mantenimento degli emigranti durante Iu traversata, coperte, personale di
gervizio, ecc. Sopravvanzano quindi Lo 120
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vori. In conseguenza i dati definitivi finora avuti non sono com-
pleti e quindi non & possibile farsi un’idea precisa al riguardo.

Dai rapporti pervenuti al Commissariato, sembra che la per-
centuale della riduzione dello spazio vari fortemente, secondo tipi
di piroscafi {1). Per alcuni (come il Molthe od il Barbarossa)
non vi sarebbe aleuna perdita, per altri tale percentuale sarebbe

assai bassa (circa il 2 per cento per I'Euwropa, 4 per cento pel

fte d'Nalia, 7 per cento per "Ancona); per altri infine sarebbe
assal notevole (36 per cento per I'ftalia dell’Anchor Line, 65 per
cento per il Liguria delln Navigazione Generale Italiana.

Per questi due ultimi vapori perd & da notare che si tratta

di risultati non definitivi, ai quali si ¢ venuti per l'esclusione

(1) Indichiamo qui appresso le cifre finora conoscinte :

Numero dei posti

PIROSCA K1 C-a ‘1:::‘:’":-1:7:“

Kt | N it d
Barbarossa 1760 18588 —
Maoltke ") ] L -
Europa 184 1646 2
Re d'ltalin 190 16 i
Anconn W M0 T
Voronn I g i
Taorming . . - A% =00 1t
Dues di Gonova 1740 1453 ‘l 15
Duen doghi Abrusei, 15347 us ! 15
Luisiona . 1550 193 15
Canopie | 1700 150 =
Ban Giorgio L 1481 &
Romanic 1565 1156 ™
Mudonna 1 T Bl
Lignrin 188M, i 15}
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completa dei_locali di secondo corridoio, che a tali conseguenze
potrd ovviapsi, e che forse & gia stato ovviato, operandosi portel-
lini di luee in questi corridoi.

Se a questa considerazione si aggiunge quella gid accennata
e cioe che i pivoseafi pit colpiti sono in generale quelli con mi-
nore spazio per gli emigranti, si dovrd riconoscere che I'snmento
di nolo consantito, sebbene non proporzionato interamente al danno
sofferto dai detti piroscafi, risponde fondamentalmente ad equiti.

In definitiva quindi i visultati conosciuti mostrano che, in
media, non si supera la percentuanle caleolata nel gennaio, dopo
che furono ricevate le prime notizie, in base alla guale, tenendo
conto della distribuzione del movimento migratorio fra i vari
mesi, si autorizzd Paumento generale di dieci live per la linea del
Nord America. -

Premesse queste sommarie notizie sulle condizioni presenti
delle linee, accenniamo ai pareri avuti dai corpi consultivi.

G Ispettori di emigrazione nei porti d'imbarco sono stati con-
cordi nel parere che convenga lasciare immutati i noli in vigore.
La stessa opinione & stata espressa dalle Camere di Commercio
di Napoli, Venezia ¢ Genova. Quest'nltima — la quale rispecchia
pitt da vicino gl'interessi dei vettori e che in altre circostanze
ha propugnato aumenti di prezzo — viene a siffatta conclusione,
dopo avere espresso opinioni piuttosto pessimistiche sulle: condi-
zioni presenti del mereato, :

Solo ln Camera di Commercio di Palermo ha proposto che i
noli venissero aumentati; ma non ha sufficientemente motivato il
810 parere.

Por converso la Direzione Generale della Marina Mercantile
ha espresso l'avviso di non variare le tariffe in vigore.

Sulla base delle informazioni raccolte e tenuti presenti i pa-
reri di cui sopra & cenno, il Commissariato prese le sue deter-
minazioni,

Fsso escluse che fossero da consentire aumenti di prezzo, poiché
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le spese di esercizio non hanno subito variazioni degne di nota,
mentre il traffico sulla linea del Nord America & fortemento au-
mentato ed & rimasto stazionario in quella del Sud. Né, per le
ragioni sopra addotte, sembrd conveniente mutare il provvedi-
mento provvisorio adottato in seguito all'applicazione della nuova
legge Nord-A mericana.

Piuttosto si esamind se non convenisse togliere quell’aumento
di lire 3 per la linea del Nord America e di lire 6 per quelle
del Sud che fu eonsentito nel primo quadrimestre 1907, in vista
dell’'aumento che si ebbe allora sul prezzo dei earboni e che ora
& cessato,

Come fu sopra accennato, secondo i listini ecomunicati dal
R. Console di Cardiff, nel mese di marzo 1909 sono segnati |
corsi di sh. 13 a 13,8 pel carbone & 6,6 a 7 pel nolo: in com-
plesso i corsi da sh. 19,6 a 20.3, Invece, nel dicembre 1907, quando
si stabilirono i noli pel primo quadrimestre 1908, gl stessi listini
segnarono i prezzi di sh. 179 a 183 pel carbone e di 698 7.3
pol nolo: in complesso i corsi da 24,8 a 256,

Vi & quindi una diminuzione di prezzo di pit che sei scellini
per tonnellata; ed essa, specialmente pei vapori celeri e per la
linea del Sud, rappresenta una notevole economia nelle spese di
esercizio, la quale potrebbe dar ragione di una diminuzione i
PIEZZO.

Si esamind anche se non convenisse di apportare aleune ridn-
zioni specifiche di lire b per alcuni piroscafi, come ad esempio

a) Umbria, Sicilia, Sardegna, Liguria o Lombardia delln
Navigazione Generale Italiana che, per essere ad una sola elica,
di costruzione non recente, di lmitato tonnellaggio ¢ di assetto
non del tntto soddisfacente, potrebbero cessare dall'essere classi-
fieati in prima entogoria;

b) Barbarossa del Norddeutscher Lloyd che, per la velo-
cith non elevata o le deficienze dellassetto, potrebhe essere equi-
parato al Neekar.

¢) Bulgaria ¢ Batavie dell'Hamburg-Amerika Linje che,
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per la scarsa velocitd e le manchevolezze dell’assetto, potrebbere
pssere nssegnati o classe inferiore.

d) Ancona dell’ Italia che, per la gua velocita di poeo su-
periore alle quattordici miglia, potrebbe essere assegnato col Taor-
mina alla prima categoria, anzi che alla prima classe distinta,
come ¢ ora.

e) Manuel Calve o Antonio  Lopez della Transatlantica
Spagnuola che, non raggiungendo le dodici miglia di velocita,
sarebbe pitt giusto classificarli di eategoria inferiore.

f) Minas della Ligure-Brasiliana, che neghi ultimi tre viaggl
ha sviluppato velocita molto scarsa ed il eni assetto lascia pa-
reechio a desiderare.

g San Giorgio della Siculo-Americana, che negli ultimi
tre viaggi non ha raggiunto la media di trediei miglia.

+ Lo riduzioni generali e speciali di cui sopra © cenno, sembre-
rebbero intrinsecamente ginste; ma si ritenne equo ed opportuno
soprassedere da esse per questo quadrimestre, in vista dell’en-
trata in vigore del deereto che modifica il titolo TV del Regola-
mento, la cui applicazione danneggerd qualche vettore e renderi
piti oneroso, sebbene lievemente, l'esercizio delle linee. Inoltre si
ritenne che & opportuno rinviare ancora la revisione generale
della elassificazione dei piroscafi agli effetti dei noli, anche perché,
per fare cid, eonverrd tener conto delle conseguenze definitive
della nuova legge degli Stati Uniti, ancora non del tutto nota.

In definitiva quindi si decise di lasciare invariati pel secondo
quadrimestre 1909 i noli stabiliti pel quadrimestre che volge al
suo termine,

Comunicate queste determinazioni dal Commissariato ai vettori,
aceottarone i noli convroproposti dall'ufficio solo I'UUnione Austriaca
di navigazione e la Societd * Transports Maritimes ,, che eser-
cita solo le linee del Sud America. Quest’ultima perd espresse la
riserva di essere ammessa a godere di quell’aumento nel liyello
senerale dei noli che fosse eventualmente concesso dal Commis-
sariato.

Tutte le altre Societa chiesero invece che i noli fossero de-
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terminati dal Ministro degli Affari Esteri, dopo sentito il parere
del Consiglio Superiore di Marina.

Qui appresso si espongono alenne eonsiderazioni sulle ragioni
addotte dai vettori in sostegno delle loro domande.

La Nuvigazione Generale e La Veloce, dopo aver ripetute
le argomentazioni molte volte addotte sulla passivita delle linee,
misera in rilievo la scarsezza del traffico nei viaggi di ritorno
dal Nord America,

Ma — come si & gia dimostrato sulla base delle eifre ufl-
ciali — il movimento delle partenze nel primo trimestre 1909
supera gid quello delle partenze o dei ritorni (messi insieme) del
1908, ed anche degli anni ad esso antecedenti. Sia guinci questa,
parte del movimento searsa quanto si vuole, non & men dubbio
che il movimento nel suo complesso ¢ anmentato,

Nel Sud abbiamo pure visto che il numero dei passeggieri di
terza elasse nel complesso & quasi stazionario, mentre d'altra
parte il numero delle navi adibite alla linea non & cambiato.
Erano 34 nel 1908, ed altrettante sono nel 1909,

Le ragioni addotte da questi vettori sembrano quindi unilate-
rali @ non menomano le considerazioni che hanno determinato le
conelusioni del Commissariato.

Il Lloyd laliano — oltre a questi argomenti insistette
nel dire che 'numento di lire 10 coneesso in seguito alla nuova
legge Nord-Americana non & com penso sufficiente all'aggravio su-
bito. E istitui in prova dei caleoli, Ma si & gid dimostrato che il
suppiemento di nolo & adeguato alla perdita media di posti su-
bita dai vettori; ed & troppo ovvio che i caleoli non possano es-
sere fatti nella ipotesi che tutti i viaggi siano al completo di
passeggieri. Il Lloyd Italiano fa il caso che il piroscafo perda i
noli per tutti i posti ridottigli, e conclude che il compenso di
lire 10 & insufficiente. Ma non fa il easo che il piroseafo non
perda il nolo per nessun posto, mentre pei biglietti venduti per-
cepisce lo stesso il supplemento di lire 10.

Infine la Societd, comunicando il suo bilancio dell’anno pre-
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cedente, notd che esso si & chiuso in perdita, Ma l'anno scorso
fu un anno di crisi, e col movimento tanto ridotto, e con prov-
vigioni eresciute fino a L, 70 per posto, le perdite subite sl spie-
gano. Ben maggiori danni risentirono potenti Compagnie estere.

Quello che il Lloyd Traliano ayrebbe dovato dimostrare e non
dimostro e se nelle condizioni presenti i prezzi attuali siano tali
da non consentire un esercizio proficuo,

1 Halia — dopo aleune considerazioni generiche gia confu-
tate — insistette perché al Zaormina fosse assicurato nolo eguale

all' Ancona o al Verona. La Societd non contestd che il Taor-
mina ha velocith inferiore a quella degli altri due wvapori,
ma disse che ¢io fu dovuto “a circostanze speciali eni fu sog-
getto , nei fre viaggi compinti, Quali siano queste circostanze
speciali la Societih non ha specificato. Comunque, per legge i noli
debbono essere graduati in rapporto alla velotith, e pertanto la
domanda della Compagnin non pare fosse da accogliere.

L Hamburg-Amerika Linie fece questione esclusivamente di
graduazione di prezzi.

Chiese che al Deutschland, per la sun eccezionale velocitd,
fosse consentito un nolo superiore a quello di tutti gli altri pi-
roscafi, che 1"Hlamburg ed il Moltke fossero assegnati alla prima
clasze distinta e che il Bulgaria ¢ il Batavie avessero anmen-
tati i prezzi,

Per questi ultimi due piroscafi, né la loro velocita, né 1as-
sotto, né il trattamento potevano consigliare di accogliere tale
domanda. Fssi anzi dovrebbero in avvenire subire ulteriori ridu-
zioni i noli.

1 Hamburg ed il Moltke hanno velocita inferiori a quindiei
miglia, mancano di adattamenti speciali per gli emigranti, e per-
tanto non posseggono i requisiti richiesti per I'assegnazione alla
prima classe distinta.

Il Deutschland potrebbe forse rientrare in questa classe, ma
non esercita regolarmente la linea.

1’ Anehor Line fondd le sue domande di anmento sulle con-
seguenze dell’applicazione della nuova legge Nord-Americana. Ed
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al riguardo digse che il piroscafo subisee in tutti i viaggi la stessa
perdita percentuale di spazio, ¢ che, quando non vi ¢ il completo
di passeggieri, non per cio il danno & minore, perché rimane mi-
nore spazio utilizzabile per le merecl

Ma le condizioni d 1 traffico-merei sulla linea del Nord Ame-
rica (la sola esercitata dall’Anchor Line) non sono tali che pos-
sano essere ocenpati da merci anche 1 corridoi destinati ai pas-
seggieri.

Il Norddeutscher Lloyd o la Transatlantica di Bareellona non
addussero ragioni diverse da quelle git esaminate. La Transatlan-
tica non contestd che l'emigrazione pel Nord America & aunmen-
tata ¢ quella pel Sud & stazionarin: ma iugistette nel rilevare
aumento delle spese di esercizio. Si & perd visto in quali limiti
tale aumento si sia verificato.

La Sicwlo-Americana inzistette perché il nolo del piroscafo
San Giovanni, che & di L. 195, fosse clevato a L. 200, equiparan-
dolo quello del San Giorgio.

Il piroseafo San Giorgio ottenne il nolo di prima eclasse —
che & ora di L. 200 — pochi mesi fa, dopo che per tre viaggi
consecutivi aveva superato le tredici miglia di velociti. Ma negli
ultimi tre viaggi di cui si conosee il visultato ha sviluppato una
veloeith di miglia 12,93, 11,19 & 13,27.

D'altra parte il piroscafo San Giovanni, ¢he nei primi otto
viagei aveva sviluppato una veloeiti di miglia 12,15, nel nono
e nel decimo viaggio sviluppd una wvelocita di miglia 13,02 e
13,62. Nell'undecimo ed ultimo viaggio — secondo che dice la So-
cietd ¢ risulta da un certificato della Capitaneria di Napoli non
approvato dal Ministero della Marina —— la velocita fu di mi-
glia 1345, E la Compagnia chiese che il piroscafo, avendo svi-
luppato velocita superiore alle tredici migha in tre viaggi conse-
cutivi, avesse il nolo. di prima classe.

Ora, n parte ogni altra considerazione, quanto & avvenuto pel
San Glorgio consiglin a procedere con maggiore cantela ed aspet-
tare che la velocita del San Giovanni superiore a tredici miglia

risulti da un maggior numero di viaggi.
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Né & poi da trascurare un altro riflesso. Per le ragioni sovra
esposte si ¢ creduto opportuno non mutare 1 noli stabiliti pel
quadrimestre in corso. Ora se una variazione dovesse portarsi per
aumentare il nolo del San Giovanni, per la stessa ragione do-
vrebhe ribassarsi il prezzo del San Giorgio ed in definitiva per
la Societa sarebbe lo stesso che lasciare i noli atfuali.

La Transatlantique che, come & noto, fa capolinea in porti
esteri, chiese anch’essa maggiori noli degli attuali. Essa disse di
essore stata molto danneggiata dall’applicazione della legge Nord-
Americana: od aggiunse che * il ribasso dei noli non viene recla-
mato dagli emigranti, i quali anzi chiedono sempre e vorrebbero
tutti essere imbarcati sui piroscali eni sono assegnati i noli pin
alti .

Quest’ultima ragione & veramente speciosa. Gli emigranti non
hanno né possono avere interesse ad un anmento di noli. Se un
certo numero di essi sceglie 1 piroscafi graduati con prezzi pin
alti & perché essi sono i pin rapidi ed 1 migliori. Ma certo &
strano dire c¢he gli emigranti non  desiderano una riduzione di
noli.

Le ragioni sopra esposte sembrano suflicienti a dimostrare che
questo Ufficio aveva proeeduto con equanimitia, contemperando i
diversi interessi dei quali doveva tenere il debito conto.

Tale opinione del Commissariato fu confortata del parere del
Consiglio Superiore di Marina (all, £, lettera A) che opind do-
vere i noli essere fissati nella misura proposta dal Commissariato,
facendo perd rilevare opportunita di procedere sollecitamente
ad una nuova elassificazione dei piroscafi. In conformita a tale
parere il Ministro degli Affari Esteri fissd i noli in contestazione
eol decreto che si pubblica prima della presente rolazione,
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@ Quadrimestre 1909.

1. Deereto del Ministro degli affari esteri e deliberazione del
‘ommissariato dell’'emigrazione, relativi ai noli massimi per
il trasporto degli emigranti nel 3° quadrimestre 1909,

Al - Decreto del Ministro degli affari esteri.

IL MINISTRO DEGLI AFFARI ESTERI

Viste le proposte dei noli pel trasporto degli emigranti nel 3¢
quadrimestre 1909, presentate dai vettori: Navigazione Generale
Italiana, La Veloce, Lloyd Italiano, Italia, Lloyd Sabaundo, Nord-
deutscher Lloyd, Hamburg-Amerika Linie, White Star Line,
Cyp. Fabre & Ci, Ligure-Brosiliana e Sieulo-Americana ;

Tenuto conto delle informazioni raccolte, a norma dell’art. 14
della legge sull'emigrazione, sulle condizioni generali del mereato
dei noli e sui prezzi pel trasporto dei passeggieri di 8% classe nei
viaggi transatlantici, praticati nei principali porti esteris

Tenuto conto della classe e veloeita dei piroscafi e della qua-
lita. dei trasporti ;

Sentito il parere della Direzione generale della marina mer-
cantile e delle Camere di commercio di Genova, Napoli, Palermo
e Venezia: .

Esaminate lo ragioni addotte dai suddetti vettori a sostegno
delle loro domande, nonché le considerazioni per cui il Commis-
sariato dell’emigrazione non ha creduto di approvare le proposte
di noli presentate dagli stessi vebtori;

Ritenuto che i noli consentiti per la linea degli Stati Uniti
pel primo quadrimestre 1909, e mantenuti nel secondo quadrimestre,
sono rispondenti alle condizioni del mercato ¢ sono in rapporto
con la classe o velocitd dei piroscali ¢ con la qualita dei trasporti,
cosi che sono da confermarsi pel 32 quadrimestre 1909 ;
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Ritenuta Nopportunitic di pumentare di einque live i noli per

le linve del Sud-Ameriea, in vista delle condizioni delle linee

stesse |

Sul conforme parere del Consiglio superiore di Marina;

Visto 'art. 14 della legge 31 gennaio 1901, n. 23;

DEORETA :

Sono stabiliti i geguenti noli massimi, pel trasporto di emi-

granti, dal 1° settembre al 31 dicembre 1909 :

Navigazione Generale IHaliana.

Searr Usvrr BarasiLg Prata
PIROSCAFI : g T 1A ‘f“g&;ﬁ“
Nuove York| GUOVE ¢ Santos) Aires)
Re Vittorio. 200 215
Regina Elena, . 200 216
Principe Umberto S 200 215
Duea degli Abrozzi. 210 286 =
Dnea di Genova . 210 286
Umbria . 1849 201
Sieilia. 159 201
Sardegna. 189 201
EAmohe: v g 200 225 189 201
Lombardia 200 220 189 20
57 T L L 195 220 184 196
Sannio 195 25() 184 196
Campania . . 195 220 184 196
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La Veloece.

Srarr Unimt BrasiLe Prara
PIROSCA P (Rio (Monteviden {?INTR?
“ i ; Wacve de Jangiro [ @ Buenos An ERICA
Nuova York Olanits & Bantos) Aires) e
|
America ; y 210 236 2000 | 216 200
Europh. = 200 295 188 | 201 200
Ttalia 900 095 1 | o1 00
Brasile , 200 226 189 201 200
Argentima._ 200 225 189 201 200
Savaia . a0 295 159 201 200
Cittd di Milano. . . 178 208 167 181 195
Citta di Torino. 178 203 167 181 195
i Lloyd Italiano.
Starr Uxirr Brasiug Prama
PIROSCAFI _ {Rio (Montevideo
Nuova York E?r‘f;:r:n d: él::;;{:s} & ‘E{“;::;m
Prinecipessa Mafalda . g . 200 215
Mendoza . g 200 225 189 #01
Cordowva SO0 agh 1849 L) |
Indiana . 20} 206 189 201
Luisiana . ., ., . 7 ; 200 22b 1859 201
Virginia 200 l 225 189 201
Flovida , 200 | 22 180 201

(1) Dall' [talin pee Trinidod, Lo Guayrs, Paorto Cabello, Curagao Sabanilla ¢ Poerto

Limon, Per la destinszions di Colon: L. 205 poi piroseati Amn

Argenting o Savoia, o live 30 pei pivoscatl Cittd i Milano o Cittd di Torino.
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Ttalin.
Sramt Uxen Brasiue | Prara
PIROSCAFT 7 : o (Rio de Juneire| (Montovideo
" Wiladeitin | Orleans | ¢ Seutos)  |o Buonos Atves
Ancona 210 2356 200 216
Verona 210 235 200 215
Taormina 210 236 SO0 216
Siena | 195 230 154 196
Baologna . 195 | 220. 184 196
Ravenna, | 190 216 179 156
Toscana . 190 | 2156 179 186
|
Lloyd Sabaudo.
Sngme Untes Brasiug Praza
PIROSCAFT (Rio do Janeiro iMontevideo

(Nuova York)

o Bantos)

o Buenos Airves)

Tomaso di Savoia
Principe di Udine

He d'Italia

Principe di Piemonte .

Regina d'Ttalia

210

210

200

195

200

200

185

189

184

216

215

201

201

196
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Norddeutscher Lloyi.

PIRO SO AT Srart Usim

(Nuova York)
4510 Y U I o St g U L AR s e eql 210
Kaiser Wilhelm der Grosse, . v o v v o aiw ()
Kopdein Taofeé o a5 S e g s Sl sha o 200
ol v A B e e St S i) ML o 200
Erinwets  FRna. 0 s o s D S e e N . 200)
Ry B e g S LR e s e e S e G g 200
Friedvieh dor Groess . . . . 0 ol g, QN
o 3 R e e el S e e 196

Hamburg-Amerika Linie.

g BrasiLe Prata
PIROSCAFRI -“r'h\'l‘l ”'N”? (Rio de Janeivo| [(Montevideo

(Nueve Fork) o Santos) |s Buenos Aires)
Deutschland . . . . . dahesid 4 200 dnt e
Moltke . , . ., R e Wi 200 188 201
T e SR A, e 2 200 189 201
Bulgaria . . § e : 175 165 176
%Lt Rt S s S e 176 165 176

White Star Line.

Srat: Uxnims
PIROSCAFI

Nuova York Boston

i) T i e et £y S D R i e 200 ;

DB o o b R S e LT g b " SO0 :
Finland . P L L et el M = e 200 )
Y R ) R S A e e e C 2K
RN £ L0 ol (s TR S S A i L 200
CBNOPAC ) o le ol e e el el Yise 200
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Cyp. Fabre & Cle,

y T Srarr Uximi
PIROSCAFT [(Nuown York)
Venezia . 2000
Madonna 200
Germania 196
 LE 1 e e U A S 3 195
La Ligure-Brasilinna.
Brasiok Prara
PIRDBCANI (Hio dde Janviro IMontavideo
o Santos) o Buosnos Aives)
o L T 7 e S R TS A ST 171 173
- ST R e e R 168 171
MmaE i v e ke s e 169 171

Siculo-Americana.

PIROBCAFI

San Giorgio

San Giovanni ,

Srart Usrne
(Nuova York)

Roma, addi 14 agosto 1908,
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B. — Deliberazione del Commissariato dell'emigrazione

[, COMMISSARIATO DELL'EMIGRAZIONE

Visto I'art. 14 della legge sull’'emigrazione del 31 gennaio 1901,
n. 23

Sentito il parvere della Direzione generale della Marina mer-
cantile @ delle Camere di Commercio di Genova, Napoli, Palermo
e Venezia, ¢ tenuto conto delle informazioni di cui teatta Marti-
colo sopra citato:

DELIBERA :

Sono approvati i noli massimi indicati nella. segnente tabella,

pel trasporto degli emigranti, dal 1° settembre al 81 dicembre 1909,

Anechor Line.

Srarr Unirn

PIROSCAFT
Nuova Yaork E Nuova Orleans
45 e i T2 R AR L i, S 185 210
10 T AT AR b A R 178 206
R e e (e T (M s, T e 178 206

Société Geénérale de Transports maritimes & vapeur.

Brasiug Prata
PIROSCAFI (Rio de Juneiro (Montevideo

o Santos) o Buenos Aires)
5 2 e e U R e ey S AT 184 14465
T e ek T S U o bk S e 184 196
RN - i ™ o 6 i AR, b Nk e 154 16
T T A e SN e R 184 1946
R A e R R e 169 176
L e e Lo p ATt e S S 169 176
SRR, (s = e e N e e 169 176
IR T A e L6 S TR 169 176

106



a2

Compagnia Transatlantica di Barcellona.

i~ Prama
PIROSCAFI Srart Uxirt { Momitevideao Crxrio
(Nuovn. York) # Huenos AMERIOA
Aliresd)
Mantel Clalwd o onr ooun aowaha s 175 151 150
Pulido Batvastegol.. o o 0w 195 181 150
(L
Monbmrral. oo CeRRaR . e 175 151 190 ¢
Antondo Lopes o« ols voogie s 175 181 190

Compagnie Géndérale Transatlantique,

Starr Usin
PIROBOCAFI (Da Modane
a Nuova York
| vin Hovre) (2

LS G e TR Sl R e S AR PGSR BUR R L RS 200
La Lorraine . R T oo o 200
Lotk RERVORE, S e | e : e 5 200
i TR i e s N e s i g S T T 195
T I e Sl L) - VA S AT g b 195

(1) Dall'Ttalia per Pusrto Rico, 11 nolo & fissato dn L. 195 por Pasrte Limon, Sabanilla
Paorta Cabello, Curagao o Lo Guayra; in L. 200 por Colon; in L. 9% per Habana, ¢ in
L. 240 per Vera Oras, con immaediato trasbordo ad Habann.

2] Botto Vosservanzs dolly norme speciali stabilite per 1o Compagnie Gindrade Trans-
atlanbigu.

Roma, addi 13 agosto 1904,

Ll Commiissario Generale

L. Rossi,
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2. Relazione del Commissariato dell’ emigrazione sui noli pel
trasporto degli emigranti nel terzo quadrimestre 1909
(16 agosto 1904

Le proposte di noli presentate dai vettori pel terzo quadri-
mestre 1909 non differiscono sensibilmente da quelle dei quadri-
mestri antecedenti. Anche questa volta tutie le Compagnie sono
concordi nel chiedere prezzi sensibilmente superiori a quelli in
vigore.

Il Commissariato, come glia ne fa obbligo la legge, ha esa-
minato queste proposte in base alle ampie informazioni raccolte
sul mercato dei noli, ¢ tenends conto dei pareri dell’On. Dire-
zione Gienerale della Marina Mercantile e delle Camere di Com-
mercio delle principali citth marittime.

Qui appresso si da conto dei vari elementi d giudizio rac-
calti.

In sestanza i vettori riprodussero gli argomenti gid  addotti
nei precedenti quadrimestri, e ciodé che i prezzi attuali non sono
sufficientemente rimunerativi, a causa della scarsezza del traffico
e dell’'aumento delle spese di esercizio.

Conveniva quindi, anche per questo quadrimestre, esaminare
quali variazioni siano intervenute nel movimento delle linee o nei
prezzi di pin frequente consumo. Per comoditi di esposizione co-
minciamo dal seguire 'andamento dei principali coefficienti delle
spese di esercizio.

I prezzi del carbone, mantenutisi bassi fino al DATZD SCOrso,
hanno cominciato a crescere nell'aprile, ed hanno continuato i
salire nel maggio e nel giugno, per accennare poi a diminunire
nel luglio. Invece i titoli pel trasporto del combustibile da Car-
diff a Genova, cresciuti nel marzo e nell’aprile, sono diminuiti
nei mesi suceessivi,
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Faceinmo seguire il prospetto desunto dai listini periodiei eo-
munieati dal R. Console di Cardiff.

Prosei dei earbond Car-

Noli pel teasporto
| difl il orvigine,. Se-

del ecombustibile

DATA DEI LISTINI comdn  gqualith @ mi- do Cardiff a Guo-
gliore, novi.
Sealling Seellini
1 gennaio 1006 . s . . 1 16 o 18.8 | Gl Wy v B4 Yy
2 fehbraio 1909, . . | 15.% u 18.6 | a1ty n6e
2 marsoe 1000 ¥ i . . | 18 o iBh ‘ [N a7l
6 aprilo 1909 A . I 15,0 o 44 LAY a4
4 mnggio 108 * d . 15 o 159 [ 0 6.8
B ginguo 1900 - - | 18 n 166 ] W8
18 lughio 1900 . . | 19 o 15,8 | 8 » 6.0

Se confrontinmo i prezzi del luglio con quelli del periodo
marzo-aprile, durante il gquale si determinarono i noli pel quadri-
mestre che ora volge al termine, constatiamo che il ribasso avu-
tosi nel corso dei noli non ¢ tale da compensare completamente
'aumento avvenuto nel corso dei carboni. Perd se consideriamo
i prezzi globali (del carbone pit il trasporto fino a Genova) rile-
veremo che aumento avutosi non arviva ad uno secellino. E del
resto poichi, come & noto, i vettori provvedono generalmente alle
forniture di carbone mediante contratti che durano per I'intiero
anno solare, gli aumenti di prezzo che si verificano in questi mesi
non esercitano di ordinario influenza sulle spese di esercizio.

Che se poi consideriamo i prezzi del luglio, con quelli del
corrispondente mese del biennio antecedente, abbiamo i seguenti
risultati:

Noli pel trasporto

Progei dei earboni Core del eombustibile

DATA DEl LISTINI diff : mecondn qualith da Cardiff s Ge-
\ migliors. | OV
Hoellini | Seallini

U Iuglio 107 .
15 luglio 1908

1 luglio 1000 .

15,5 o« 18.6
148 a 156
14.0 0 15.0

T sl
5.0 a 5.6

6 o649
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I prezzi globali di oggi sono quindi di poco superiori a quelli
del periodo corrispondente del 1908, ma sensibilmente inferiori a
quelli del 1907,

Cirea le altre spese di esercizio riportiamo, come di consueto,
i corsi di aleuni generi di pit frequente consumo a bordo, de-
sunti dalle mercuriali pubblicate dalla Camera di Commercio di
Napoli. Le cifre che qui appresso si riferiscono sono quelle pub-
blicate nell’nltima mereuriale pervenata al Commissariato, e sono
messe in raffronto con le cifre del corvispondente mese del 1908,

Giingno 1605 Chingno 1908
Liro Liro
Stoccofizse olandose ordinario . (Lo 1.'.1; 125
Pasta alimentare (N. &, . 4 .. 49 o 30 15 o a6
Farine (N. B.) . - 3 g o I8, 50 o 39 41
Riso ginpponess (2 . 4 HH L]
Yino di Poglin , . . ‘ Kitt, 17 a 19 L a 15 i

In complesso quindi 'anmento di alecuni generi & compensato
dal minor prezzo di altri; cosicchi il costo della vazione alimen-
tare non sembra aumentato, .

Parimenti non risulta che siano cresciuti i salari della gente
di mare, mentre gli altri coefficienti delle spese di esercizio hanno
subito variazioni in senso diverso.

I rapidi cenni sopra esposti mostrano quale & Dandamento
delle spese di esercizio che gravano nell’industria dei vettori.

Pin lungo discorso merita Paltra parte della nostra disanima ;
e ciot la tendenza mostrata dal movimento deglhi emigranti,

I vettori, in generale, si dolsero di scarsezza del traffico. Al-
cuni parlarono addirittura di ristagno. Conviene pertanto esami-
nare se ed in quanto questi lamenti siano giustificati ; ed a questo
fine considereremo il movimento di passeggieri di terza classe
avutosi nelle linee di emigrazione. Facciamo seguire qui appresso
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i dati del primo semestre dell’ anno in corso, messi in rapporto
col periodo corrispondente del 1907 e del 1908, F naturalmente
— dato che anche la nostra emigrazione transatlantica va diven-
tando in misura sempre crescente temporanea e periodica — in-
dichiamo le cifre cosi per le partenze come pei ritorni.

Emigranti Pussopgiorl italioni di 8 olasso
4
provenienti

partiti dai porti italianni
| . e paesi teansoconsici

MESBI . . iy
o da quello dall'Havrs shareati nei porti nasionali
1907 008 | 19 | 1007 | o8 1900
Gennajo, - .« 6. TR b, 7 o, sag 7.8 21. 6816 5. 582
Febbraio . ‘ a1 10, 530 . 8T 6. 467 165, 736 6. 155
Migwwo: oGl 5. o 1, T0H D, Ban 18, 5 14, 1048 T AGS
KPR e vl s ot B, 6l 13, 807 18, 5% 10, 181 P 1), 261
Mazgio . g A6 (A 0, 058 .4 19, B30 a8, 455 10, 58
BaEG s L, g 7.0 14, T 14 116 Y7 540 18178
Totnle dol semestea] 40, 300 6, 112 a8, 4 G 67l 143, 578 L fE
L]

I[1 movimento complessivo i partenze e di arrivi nel primo
semestre del 1900 ¢ stato quindi di 269,034 passeggieri di terza
classe: cifra questa non certo indifferente, sensibilmente superiore
a quella dell’anno anteriore, e inferiore di non molto a quella
del 18907 che insieme col 1906 rappresenta la pit intensa emi-
grazione avutasi nel nostro paese. K s noti che in quest’anno i
prezzi pei ritorni sono stati, a pariti dei tipi dei piroscafi, supe-
riori a quelli del 1908 ed anche del 1907,

Detto cid in linea generale, esaminiamo particolarmente le
condizioni delle due principali linee esercitate dai nostri vettori.
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Linea degli Stati UUniti. — Anche per questa linea indi-
chiamo le cifre statistiche relative al movimento avutosi nei primi
sei mesi del 1909, del 1908 e del 1907,

v .

| - Pussopgiori dalieni di 3 classe
!l . Bmigeantd provenionti
¥ | partibi dai porti . italinni da paesi transooeanici
MEST | o div guollo dell'Havee sharcati nei porti soazionali
tLiry 1008 1600 1607 1S 16908
Gennaio, . . . BB . AnGE 15, g 513 15, L A5
Febbraio ., . o458 B, 1 27,218 3113 14, 421 9@, 4ir2
VLT S e G, T 09, 187 B, 280 4. 130 0,077 2 141
Aprilea . . 4. 749 4. B 44, 816 108 17.6523 250
Maggio .. . . . 10,271 & 420 1, 287 4. 58 1,550 2,740
LN s v 32, 976 3604 15, 106G 4, 067 10, 935 LI i)
Totale dol semaostes) 2. 195 5. 680 157, US 26, T 111,041 17,

Il movimento di passeggieri di terza eclasse nel 1908 & stato
quindi sn guesta linea notevolmente intenso, ben superiore a
quello dell'anno precedente, e di poco inferiore a quello del 1907
che, come venne gid avvertito, fu anno di attivissima emi-
grazione. In sei mesi sono partiti dall’ Italia per gli Stati Uniti
cirea 200,000 emigranti in cifra tonda; e se questo importante
esodo fosse da considerarsi scarso, dovrebbero nutrirsi le pin serie
preoceupnazioni sull’avvenire del nostro paese.

La verita & che il movimento delle partenze per gli Stati
Uniti gquest’anno & in parte anticipato, in confronto degli anni
precedenti.

Le ragioni di questo fatto sono molteplici. Buona parte dei
rimpatriati nel 1908 — che, come & noto, furono numerosissimi
— furono impazienti di partive, cosi che nel primo trimestre si
ebbe un numero di partenze quale non si era mai avuto in guel
periodo dell’'anno. Ma gli Stati Uniti, usciti da poco da una
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grave erisi, non potevano egsere pronti a ricevere un cosi im-
provviso e straovdinarvio numero di lavoratori, che arrivavano in
folte schiere non solo dall’ Italin ma da tutta 1'Eunropa. Da eid
un ecerto rigurgito, o di consegnenza un rallentamento nelle par-
tenze in seguito alle notizie pervenute dall’ America.

Inoltre, a determinare anticipo dell'emigrazione avutosi in
quest'anno, ha pure contribuito 'abbondanza del materiale nau-
tico e la sua crescinta potenziality, cosicchd Vofferta delle ene-
cette di 3¢ classe, specialmente nei primi mesi, & stata superiore
a quella degli anni precedenti. Facciamo seguire le cifre pel 1907

1909, omettendo U'anno 1908, il confronto col guale non ci po-
trebbe offrire dati concludenti, trattandosi di un periodo di crisi.

! 1007 L 1908
MESI . ) Nl CA Numuro
Nuomeoro dolle caeentte i Humore delle euccatie
doi pivoscafi i | dei pivoscals i
| 1 8 classe | 1 g ‘| 38 olssa
{
Gonnnio . . ¥ | 14 17,5638 17 | Pa o
Febbraio . : ; f | 21 R, OH3 | 2 41. 0
Marao , - sl 25 dd, 515 1] 5, 504
Apvile, - . ] w0 47, 806 Bl | 54,058
BRERIS vy Pt irres. ] o | s - T I ¢
Giugue 1l 2 s | w | e
| s j ) PAIS
Totale del semestrs | | 1 20, 2 | 168 ). G

Il maggior numero di cuccette offerte, dipendenti dall’au-
mento del tonnellaggio, fece si che le domande di trasporto,
affluenti nei primi mesi dell’anno, venissero, nel 1909, rapida-
mente soddisfatte, senza che fosse necessario rinviarle ad altri
mesi successivi, come avveniva negli anni precedenti.

Il prospetto che precede mette snche in rilievo T'aspetto pii
importante della questione (al quale ci riserviamo di accennare
pin avanti) e ciod anmento nell'offerta del tonnellaggio, aumento
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che agli occhi degl'interessati fa sembrare pin scarso il movi-
mento migratorio, e lo rende meno proficno dal lato economico.

Circa poi le tendenze che pud avere il movimento migratorio
per gli Stati Uniti nei prossimi mesi, & da osservare che il mer-
cato del lavoro nella Confederazione tende in parte a migliorare.
Faceiamo al riguardo segnire qui appresso un recente rapporto
del nostro Ispettorato dell’emigrazione in New York che dia conto
della situazione, in base alle statistiche ufficiali del maggio sulla
sitnazione economica del paese.

¢ Lo eondizioni generali economiche ¢ finanziarie durante il
maggio hanno progressivamente migliorato ed il miglioramento
di esse ha, naturalmente, avuto la sua ripercussione sul mercato
del lavoro. Da questo fatto hanno ricavato il beneficio maggiore
principalmente gli operai addetti alle industrie tessili cotoniere
e secondarinmente quelli occupati nell’industria del ferro e del-
i"aceiaio.

“ 1, intensificarsi della richiesta di tessuti di cotone da un lato,
e la mancanza di uno stock di riserva di tali mereanzie dall’altro,
hanno costretto gl'industriali a fare riprendere ai loro stabili-
menti la stessa febbrile attivitd del primo semestre del 1907, e,
conseguentemente, a riassumere nelle loro fabbriche gli operai da
essi licenziati ed o rialzare i salari di questi allo stesso livello
che avevano prima della erisi dell’ottobre 1907, Questo fenomeno
si & verificato in maggior grado negh stabilimenti industriali siti
negli Stati del New England ed, in minor grado, nei eotonifici
degli Stati del Sud,

“T1 visvegliarsi dell’attivity produttrice nelle ferriere e nelle
acciaierie si & verificato quale effetto del ribasso nei prezzi dei
prodotti di quelle industrie, ribasso che ha indotto speculatori e
costruttori o dare importanti e numerosi ordini per manufatti in
ferro ed in acciaio. Anche in queste industrie i salari sono stati
rialzati al livello del 1o semestre 1907, e pochissimi ormai sono
i lavoratori ad esse addetti che attualmente si trovano disoceupati.

4 Tatto lascia ritenere che il miglioramento avvenuto in questi

due campi industriali sia reale e di durata relativamente non
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breve. La prossima chiusura della discussione parlamentare sulle
modificazioni delle tariffe migliorerd certamente questa condi-
zione di cose.

“ Le Compagnie ferroviarie, perd, sono, durante il maggio,
rimaste inoperose, sia nel lavori di nuova costruzione, sia nei la-
vori di manutenzione. Per Uattivitd delle ferrovie i braccianti, e
specialmente i braccianti italiani, i guali negli anni scorsi erano
occupati nei lavori ferroviari, sono quest’anno rimasti nelle grandi
citta dove hanno esercitata una perniciosa influenza deprimente
sul livello dei salari. Nel traflico ferroviario in genere si nota tut-
tavia un certo ristagno e ne & prova il numero rilevante di earri
che restano inoperosi.

“ Il ribasso dei manufatti in ferro ¢ l'abbondanza di nume-
“rario hanno stimolato nelle grandi citth Pattivitd edilizia e molti
ed importanti lavori di costruzione sono stati iniziati, Un gran
numero di braceianti ¢ riuseito in fal modo a trovar lavoro, ma
a tutto diseapito del livello dei salari, il quale si ¢ mantenuto
assal basso.

* Purtuttavia, il numero dei braceianti disoccupati, durante il
mageio, ¢ stato rilevante, principalmente per " intempestivo ri-
svegliarsi della immigrazione che durante 1 primi quatiro mesi
di quest’anno ha raggiunto la ecifra di circa mezzo milione d’in-
dividui (448,663 fino a tutto aprile).

“Fin dagli ultimi di maggio, perd, si ¢ incominciato a no-
tare un mighoramento anche nel campo della mano d opera
“unskilled ,, perché parecchie Compagnie ferroviarie dell’Ovest
hanno annunziato come prossima la riapertura di importanti
lavori.

Y Una eategoria d'immigrati ai quali durante il maggio e tut-
tora riesce difficilissimo poter trovare lavoro, specialmente nella
cittd di New York, ¢ quella dei falegnami dei quali qui vi &
enorme esuberanza.

“ Non & stato ancora bandito Pappalto per la costruzione nella
citta di New York delle nuove linee di ferrovie sotterranee gia
progettate, né si ¢ ancora definitivamente deciso se esse saranno
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costruite con eapitali privati, oppure eon fondi municipali. Nulla
di certo potra sapersi prima della fine di agosto ed io credo
assal difficile che questi lavori, i quali richiederanno certamente
Popera di 5 mila braceianti, possano essere iniziati prima del-
I'anno venturo.

¢ Coneludendo, durante il maggio 1909 le condizioni del mer-
cato del lavoro sono migliorate e sembra tendano a ristabilirsi
nella situazione precedente alla erisi .

Questo risveglio di atbivith economica negli Stati Uniti non
pud ora avere sensibile influenza sulla nostra emigrazione, poiché
la stagione inoltrata offre ai nostri lavoratori pochi mesi ancora
di utile lavoro, durante i quali non & possibile guadagnare tanto
da pagare le spese di viaggio ¢ fare dei risparmi per mantenere
la famiglia. Ma tottavia il miglioramento nelle econdizioni del

mercato del lavoro fa ritenere che non si avra una ulteriore

depressione del movimento delle partenze, rolativamente — s'in-
tende — alla stagione.
Linea del Brastle-Plata. — Anche per questa linea i vettori

dissero che le eondizioni di esercizio sono poeo favorevoli, Esa-
miniamo quindi il movimento degli emigranti avutosi nel primo

semestre dell’anno in confronto a quello del periodo corrispon-
dente del 1908.

| Kmigranti Passepgieri di I elosso
| portiti dai poeti del Rogno shareati nei porti nosioosli
MESI | Al i i

‘ 1003 I 1000 1108 | 10

| |

| | : |
Glianis =15 1T U i 5,081 | B 00 8,807 I 2,471
Febbepio . i 001 4,578 ] i,
Marzo . | 5.0 417 4,970 ! B30

: | | - |

Aprile., | PR ! 5,740 | T.114 | 807
Mamggio 4 . 3 ‘ 4,561 4,980 6 818 | B 008
Griugno ‘ o o T | 7. H0L
Totale del somestre . oo a7, iR | 95, 542 a2, 904 | 4, 580
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Il primo sgemestre di quesi’anno presenta dunque, in confronto
a quello del 1908, un anmento nelle partenze ed uno ancor mag-
giore nei ritorni. £ si noti che in seguito al peol conchiuso pei
viaggi di ritorno tea le eompagnie di navigazione che esercitano
la linea del Plata — pool la cuni esistenza risulta all’ufficio seri-
vente in modo non dubbio — i vettori hanno innalzato i preszzi
di ritorno per la terza classe, in media di L. 20 per posto. Inoltre
essi hanno rotto Passai antica consuetudine di trasportare a loro
spese gli emigranti di ritorno delle provincie meridionali fino a
Napoli o a Palermo e Messina, B cio, so arreca agli emigranti
spese, disagi e pericoli, ¢ fonte per le compagnie di alfri sensibili
benefiel.

Non & quindi dubbio che il movimento degli emigranti su
questa linea sin stato nel suo complesso pit redditizio che nel
1v semestre 1908,

Detto eidy cirea le condizioni delle linee che fanno capo in
Italia, accenniamo al movimento dei noli nei porti esteri ed ai
pareri raccolti dai Corpi indicati dalla legge.

Secondo i rapporti periodici inviati dai RR. Consoli dei prin-
cipali porti marittimi dell’ Europa, i noli pel Nord America, pra-
tieati nei porti stessi negli ultimi mesi, non subirono variazioni
degne di rilievo. Sono soltanto aumentati di & scellini i prezzi
praticati a Liverpool dalla White Star Line, e cio per adeguarli
a quelli gia pratieati nello stesso porto dalla Cunard.

I noli pel Sud America sono inveee diminuiti a Bordeaux ed
a Cadice ed anmentati a Lisbona ed Anversa, rimanendo inva-
riati negli altri porti. Si tratta guindi di oscillazioni di lieve im-
portanza, in senso non deciso, dovate al comporsi ¢ scomporsi di
accordi speciali ed all'opera delle conferenze.

I pareri avuti furono questa volta quasi tutti concordi nel
senso di non aumentare i prezzi in vigore. Questo fu 'avviso del-
1'on. Direziena Generale della Marina Merecantile, la guale tuttavia
fece qualche riserva per wvariazioni da introdurre in avvenire nei
noli per la linea del Plata. K parimenti si espressero nel senso
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di non aumentare i noli attuali le Camere di Commercio di Na-
poli e Palermo, e tutti gl Ispettori dell’emigrazione nei porti di
imbarco.

Solo la Camera di Commercio di Genova — la gquale rispecchia
pin da vicino g’ interessi dei vettori — rinnovo il voto gid espresso
in precedenti quadrimestri; e ciot che 1 prezzi siano ereseiuti.

In base alle informazioni avute e eon la scorta dei pareri rac-
colti, il Commissariato prese le sue deliberazioni.

Esso dovette constatare che non si pud in generale parlare
di scarsezza di traffico, e che anzi la erisi dell’anno scorso ha
ripercussioni meno lunghe ed intense di quello che si potesse pre-
vedere,

SHolo sulla linea degli Stati Uniti il movimento ¢ alquanto pit
scarso di quello avatosi negli anni di pin intensa emigrazione.
Ma a parte il fatto che non possono assumersi a termini di con-
fronto periodi di eccezionale e straordinario traffico, & pure da
rilevarsi che col 19 gennaio di quest’'anno fu consentito un au-
mento di 10 live per compensare i vettori dei posti che avrebbero
perduto nei mesi di carico completo, a causa della diminuita ca-
paciti di trasporto dipendente dall'applicazione della nuova legge
Nord-Americana. Ma, poiché nell'anno in corso il tempo del pieno
carico & mancato o @ stato scarsissimo, Uapplicazione della legge
stessa ha avato per le Compagnie conseguenze qn:mi insignifi-
santi. 11 maggior prezzo consentito & venuto cosi a perder la sua
ragione d’essere, ¢ pud essere considerato come un aumento di
nolo — che largamente risarcisce la lieve diminuzione avutasi
nelle partenze. '

Deve perd riconoscersi che Pofferta di materiale nautico ¢ cre-
seinta tanto nella linea del Nord America gquanto in quella del
Sud (per la quale, come si ¢ gia dimostrato, il movimento migra-
torio non ¢ nell'anno in corso diminuito).

Indichinmo nel prospetto seguente il numero di cuccette di
terza classe sui piroscafi iseritti in patente negli anni 1902, 1905
a 1909,
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Randiern italinna Bandiern estera Tatale
Aia) Numoro ! N(‘l':llll:nm | Numers ‘ '.'{1‘1"{',‘[';‘ v | Numere : N:t';i‘l':’m
pirocan | i pirvsent | SieEebe | picciean | SHCeHE,
' l
e .. ‘ st | | oskem | e | .0
LR RS A5, 510 : N 08, 3 10 | 100, 5
1000 45 ! .0 | B3 i B 008 84 ! 190, @1

Dal 1902 al 1909 adunque il numero totale delle euccette di
torza classe offerte pel trasporto degli emigranti & aumentato di
pitt che 28 mila, cioé di pit che il 80 per cento. K si noti che
questo aumento ¢ dovuto soltanto al materiale italiano — il gquale,
come & noto, & destinato per tutto I'anno quasi esclusivamente ai
servizi dell’'emigrazione sulle nostre linee; mentre una certa parte
dei piroseafi stranieri iscritti in patente fanno servizio sulle nostre
linee per pochi mesi. Cosicehd Uofferta effettiva di materiale puo
considerarsi cresciuta in misura maggiore del percento sopra in-
dicato, Inoltre, nello stesso tempo, ¢ anmentata la velocitd ed @
diminuita 'etd dei piroscafi in patente (1); e cié ne ha reso mag-

(1) Si [n segnive qui appresso un prospetto indicante le principali ca-

ratteristiche del naviglio adibito al trasporto degli emigranti nel 1902 e
nel 1900,

| e | 1000
ilal inni | sbranieri italiani stranieri

25 apni & pin . . A | i} | ; oy
I da H a B oanni . . & o 1 — -— e
Bt da'1b s 90 # : 5 10 10 ] 7
: da 10 . 15 , . = $ L 18 i) 8
da B 1000 o b 5 G ] 8 17

mens di & 5 1 14 || ‘J'__ ?_.——
Totale 41 T | 45 1
sobto la 3000 tonnellats 15 ] — —_—
Taon- dn 8000 & HOOD ] @y 1 12
neHagaio dn H000 & B0, - 7 10 23 4
lorida div 000 o 16000, & [ 8 15
oltre s 18000 i3 ! Py U ol e B 4
Totalo 41 47 40 &5
dn 10w 11 miglia 14 10 | 1 o
dn 11 a 12 i " . 13 12 i
Valoviti dn 12 o 18 ] i g 4 10 a9 il
dn 18 n 14 ,. s ¥ [ 1l | 14 B
oltre 14 f ; b U= e 17 18
Totalel " . i} A e | 46 | 39

Totale dei piroscafi in servizio. | L S
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giore 'efficenza ed ha quindi concorso a far crescere l'offerta di
posti per emigranti.

Tutte queste circostanze hanno fatto pensare a taluni che il
materiale destinato all'emigrazione esistente nelle nostre linee sia
sovrabbondante; che, in altri termini, noi ei troviamo di fronte
ad una crisi per eccesso di produzione.

Non & questo il lnogo di esaminare se ¢ in quanto siffatte
idee siano esatte, ¢ come possa ripararsi alla erisi. Ma, indipen-
dentemente da ogni altro riflesso, sembra al Commissariato che
non possa accogliersi il principio di aumentare i noli, solo perché
il materiale & sovrabbondante.

Un tale prineipio in sostanza importerebbe di evitare agli ar-
matori le conseguenze dannose di ogni crisi, trasferendole sugli
emigranti, I 10 sarebbe in contrasto con le finalith ed il carat-
tere delle norme della legge che si applien, la quale tende alla
protezione degli emigranti. Come pure siffatto sistema sarebbe
forse erronca dal punto di vista sia dell’interesse economico ge-
nerale del paese, che di quello speeifico della, marina mercantile ;
poiché, come l'esperienza dimostra, non ¢ opportuno mantenere,
per mezzo di artifizi, una condizione di permanente e necessario
squilibrio nel mereato,

Comunque, per costante consenso di tutti gli organi chiamati
alla tariffazione dei prezzi dei trasporti degli emigranti, i noli
sono stati variati in rapporto ai mutamenti intervenuti nelle cor-
renti migratorie ¢ nelle spese di esercizio. I8 pertanto nelle cir-
costanze presenti non & sembrato al Commissariato che concor-
ressero ragioni tali da indorre all’accoglimento delle domande di
maggiori prezzi presentate dai vettori.

Comunicate queste determinazioni dell’ Ufficio, vi aderirono le
Societi, : Transatlantique dell'Havre, Transports Maritimes, Unione
Austriaca, Transatlantica di Barcellona e Anchor Line, Le altre
Compagnie insistettero nelle loro primitive domande chiedendo
che i noli fossero determinati dal Ministro degli Affari Esteri,
dopo sentito il Consiglio Superiore di Marina.
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Le ragioni esposte dai vettori furono in generale le seguonti:
a) scarsezza del traffico;
5) aumento del materiale:
¢) necossita di tenere in disarmo aleuni piroseafi.

Sui primi due punti sembra inutile ritornare, essendo  gii
stati esaminati in precedonza. Cirea il terzo conviene vedere se
ed in guanto esso sia una risultante dell’aumento del materiale
nautico.

Al riguardo basteri considerare le cifre seguenti che indicano
il namero dei piroseafi in servizio d’emigrazione partiti nei primi
sei mesi del 1909, in confronto coi due anni precedenti.

MESI ‘ 1807 i 108 | 1906
|

R R g | 1M | b1} ! a9
Febbraio | ; A . . . i : i : B8
Marzo . - Y . - . - 18 40 4
Aprile . ‘ B ‘ 10 T
Magtes G 4 0 Rt 45 | wi 48
LT P Ih eSS . ST 9 [ i | 5

Il prospetto dimostra che il numero delle partenze avutesi nei
primi sei mesi del 1909 non & stato inferiore a quello del pe-
riodo corrispondente, non solo del 1908, anno di erisi, ma del 1907,
anno di forte traffico (1). E pertanto ¢ lecito arguire che il di-
sarmo di parte del naviglio & dovuto non al diminuito movimento,
ma al erescinto materiale. Del resto, come ¢ noto, nei mesi estivi
si ¢ avuta sempre una riduzione nel movimento delle navi ad-
dette al trasporto degli emigranti.

(1) Per gquest'ultimo anno naturalmente non si tiene conto del gennaio.
mese nel quale continud la sospensione del lavoro sulle navi nazionali, do-
vuta al conflitto fra armatori e gente di mare.
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Detta cosi delle ragioni generali addotte dalla maggioranza
dei vettori, accenniamo a quelle particolari fatte valere da qualche
Compagnia.

La Veloce credette trovare una diversitia di orientamento fra
1 motivi addotti dal Commissariato per rifiutare l'sumento dei
noli, nel secondo quadrimestre (e cioé che il movimento era allora
erescinto) e quelli ora esposti per venire alla stessa conclusione,
e ciot che il movimento migratorio & stato nel 1° semestre no-
tevole. Dove consistn questa diversita non & facile rilevare. Si
tratta di fatti sicuramente constatati I'una e 'altra volta, e che
logicamente conducono ed eguale determinazione.

Lian White Star Line si dolse della diffida fattale dal
Commissariate, @ ciot che 'Uflicio si riserva di promuovere una
riduzione nei noli assegnati ai piroscafi della Compagnia, se essa
non provvederic a migliorare i servizi di bordo. La Societa dice
che ha ® coscienza di aver sempre fatto tutto il possibile per
eliminare qualsiasi inconveniente dal Regio Commissariato la-
mentato .

Ora il fatto & che, malgrado i ripetuti richiami rivolti dall'Uf-
ficio alla White Star Line, i RR. Commissari sono concordi
nel rilevare che i servizi della Compagnia si prestano a serie
cenzure, specie per la scarsa disciplina ed il poco ordine di
bordo, pel largo imbareo di clandestini ¢ per la vendita clande-
stina agli emigranti. K pertanto se perdurassero gl’ inconvenienti
lamentati si sarebbe costretti a ridurre i noli.

L Ligure-Bragiliana disse che i noli dei suoi piroscafi non
sarebbero in proporzione coi prezzi assegnati ad altri vapori, e
ricordd quelli della Societa Transporis Maritimes ¢ il tipo
4 Siena ,, dell’ Italia.

Esamininmo adungue le caratteristiche ed i noli dei piroscafi
della Ligure in confronto con le altre navi citate dalla Societa.
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T T
Auno R T Noli
Pirascafi di | Ntammn ‘,l..l.l\:lﬁ::l 3 . L C
i-ruﬂ’lnlxumo Brasila Platis
. | ,
| 1M
e Umber-to . o b . 1801 a0 11,99 140 1685
i
Itio Amnsonns . . . - 151 ﬂ.};ﬂi 11, G | 161 166
B
Minns . T 5 s 1501 ; ..? 10.9¢ | 1654 166
14970 |
A [ HE ; i %
Parans (Hpo) . . . . (R | e 18.47 | 179 191
; | 4365 i e
FE PO R N SR 1901 : B | = 87 164 171
| ey
405 |
Sionn, 5 " % 2 " 1N | priia | 12,78 179 191
| |
| |

Ora il confronto fra le caratteristiche dei vapori mostra come
il trattamento fatto alla Ligure- Brasiliana sia comparativamente
tuit'altro che sfavorevole. E se la Societd & stata obbligata a
disporre i snoi itinerari in modo da non far eccedere ai viaggi
per Buenos Aires la durata di 2D giorni, e¢id & & fatto per evi-
tara ineonvenienti il c¢ni perdurare avrebbe costretto 1'Ammini-
strazione a toglier Ia patente alla Ligure-Brasiliona.

Lia Siculo- Americana insistette perche il piroscato San Gio-
vanni avesse il nolo assegnato ai vapori di prima elasse. Ma
esso non ha ancora dimostrato di sviluppare quella media velo-
cita di 13 miglia che, secondo i criteri stabiliti, & necessaria per
tale classificazione. :

Il Lloyd [taliano chiese che fosse elevato il nolo del Prin-
cipessa Mafalda stabilito provvisoriamente in L. 210,

Ora questo piroscafo, le cui caratteristiche sono ben note, ha
compinto due viaggi in servizio di emigrazione: il primo con la
velociti di miglia 16.42 ed in giorni 18, ore 8.80 (mentre la du-
rata del viaggio era stata annunziata in giorni 15, e non con-
corsero, a gindizio del Ministero della Marina, circostanze di forza
maggiore); il secondo con la velocita di miglia 17.66. Ma il
R. Commissario, imbareato in questo viaggio, nella sua relazione
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ha mosso serie censure sugli adattamenti di terza classe e sul
servizio. Kd in considerazione di cid e dei risnltati del primo
viaggio, sembra per lo meno prematura ogni determinazione nel
senso chiesto dal Lloyd Ialiano. ;

Il Consiglio Superiore della Marina, vagliate queste ragioni
dei vettori e le osservazioni che sopra di esse gli presento il Com-
missariato, corredandole delle informazioni e dei pareri raccolti a
norma di legge, espresse il parere che per la linea degli Stati Uniti
convenisse mantenere, pel 3° quadrimestre 1909, i noli in vigore,
@ che per le linee del Sud America convenisse invece aumentare
di L. 5 i noli attuali.

Circa le domande e i rilievi specifici presentati dai vettori
White Star Line, La Veloce, Ligure-Brasiliana, Sieulo-Ame-
ricana ¢ Lloyd ltaliane, il Consiglio ritenne che nessuno di quei
rilievi né aleuna di quelle domande fosse fondata.

In conformiti del parere espresso dal Consiglio Superiore della
Marina (allegato £, lettera B), il Ministro degli Affari Esteri
fisso i noli in contestazione col decreto che si pubblica prima
della presente relazione.

1077
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ALLEGATI AL

ALLEGATD M.

Noli massimi stabiliti dal 1° quadrimestre 1902 fino al 3° quadrimestre
avrebbe approvato per gli ultimi due quadrimestri.

| |
88| 8 | 2|8 ||
PIROSCAFI ﬁé §§ E% Eg §'§ ' %g g%
|
Linea
(Da Geno
Navigazione Generale
Ttaliana. l

Re Vittorio . . . .ls 200
Regina Elenas . . . Ve . 200
Duca degli Abruzzi . il i 5 - 25 190-200
Duca di Genova. =3 X e : o (@) 190
Umbris. « » o« o 185 | 196-200 [ 200-190 | 190-185 180 | 175187 190
T R S 185 | 195200 [ 200-190 | 180-185 180 | 175-187 190
Sardegna . . . . . | 185 |185-200( 200190 | 190-185 180 | 175-187 190
Ldpnrds, | ¢ % Ja% 185 | 185-200 | 200-180 190-185 180 175-187 150
Lombardia. . . . . 185 | 1895-200 | 200-180 1890-185 180 175-187 180
P e S A o o 175 | 170182 1%
BArmEn) ol ot | e i - s 17 | 170-182 185
Campania . . . - 5 b a2 o vo | 170982 | 185

N.B. - Le cifre segnate con asterised indicano i moli approvati dal Commissariato per il 2 e
stessi quadrimestri.

(1) Nelle cifre sottoindicate & compreso 'aumento di lire 10, stabilito con deliberss
(@) Nolo provviserio consentito nel eorso del #° quadrimestre 1808.
(8) Mantenuto il nolo provvisorio fino all’esito di altri viaggi in servizio di emigraziont
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ELAZIONI.

rontati coi noli proposti dai vettori e con

quelli che il Commissariato

Ty Qo e e £yl Loy
s | 358 |59E: | G g 328 | £25
E = iy cpea B oo ops e
4 2e2 =< o 88 =z
e | 2t¢ |22 ® B S8 Co i
= 68 |~aza E ¥ 853 <Ed
= o &g P ) g S o a2 )
- Eﬂq. B T E E“_E E®om
B S Bk B gge 2.2 S pra 20" g FIROSCAFI
32 R Dd'g 2o "‘% w Pk OaH B o n§
i E =] £= 2= 2 -8 L= rg 28 o 28
Es g 2.2 8 A s g 22 a8 W
] B FEEEE Lo 457 FEETE
g Ut';: Ea=Rh AT Lo 5 “EZ8%
o e S =S R 8 Tl R S S
i T, ,252:7.15 e S a7 S EREE
i Uniti.
i a Nuova York).
Nuaviguzione (Generale
Ttaliana.,
. -n . T o Re Vittorio.
s A ‘ A . Regina Elena.
45 210 210 245 210 210 Duca degli Abruzzi.
U 210 210 245 210 210 Duca di Genova.
. . w A v s Umbria.
. »:ii e A . e Siecilia.
5 . 9 » i Sardegna.
20 200 210 2) 200 200 Liguria.
&) 200 200 220 200 200 Lombardia,
U5 195 195 215 195 185 Lazio.
A5 195 195 215 195 195 Sannio,
25 195 195 215 195 185 Campania.

issariato in data b gennaio 1909,
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g8 28| 58 | 8| 2F | oE | 2
moeun | 2] |2 A5 ) CE ) B
%5 |25 | 23 | 23 | %5 | 55 | 2%
(segue) Line
(Da Gen
La Veloce. 1
America . . s+ = s F Fg = S i - =
TATEDRL AT o T iy 0 7 o & e 175-187 190
TERT Yo, 2 00 R R e e 185 180 175-187 160 |
Bradlles e s = s 505 180 175-187 12
Avrgentina. . . . . b e .o wiiw 180 175-187 180
Bavoln- 5 oo T ey 185 | 195200 | 200-190 | 190-185 190 | 17587 190
Citta di Milano. . . 175 | 175-180 | 175-168 168-163 158 153-165 168

Citta di Torino. . . 175 | 175-180| 175-168 | 168-163 158 153-165 168

Cyp. Fabre & C.ie.

Yoxosin » . o ¢ & A o'y by Sl A 187 190
e PR UL DR el B s R e ! 185 180 | 1sas | 1w
Germania. . . . . | .. | 195 | 195185 | 185180 | 175 | 170082 | 185
Roms . . . . . . | 18 |is105) 105485 | 185180 | 15 | 170982 | 185

(1) Vedaei 1a nota (1) a pag. 50,
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-mop [ep nescxdds 1oN

.@ﬁn ansouLpenb of 11
aad ogeaoxdde aqgadsw
OJULIRSS[UIIIO]) [T 912 [ON

‘60T “Jsouriapenb e.mmﬁ aad
Hopea 1ep Msodoxd froN

‘G061 edjEem
-rapenb o 11 dod egsy
WRIY  [Fep  oagsrurpy
[¥P 14I[1qE}E O OjULIBESIUX
-wop) [ep uacadde yjoN

06T BX3sOTTLIPEND 7 11
aod oysaoxdde eqqoraw
ojeawssTITWION) [1 040 [ON

| Uniti.

4 Nuova York).

La Veloce.

America.

Europa.

Italia.

Brasile.

Argentina.

Savoia.

Citta di Milano.

Citta di Torino.

Cyp. Fabre & C.e.

Venezia.

Madonna.

Grermania,

Roma.

210

200

200

178

178

200

200

185

195

210

1M

178

200

195

285

18

178

185

195

178

178

185
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g2 |28 | 38 | 28 | 28 | oF |
" " w o - o o
33 e g E Z2 - as
PIROSCAFI 2B = .
080A 3 [ 25 | &3 | B3 | B3 | &8 | A3
= = == = == = ==
° = ° © ) G S
8 | m§ zg “E 8 4AE g
(segue) Li
(Da Ge
Norddeutscher Lloyd.
Berlin 1 «| ¥ . " '
Kaiser W. der Grosse. ¢ ; 175187 | 190
|
Friedrich der Grosse . = i 170-187 | 190
Kénigin Luise . . . ; 9200-190 | 190-185 190 | wss? | m
Kinig Albert. . e 200 200-190 190-185 180 175-187 190
Prinzess Irene 200 200-190 190-185 180 175-187 190
Barbarossa . . . . # 180 175-187 190
NOBERY -, . N 195 195-185 185-180 175 170-182 185
Comp.ia Transatlantica
di Baveellona.
Manuel Calvo . . 175 | 1756-180 | 180-170 170-160 1556 160-162 165
P. de Satrustegui 175-180 | 180-170 170-160 155 150-162 1685
Montevideo . . . 175-180 B0-170 170-160 155 150-162 185
Montserrat . . » 175-180 | 180-170 170-160 155 150-162 165
Antonio Lopez . - 170-160 155 150-162 165
White Star Line
Cad¥Mio .. s, 5 T 5 . 175 176 190
Cretie . . € 190-185 180 175-187 190
Finland -~ P .

{1} Vedasi la nota (1) a pag. 50. ¢
(a) Nolo provvisorio consentito nel corso del guadrimestre.
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-wo)) (ep pwaoadde 10N ( 1
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210
200
200
200
200
200
200
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17
175
175
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200
200
200
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£# 8| ¢ & g | g
PIROSCAFT % | & E 2 E §§ E - E EE EE
- - - == - - -
2y | %5 | %g | fg | 2% | %s | 3
J
(segue) Linea
(Da Genov
Lloyd Italiano.
Plodddne -~ =+ + = o' A e 180 175-187 150
Mendoza . . . . . i i) e A 180 175-187 190
Imdiane. = « + W s =i vl ¥ i 175-180 175-187 190
Loigdens . '« ¢ o e . =l ] 180 175-187 190
Cordova - « . + . it o e ='s 180 175-187 190
Vieginda < « o & ol .a ST e 175 175-187 190
Italia (o).
Ancond. . . . . . . . .
NEronei. .. arien. v @ . . . ;:lgt']
Taormina . . . . , i = - ?3]
T L TR SR i B " 170 165 170-182 185
Bologna . . . . . . .. " 170 165 170-182 185
BRavenna . . . . . = e e 170-165 160 165-177 180
Toscans . . . . . ¥ alla o 170-165 160 165-177 180
Anehor Line.
BB el Ve e g 185-175 | 175-170 165 160172 175
Parnglac: - <l L0 165-160 | 160-175 | 175-168 168-163 158 158-165 168
Calabria . . . . . 165-160 | 160-175 | 175-168 168-163 158-1556 153-165 168
Hambur -Amerika
Linie,
Deutschland . . . . .o . . s "3 180 175 160
Molke:s o e S e i ata - . 180 175-187 160
Hemburir .. . . . P .. s aiie 180 175-187 190
Bulgaria . . . Fo 170 160-172 | 175-170
Batavis. . . . . . .. - 167 170-165

El}l Vedusi la nota (1) a pag. 50.

a) Gli stessi noli anche per Filadelfia,

?l,) Nolo provvisorio consentito nel corso del secondo e terzo quadrimestre 1908,
¢} Nolo provvisorio consentito nel corso del terzo guadrimestre 1908,

(d) Nolo provvisario.
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PIROSCAFI

Lloyd Italiano.

Florida.

Mendoza.

Indiana.

Luisiana.

Cordova.

Virginia.

Ttalia (a).

Ancona.

Verona.

Taormina,

Siena.

Bologna.

Ravenna.

Toscana.

Anchor Line.

ITtalia,

Perugia.

Calabria.

Hambur-Ame rika

Linie,

Deutsehland.

' Moltke.

Hamburg.

Bulgaria.

Batavia.
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00
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190
180
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178
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25
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210

198

215
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~uro)) [ep Byeaocadde 1oN
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180
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. £z | 3 i = g HE E
PIROSCAFI E2 E_E E,a g‘_g ﬁ'g a_g a
raq g el . 2% P 3 e
Zg | =8 %8 7ZE Z3 =3 Zzg
(segue) Lin
(Da Geno
{nione Ausiriaca
di Navigazione,
Sofia Hohenberg . . e i o o 150 145-157 160
Francesca . . . . . .. v yord 14 160 145-157 160
Lloyd Sabaudo.
|
|
Tomaso di Savoia . . - ey S =T i 2 7ha 200 |
|
Principe di Udine . . . e > i 15 PR 190200 |
|
BRe dItalia . . . . o e i . s (@) 182 190 |
Principe di Piemonte. A o e i v (a) 182 1685-160
Regina d'Ttalia . . . . T . aia o (a) 182 185
Siculo- Americana.
San Giorgio . . . . e o .. .. = 182 185
San Giovanni . . . + b Cig i X o 182 185
|
| |

(1) Vedasi la nota (1) a pag. 50.
(@) Nolo provvisorio consentito pel terzo guadrimestre 1907,
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EREAE N R R
o o
- g2 | 23 | 33 32 ic iz s
el A G R R
R PR P R S
BE LR | 2% | 2K | =4 | AL B
(segue) Li
(D
Navigazione Generale |
Italiana.
Re Vittorio . . . . e . . e vr iy 225
Regina Elena ' . . . . v .o .. o S 25
Duca degli Abruzzi . .. ‘e e ;s we . 25
¥ (a)
Duca di Genova . . .. .. . .. " 215
Dtk - 0 Tl G 5K £ 215 215-210 206 200-212 215
Biaflie ow 2ot S NgiNs 4% . Fo b 215 215-210 205 200-212 215
Sardegna . . . . . 39 i 215 215-210 205 200-212 215
Ligmadas il 5 Ay R = 215 215-210 205 200-212 215
Lombardia . . . . (oEE iy 215 215-210 205 200-212 215
i o ta o N TN ke - . s 200 195-207 210
Bannio . « « o & o e ik in ' 200 195-207 210
Campania, . . . . ‘b d i v ir o 195-207 210
La Veloce.
America’ . . . . . " 4 w .. ¥ .
Europa. . + « « & - . P . o 212 216
g e A S R = . - . 205 200-212 215
Bragile . . . . . 5 T e . 05 200212 215
Avgentina. . . . . . o i h e 205 200-212 215
HRwels o7 i . s 4 I Wi L 205 . | 200212 215
Citta di Milano. . . ¥ o e ‘e 180 178-190 193
Citta di Torino . . . . . . »w 180 178-190 198

(1) Vedasi la nota (1) a pag. 50.
(a) Nolo provwisorio.
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i Uniti.
Orleans).

Navigazione Generale

Italiana.

Re Vittorio.

Regina Elena,

Duea degli Abruszzi.

Dueca di Genova.

Umbria.

Sicilia.

Sardegna.

Liguria.

Lombardia.

Lazio.

Sanmnio.

Campania.

La Veloce.

America,

Europa.
Ttalia.

Brasile.

Argentina,

Savoia.

Citta di Milano
Citté di Torino.

.

225

225

b 4]

225

225

250

8 8

85

R
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per 'anno 1802
Noli massimi
per l'anno 1908
Noli massimi
per l'anno 1904
Noli massimi
per l'anno 1905

Noli massimi

Noli massimi
per 'anno 1806

Noli massimi
per I'anng 1007

PIROSCAFI

Lioyd [taliano.
Florida . _—
Mendoza . . . .
Indians, . . . .
Luisiana
Cordova
Virginia

Italia.

Ancona.
Yerons . « o+ o+ =
Taormina .

Siena
Bologna . .
Ravenna . .

Toscans « « « =

Anglo-Italiana.
Ttalia
Perugia.
Calabria

Unione Ausfricca

di Navigazione.
Sofia Hohenberg

Francesea .

|

EBEREEE

175
175

(segue) Lin

200-212
200-212
200-212
200-n2
200-212
200-212

180-182
180-142

170-182
170-182

(1) Vedasi la nota (1) a pag. H0.
(a) Nolo provvisorio.
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[ ]
(segue) Lin
(Da Genov
White Star Line,
OeMic & - < -aiw RLE -3 T _— .. " . 180
Romanic ‘/ T - ke _ P 200-190 190-185 180 175-187 180
Canopie, =5 . e ool % e Eis 200-190 | 180-185 180 175-187 190
(Dall’
Compagnie Géndrale
Transatlantigue,
(@) (a)
La Provence . . . . .o PR . . 145-150 175-187 100
: - 2T : (a) (a)
La Lorraine . . . . |150-148| 150-156| 155-148 | 148-145 145-150 | 176-187 190
(a) (a)
La Savoie. . . . . [150-148|150-155| 155-148 | 148-145 | 145-150 1795-187 190
(a) g-a&
La Touraine . . . . [150-148(150-155| 155-148 | 148-145 | 140-145 | 170-182
()
Chicago + .« « « =« o i e A i . .. 185

Vedasi la nota (1) a pag. 50.
{a) Compreso il viaggio ferroviario da Modane all'Havre, e sotto l'osservanza delle norme
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0oli a Boston).

White 8tr Line,

Celtic.

Romanie,

200

8

Canopic.

s York).

]

B 4

5 3

L

mE :

F A P

N S

| |

fs & 3 4.2 ¢

L Ceay e g S
LS R - SRR - R =
3] SR =R =% =8

(a)
900

(a)
200

(a)
195

(a)
230

()
230

(@)
50

(1)
225

(a)
225

5% 53 5§ o8 31
% SR SR 2§ =8
=] 5% =3 =8 =g

ite per la Compagnia,
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PIROSCAFI 2 % iz % g % g - g 2 E : E
|
Li
(Da Genova o da
Navigazione Generale
Ttaliana.
Re Vittorio . . o . M . - = A A2y 154-185
Regina Elena . . . ot P P il iy T 184-195
Pringipe Umberto . . . e .e e s (o .ok
Duca degli Abruzzi . LT S o= Fo . i 184-195
Duea di Genova . . s = £ s Sl = {a) 154
Umbria, . . =« = = .« s 180 180 180 178 178 154
Bicilia » « o « o . e 180 180 180 178 178 154
Bardegna . . . . . e 180 180 150 178 178 184
Giparin. .« o 3 v . i 180 180 180 178 178 184
Lombardia . . . . . 180 180 180 178 178 184
Tikalo. - o ol essiw A “'a - e 173 173 179
Bamiio o= 2 et e B S »h " n e 178 178 178
Campania. . . . . . s s s . 178 178 178
La Velace.
America « . o+ o . n . 3w ‘e . .k '
Boroph::. MU alie A 1% o e = 178 184
Thalin, . P S g X % 180 178 178 184
Brogile, . &6 @Ak .. w i Sas ». 178 178 154
Arvgonting. . o o« . . & .. alle 178 178 184
Bevola v wow b w 160 180 180 180 178 178 184
Citth di Milano. . . 160 163 165 163 163-156 156 162
Cittad di Torino . . . 160 165 165 165 163-156 156 162

(a) Nolo provvisorio.
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= 2 T P AR ST
i | 238 (5382 | E 2 283 | 43%:
o o R D--:’S £ & b {3-—::’
£ a0 Eg @ 42 E48
£ E2E |28 ° =P g5 % 42 o
e EEZE | ®8aa g £ HEE £3.=e,
: EEg |EEEy Bz EE8 2EE
S 2R £277 g g g S &g g o= g PIROSCAFI
[ =] ch oA ,_g = oax i
=3 28 o= 2 g S ol 8
o H EEEA ey a8 ESo &
e SHEE LD 6 B P Bl g
S Ramiy = = =5 ZEEEE
Pttt kB EE AR Ses J Ik
= S L2 = = b 2 n 5
Cl = = S | 2 add =2E
- = Z o
sile,
de Janeiro e Santos).
Nuvigazione (Generale
L Ttaliona.
195 195 25 200 200 Re Vittorio.
195 195 235 200 200 Hegina Elena.
. i 235 200 200 Prineipe Umberto.
. o e e .. Duca degli Abmzzi.
e s e o il Duca di Genova,
184 184 210 189 189 Umbria.
184 184 210 159 189 Sieilia.
1584 184 210 89 189 Sardegna,
184 184 LR 1] 189 | 189 Liguria.
184 184 210 189 189 Lombardia.
179 179 206 154 184 Lazio,
179 179 205 154 | 184 Sannio.
178 179 205 184 184 Campania.
La Veloee.
-
8 - 235 200 200 Ameriea.
184 184 221 159 189 Europa.
184 184 211 159 : 189 Italia.
8L 184 211 180 189 Brasile,
184 184 a1 189 189 Argenting.
184 184 211 189 189 Savoin.
162 162 189 167 167 Citth di Milano,
162 162 159 167 167 Cittd di Torino.
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= o = PR e T
22 28| 28 | 28 | B | 2 | #
) é o %o % o 2o g & o
S E € g g = 25 "'- =
PIROSCAFI EE £2 g2 E2 g8 Es FE
- = - = e = =
o= = i = 0 ) o |
BE | =& | =% | =R | "R | %§ |. w2
|
| | |
(segue) Lin
(Da Genova o da Ni
Transports maritimes
da vapeur.
Pazand s i 4 w4 b Rl S T s 2 e e
Pliba w0 & e ia v Ve e .. e He . i 178
Pampa « + . s & s Y i 173 173 179
FHMTOER. 3= s s 5 e 2% i n 178 173 179
Eepagne + « = + s 160 165 | 165 165-160 158 155 164
|
Faa fruliy e v 160 185 | 165 | 165-160 158 158 164
Algdrde, = a0 5 . - A 165 165 165-160 158153 158 164
Frange .« (o, = & s P t 165 165-160 158-163 158 164
1
|
' !
Lua Ligure-Brasiliana. |
Re Umberto . . . . | 160 |160-165| 165 | 165-163 160 160 166
Rio Amazonas . . .. | 160 |160-165 165 165-168 1680 158 164
Mingg o . o % oarwo ) A8 L i 165 165-163 160 158 164
[
Italia. !
Ancona......E aXE P S ST s il O Pt 185
| (et)
VEEUARS 7 o e s s A My iy A 184
i (a)
Taormina « « + s s | . ot . s . ala n s 181
L e e g YL L A S 175 173 173 179
Belogna . . . ‘ 5 s 175 178 178 179
Ravenna .° | A 165 170 170 168 168 17
Toscana . . . i 165 170 170 168 168 174

(a) Nolo provvisorio consentito nel corso del terzo gquadrimestre 1908,
() Nolo provwvisorio.
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%9 7o %o %o %o o ic

PIROSCAFT §§ §§ -+ H g < g ég - g

R e 25 2 i i

mg | &2 %2 Zg Zg Z li zg

(seguee) Li.[l
(Da Genova o da
Hamburg-Amerika | |
Linie. l |
Mo oo i ekl L e .o .. . L L F e
Hamlmﬂ;.....f ¥ N i ... ey - e
Bulgaria . - . = . i e s - £ o - - .-
Babavia: 0 . oA . e - e . e N e
Lloyd Italiano.

Principessa Mafalda . . Sy o v S ma Py e
Florida. « « « o & . W .. ' 175-178 178 184
Mendoza . . . . . ¥ie i A e 175-178 18 184
TRATASR, i i s s A e S e - e S 178 181
Eiiaieni | o o) e ot b - i i 178 178 184
Cordova . . . + .. " “on it 178 178 184
Nirginkg 3 o idr v s LS ik g i 178 178 184

Lioyd Sabaudo,

Tomaso di Savoia . . v ala . .. - .. 195
Printipe & Udine . . |  ..2 e e i e .. | 184195
Reo d'ltalin . & + = o ~ kg ¥ im T, e e 184
Principe di Piemonte. iy e I AT P e 179-184
HRegina d’ltalia . . . s e Ly o e 2! 170
CUnione Austrioca |
di Navigazione [
Sofia Hohenberg . . i Va o i .. . 155
Francesca . - « + - . oy o P .s oL 155

(a) Nolo provvisorio.

1098




2.3 |2d5% | T & | si8 | iags
B Rl SR £ = = Ty el
l g wBdE D g3 CE4Z2
EEE |3 T Pl i=E <E @
| &% =g q 2 Hk=a <aEs
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=53 oS o o & o i S
add BIRR o Hop Beo
8 Beg g B 2.4 o o
g8 | pdegE| & . 227 gagk
LBs ~aaeE P SE® H A
Sem | ZERMER s A cA e
sile.
de Janeiro e Santos).
Hamburg-Amerika
Linie,
20 184 184 290 B 1] 180 Moltke,
) 184 184 220 189 189 Hamburg,
155 160 160 185 165 165 Bulgaria.
185 160 160 155 165 165 Batavia.
Lioyd Italiane.
.. ia 245 200 200 Prinecipessa Mafalda.
A8 184 « 184 205 189 189 Florida.
L1 184 184 €A 189 189 Mendoza.
0 184 184 908 189 159 Indiana.
*8 184 184 208 180 189 Luisiana.
AN 184 184 208 180 159 Cordova.
S 154 184 208 159 150 Virginia,
Lloyd Saboudo.
20 195 105 220 200 200 Tomaszo di Savoia.
) 185 195 ) 200 00 Principe di Udine.
2 184 184 206 189 159 Re d'ltalia.
28 154 184 200 189 189 Prinecipe di Piemonte,
a0 179 179 204 184 184 Regina d'Ttalia,
Unione Ausfriaca
di Navigazione.
10 155 %155 We e - Sofin Hohenberg.
170 155 *155 vile it .. Francesea,
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B2 | g8 22 | 22 | 28 | 2 | B
? 2 7 % % i
PIROSCAFI ‘2‘ Eg gé 5 | 28 E% &
e aT peam il O el B - T
wg | me | ®a 3 Z3 Z§ %5
(Da Genova o d
Nuavigazione Generale
Italiana.
Re Vittorio . . ik ¥ . . ‘s 166-2160
Regina Elena . 4 - e . e 196-210
Principe Umberto . . - . i S - .n y
Duca degli Abrazzi . e . . .. . e 210
Dueca di Genova " - .n e ‘e . (@) 196
Umbria. . . 200 200 200-1595 190 180 196
Bicilia . . . & 1 - 200 200 200-165 190 190 196
Sardegna . . . - 200 200 200-195 180 190 106
Ligoria . . . . ‘ .. 200 200 200-195 190 1580 1%
Lombuardia . . . .w 200 200 200-195 190 180 196
Lazio . . . . . . . 3 1% 185 13
Sanmnio . e P .. . 185 155 181
Campania. . . % . i e 180 185 19

(a) Nolo provvisorio consentito nel corso del terzo guadrimestre 1908.

(b) Nolo provyisorio.
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Noli che il Commissariato

wrovati dal Com-

Affari

per il 2 quadri-

ato o stabiliti dal
mestre 1909

i apj

pestre 1900

o
E
=
&

Noli proposti dai vettori

Noli approvafi

to «

PTROSCAFT

ti.

210

210

161

191

tevideo e Buenos Aires).

210

210

196
191
191

191

222

Pl

201

201

201

156

215

215

201

201

201

201

196

196

106

Navigazione Generale
ltaliana

Re Vittorio.

Regina Elena,

Principe Umberto.

Duea degli Abruzzi.

Duea di Genova,

Umbria,

Siecilia.

Sardegna.

Liguaria.

Lombardia.

Lazio.

Sannio.

Campania.
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] e ey B i e -
ER | E3 kS EZ E% E3 S3
12 | 35 | &3 ig £ dc | &2
PIROSCAFI 83 | 85 | &3 B2 EF g EE
== == == == == =t ==
o e © o 5 C o Sy O g
e pRe TR Bl =
(segue)
(Da Genova o

La Veloce.
Amerion & L. S e i e = A ¥t -
Borops ' = o+ o s el'n 5= i i g 190 106
Italia, . . . « . . wiie _— e 195 190 1850 196
137 1 e LN S - ¥ P - 150 150 196
Argentina. .« . . . P o o 2 ks 190 [|° 190 106
2P R e T 1855 200 00 S-185 190 150 196
Cittd di Milano. . . 170 185-180 180 180-175 170 170 176
Cittdh di Torino. . . 170 | 185-180 180 180-175 170 170 176

Italia.

Anisame, . e e ' ek e = ¢ o % i 210
al
Wil s 5 e . i S = . 4 g 196
(a)
Taorming . + « . . = =i S riy 2l X 106
Bisna « « o % oe s e i R 185 180 180 l!*
Bologha' o .« s s .4 oy e 185 180 180 191
Bavenna . + » « « |170-175 185 185 185-180 17 175 181
Toscana . « = . . |170-175 185 185 185-180 175 175 181

(a} Nolo provvisorio consentito nel corso del terzo guadrimestre 1908,
(8) Nolo provvisorio.
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| I
oo O BE Sl PR iR g e 2
28 28| 28 | 28 | 28 | 2F |
o @ o %o %.0 % o ® S § o
2 < < g = e g =B E 3
PIROSCAFI 53 | F3 | =3 | E3 5g | E8 |- 63
o - - - - b= = o=
© | & Gl I i) =) ®
=g | B8 | BE =g “ g ) =g |
[ | |
| |
(segue) Lin
(Da Genova o da N
|
La Ligure-Brasiliana.
Be Umberto . . . e X e 170 170-168 | 165-162 162 165
Rio Amazonas . . . alia " 170 170-168 | 165-162 160 166
Minas . . . . - M 180-170 | 170-163 | 165-162 160 166
Unione Austriaca
di Nuvigazione.
Sofia Hohenberg . . . s s . S 160 160 166
Francesca « . « « . .- .. . 160 160 166
Transporis maritimes
4 vapeur.
(a)
FPOrAnd . o e wlbenis % e . = 0 e 186
Blaka. oo e apasesis e P . o i 180 191
Pampa s = .. v s 4 Rt b § 180 185 191
Pagmosk - 1'5 vi e s ity 3 5 i 180 185 191
Espagne . . . . 170 180 180 | 180-170 163 165 171
THE, o ad 170 180 150 180-170 165 165 171
Algdrie. . + . . . 180 180 180-170 | 165-160 165 171
Francdi, = o -3 i 180 150 180-170 | 165-160 165 171
Hamburg- Amerika
Linie.
MEIHE v a5 e v R Wity ‘s K P - - S5
Hambarg . « « = = - Yk . o e i e
Bulgaria « « &« « 21 3 . = * _— i e
Batawia. + « . . & . e . . . . . .

(@) Nolo provvisorio consentito nel corso

(b) Nolo provyisorio.
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== S =5 fogg 5 2.2 e ey -1 PIROSCAFI
§ | o2E 2o u¥ o o ad -]
ko o cEo 28 & & =Sl 2
g o &2 = - A o | Th e e
R . S2 o uEE.L 2 s = 2o o e 2
2 L adny B Ak =Se b3
2 = & =EEL 2 = @ - a0 =
o S e Z EEEE v = g 8= = B
evideo @ Buenns Aires).
La Ligure-Brasiliana.
168 165 152 173 178 Re Umberto.
166 166 180 171 171 Rio Amazonas.
166 166 180 171 171 Minas.
Unione Austriaca
di Nuavigazione.
166 *166 v .y " Sofia Hohenberg.
166 *166 . . Francesca.
Transports maritimes
i vapeur.
191 *191 201 1861 *191 Parana.
191 191 201 181 o Plata.
19 *191 201 191 191 Pampa.
191 =101 201 191 191 Formosa.
171 #171 151 171 71 Espagne.
171 *171 151 171 ki irh § Italie.
171 *17L 181 171 171 Algérie.
171 7 151 171 *171 France.
Hamburg- Amerika
inie.
196 196 230 201 201 Moltke.
196 196 230 201 201 Hamburg.
171 171 200 176 176 Bulgaria.
171 171 200 178 176 Batavia.
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= | B2 | B2 | EX | ER | ES | Z3
: iz | &g | 43 4o 2o 2 i3
PIROSCAFI g2 | B3 EE EE Bt EZ g
= = - =e gt e —e
s | L | AR | =<K | ®E =g | Al
{seque) Lin
(Da Genova o da N
Compagnia Transa- | |
tantica di Barcellona.
Manuel Calvo ., . . . 180-185 185 185-175 170 170 176
P. de Satrustegui . 170 | 180-185 185 185-175 170 170 176
Montevideo . . . - 180-185 185 185-175 170 170 176
Montserrat , . . ' = 150-185 185 185-175 170 150 176 |
Antonio Lopez , . - 2 i S e 185-175 170 170 176 i
|
Liloyd Ttaliano, |
|
Principessa Mafalda bR Pl = ; o « |
Flomidn v » s ST Aol et L 190 190 108 |
Mendoza - . . - s : T . 190 190 196 |
Tndfana - . < o & ke . . TR 185-180 190 196
Luisisna . . . . . . & . i . 190 190 196 |
Oordove: '« 3% 5 » =l ST Kok F i 190 190 196
Wirginia: o ooe oaiea v ' T ' 185 190 196
Lloyd Sabaudo. |
Tomaso di Saveia . . - .. ‘. . & g 180 196-210
Principe di Udine . . S i e 5 i . e Ha 196-210
1
Re dltalia . . . . v 8 ' v i d . g 166
Principe di Piemonte, > s % e . iy ot 161 -156 i
Regina d'Ttalia, . P S £eh o s 185 191 |
|
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ideo @ Buenos Aires).
Compagnic Transa-
Hantice di Barcellona.
176 176 1588 3 181 181 Mannuesl Calvo.
176 176 186 151 151 P. de Satrustegui.
176 176 186 181 181 Montevideo.,
178 176 186 181 181 Monserrat,
176 176 186 151 181 Antonio Lopez.
Lloyd Italiano.
% o 260 215 215 Principessa Mafalda.
196 196 220 201 201 Florida.
196 196 20 201 201 Mendoza.
196 196 220 20 20 Indiansa.
196 198 220 201 a0 Luisiana.
196 196 220 201 201 Cordova,
166 196 20 201 201 Virginia.,
Lioyd Sabaudo.

210 210 245 215 215 Tomaso di Savoid.
210 210 245 215 215 Principe di Udine,
196 196 230 201 201 Re d'Ttalia.
196 196 230 201 201 Principe di Piemonte.
191 191 225 196 156 Regina d'Ttalia,
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THE PN RO TR R
il - 55 B SR SR
Lt
La Velace (a).

Ameriea n
Burops. z ’ 200 900
Italia . . 205 200 200 200
Brasile. . . . 4 200 200 200
Argentina , ¥ 200 200 200
Sevoia . . . . . 200 200 200-205 200 200 200
Citta di Milano . .| 200-185 195 195 185 195 195
Citta di Torino . . . 200-195 195 195 195 195 195

(@) Dall’ Italia per Trinidad, La Guayra, Puerto Cabello, Curagao, Sabanilla e Pue
per gli altri porti del Centro America, compresa perd nel nolo la tassa di sbarco imp
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195
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51

1

185

e di Colon si consenti per tutti i piroscafi nolo superiore di 5 lire a quelli indicati

s

inazion

dest

bblica di Panama.
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PTROSCAFI 88 | #§ §§ a3 | =4 | &4 | Ef
i - S e~ 'EE ‘”‘S'E 5T i
BRI ER | mY TRR T mECTOBE R
(segue) Line
Compagnia Transa- | l
tlantica di Barcellona.
() (B) (e} (d) () (e) )
Manuel Calvo . . . Al 195 185 185-180 180 150 180
(a) () (e) (d) (d) (e) (f)
P. de Satrustegni . . B 195 165 195-190 190 190 | 150
{a) (b) (e} (d) d)y |- (e | if)
Montevideo. . . . . . 1855 195 195-180 190 150 150
(3} (B) (e} (d) (d) (&) ()
Montserrat. . . . . o 185 195 195-180 180 180 190
|
(e) (d) (d) (e) (f)
Antonio Lopez . . . T P 1 195-190 160 160 180

fa) Dall' Ttalia per Puertorico e Habana. Il nolo fu fissato in lire 200 per Puerto Limon, Cg

(6) Dall' Italia per Puertorico ¢ Habana. Il nolo fu fissato in lire 200 per Fuerto Limon,
sbordo ad Habana,

(e) Dall'Ttalia per Puertorico e Habana, Lire 200 per Puerto Limon, Sabanilla, Puerto Cab

abana.

(d) Dall' Italia per Puertorico e Habana, Lira 185 per Puerto Limon, Sabanilla, Puerto Cabel
Habana,

(e} Dall'Ttalia per Puertorico. Lire 185 per Puerto Limon, Sabanilla, Puerto Cabello, Curag
ad Habana. Questi prozzi furono stabiliti & cominciare dal 2° gquadrimestre 1807, mentre pel 1@

(f) Dall' Italia per Puertorico. Lire 185 per Puerto Limon, Sabanilla, Puerto Cabello, O
sbordo ad Habana. Vi

(g) Tali noli furono proposti per Puertorico. La Societh propose inoltre lire 205 per Fod
@ per Vera Cruz, con immediato trashordo ad Habana, lire 250,
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83

- O 242 T - Q Has Lrmem
8 | 238 |gsE: | g | 3% | s
z9 - e QSEE @ T .Eo Os:;
r% | 188 |ag 5 ek 2 iZ: | aElF
.- Vel > wa - Py - s ol
o I 1 s o Y T
35 S 22 S0 -] 9..5 S &F o= g PIROSCAFI
= o fC o2 Og g = Oang 8 s«§
5 | Fsi |BERS| 2 | =,% | 28,20
Zie - SEE. . - Rl o
e °2 R B & a2 22285
= PR [ GR2E | g = E® ~E88%
5% | 35= (Z6R8d| 3 = | 3ix | 3EEal
ZZ e £ CHICR T e SEZ=E
entro America.
Compagnia Transa-
i tlantica di Barcellona,
(f) () (g) /) )
190 190 200 190 190 Manuel Calvo.
) ) lg) 73] 72
190 190 200 190 190 P. de Satrustegui.
() (f) (g) 4] (f)
190 190 200 190 190 Montevideo.
(f) (2] (g) () )
190 160 200 190 190 Montserrat.
VAl (f) (g) (F) (f)
190 190 200 190 190 Antonio Lopez.

illa, Puerto Cabello, Cura¢ao e La Guayra.

illa, Puerto Cabello, Curagao e La Guayra, e in lire 220 per Vera Oruz, con immediato tra-
a0 e la Guayra; lire 205 per Colon, e lire 220 per Vera Cruz, con immediato trasbordo ad
40 ¢ La Guayra: lire 200 per Colon, e lire 215 per Vera Cruz, con immediato trasbordo ad
Guayra; lire 200 per Colon; lire 220 per Habana e lire 240 per Vera Cruz, con immediato trasbordo
estre si mantennero i noli fissati per 'anno precedente.

(ayra; lire 200 per Colon’; lire 220 per Habana e lire 240 per Vera Cruz, con immediato tra-

on, Sabanilla, Puerto Cabello, Curagao e La Guayra; per Colon lire 210; per Habana lire 230,
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Avtkearo ¥B.

Noli praticati in alcuni porti esteri

pel trasporto dei passeggieri di 3“ classe (*)
(Marzo-Luglio 1809,

PORTI EUROPEIL

Norvegin.
Christiania.
Ry
T " };: jita Humburg- Ameriks| Danske forenede
DESTINAZIONT i R Linie Dampskibssolskab
Navigntion Co.
15 ——
|
Montevideo . . . & . « T =y ¥
Buenos Afrea . v . + « . peirg .
RBio ds Jameira. . . . .« S e 914 o
[ T S S SRR S . LS St 214 i T
B v TR e ey Ty 414 al
Pernambuco. o+ « » + & 4 L 214 .
T e R S i . 51 el
|
Nuove- York. .« » + 2 % & 217 Ch 217
|
BOBEGEE! v vt e e e o7 | o217
St. John (Coanda. . . . . 180 F o | -
Qadbed: o el e ey 180 FR ‘ s
|

(*} Lo eifee riportate sono tratte da sleuni repporti dei R Conseli ¢ delle Camere di
Commercio italiane all'estere. T preazi sono indieati in lire italiane.
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Inghilterra.
Glasgow.
Anchor Line
.| Donaldson
DESTINAZIONL e Allan Line| T
o lommer-
Coelari ciall
Huove Work 5 v 0 e e e U (1) 148.75 (1) 187.50 ey ‘¢
o e L e R S D 1) 148,75 (1) 187,560 P e |
L e R e e DR TR il . . 187.50 s ta
8t Jobhn (Canadd) . . . . 1 . . Qg A A 187,50
" BT o U L b Y 187.50 187.50
Montweal. & & & . 0 2w 4o s AR W 15470 154,70

Nota. - 1 vinggi por il Canadi, sosposi nells stagions invernale, sono ripresi nel mese di marzo,
(1) Lire 20 in pit per tassa di sbareo pei non cittadini degli Stati Uniti.

Liverpool.
N :
White Star Cunnrd g oo ol TSN
Line (1) Line (1) g—_‘_ | g R. Co. (&)
o
= ‘29
DESTINAZIONI | 2 g § 7 5 SRR &
= ic £ §3 LR EléalE §§
o 6% 3 [ ol ) E‘S 3
=] (<] 1 Q ]
Nuows York, . . 160, 75/157.60| . . T YRR T e
o 188, 50|
60
Bodbam; 5 163.95(157.60) . . bl R D |
o 182, 50
Haolifix . -, & K i .- | 1879.50 |148.760187. 50(148, 75/187.60
8t. John (Canadis, i Ty oo |M4BTHLET. 5O 148, 7618750
Quebeo . . . . it o | 10750 (148, 750107, 50{148. 756 187,50
w148, 70]
Montrenl . Her= T o o JubTEMETNOl . |- .

Nota. — Nei suddetti prossi non & compresn 1 nuova tassa di sharco per gli Stati Uniti, o
guindi gli emigranti cold diretti dovono puagare L, 90 in pid.

(1) La Compagnin fa proseguire i passeggiori per Phil lda‘iiphin o Baltimors sene’nlten sposs
(2) Questn Compagnin non punsu che emigranti seandinavi,
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Southampton.
Toyal American White
PESTAB AN Mail Company Lino Star Ling

Montevideo . . 900 - £ u
Buonos Aires . 200 — sk CR
Rio de Janeiro. €9 — P
Bantos. 200 2 H
Bahia. . . 200 — B 3
Pernnmbiaeo. a0 — - .
La Gunyrs . 800 — e il
Habanille . w0 — “ i
Colon . . 30 — o .
Kuova York. F (1) 156,25 156, 25 :L_I 162, 50
Boston . . . £ (1) 166,25 156-%{?'.! 162,50
Halifax . 158,25 153.25
Montreal, . 158,95 156,25

(1) Lire 20 in pift per tassa di sbarco pei non cittadini degli Stati Uniti,
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Germania.
Amburgo ¢ Brema,
Hamburg Norddeutschar § i
Amuoriks Linio Lilogd iy
DESTINAZIONI ST EE T
Ovlori - |Commmier| Coleri | Commer| é
Montavideo. Al e . X0 — . a0 — 200 —
Buenos Airos . . « . AR, 200 — . 200 — 200 —
HRio de Jansiro . ¥ FARE XEH 187, 50 187.50 187,50
Santos’ . . ) A et 187.50 5 187.50 187.50
Bahia. . . N . ey 187,50 - 157. 60 18750
Pernambuco . . v . . » s w 187.50 . 157, 50 157.50
Balem (Pari) . x T v 200 ~ 200 —~
Monnos . . Al 3 & — . 2 —
Ln Guonyrs . . o T g ol B, no . - 52, 50
Puerto Cabello %75 W , 0k 252, 50 2. 50
Sabanilla . b e T . b 262,50 . 202,50
Colom. . . . e AT A R . 282,50 PR . .« »
Vora Crus . ¥ ' a . A 200 - . i ow «
Avana . it # : 200 — § e .
Nuova York . Bk R (1)200—  |(1)28 — (121250 Al
Hoston . . w 4w .ca HEL GO at e ‘o . .
Quebes . . . . SR 0 i a8 — . .
Montreal . . . S . xH00 — | P

(1) Lire 20356 in piv

por tasan i mnmissione.

Olanda.
Rotterdam.

DESTINAZIONT

Haolland Ameriesn Line

Nuova York .

197 —

LG



Belgio.

Anversa.
3

[ o ] -] (]

g s g |8 5 kS Sia

AR AR LR R

2 -4 g = =t 1=e
DESTINAZIONT | 2% |2s=! 3 | g |25| £ | 92|33 LR &3

= E-; | @ & g |2 S8 o8 a g2

g g Pl HE g |8 g-—i Hd | =8 | w3

# PRSP ald 1P ] |02
Montevideo, . . Ja0 — rhy SRR Sl RAR S Bl Firreea SRl - o T
Buonos Adres . . [0 + .= . . 202 —| W0 —
Pornambuco . . . o F el . .
Bahin. . .. . v | ol s fomini] w . - aZl b
Rio de Janeira . [200 —|157. 5 e ol e o s @ e aw e 1000=] 167050
Bantor ' . . . . (OO -BRLBN. . [ - el o w s abs s} o001 18750
Bolom (Para) . . 4 . . . i . o
Manwos . . . o eow N 3 s P e
La Guayra . . TR e G Rt . o
FPuarto Cabello . wle e wile a]s . Vo . e
Sabanilla . . . . s 4 el N S
Golon. . . . . el . |- |- aillia . .
Vera Craz ., . . P RSN LR R . vt I
Avans . . . . [|2900 —{ P B e Pt o N | (VR (PSET (e R . os
Nuova York™ . . | . 400 —} . . |. . 200 —}85 —|20R50y . .
Nuova Orleans . R P T R T R D e e " o
Boston .« .. . e RIG —J00 —|A0 —] . ]| o o S —]|. o]. . .
Halifax o 2 sva | s o] oo o] 200 —F00 1. <]  [0Fs0. . -
Bt. John (Canadi) | . . [102.600195 —~] . . 200 —]. |- «|. . [PORBO]. . AR
Quobes . . . s o o [IBREOYIDS —] . . |HOO -—Ll‘é.!’ﬂ wow b o [R0REOY . |
Montreal . . . o o [ET.OMLES B0 . o )y e PRLAVODE 0 . fa o e e ]e @ W

N. B. - I’er le destinazioni degli Stati Uniti, ai preassi suindicati devono aggiungersi L, 80
in pin per tassa d'ammissiono,

[l} Partensa de Amburgo.

. Liverpoaol,
IB} it Sonthampton.
4) » Rotterdum.

1116



Francia,
Havre.
Compagnie Cha:
DESTINAZIONT G%;}fr::_l“ i * 1 Allan Line Rooth Ling
- Réunis
atlantique
5l |
Montevideo, . . . . . 150 .
Buonos Afres . . . . . 150
Hantos 150
Rio de Jansiro . 150
Bahia. . . = 150
Parnambuco : 150 )
Belem (Parh) + . . . 4 2 200
Momeos s o 4 4l 4 s " 25
Nuovae York 200 S
Halifex « « . & » 150-175 *
8t, John (Canadd) & > 150-175
Duebet . . o . e “ 150-175
Montreal " 1501756 ¥
Cherbourg.
o
g r§ § é | i a
i = Z
fe | b5 .
DESTINAZIONI g | 28 4 2| 2 |53%
B & | -1
;| F | ® & L
e 3
Woows: Woake: v s Lev 40 102,50 | 18250 | 162,60 | 16260 . . i
Pornnmbuco. - 4 €00 —
Bahia . . . W6 —
Rio do Janeire. . . . . . . " o6 —
Bambow. & w0 Ve e - i 05 —
Montevideo . .l 2 — | 20 —
Buonos Aires . . . . . . | 2905 — | 200 —
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80

5t. Nazaire.

DESTINAZIONT Com;:n.guio Géndrale
gy ¥ Transatlnntigue
e e e s e et o N A0
Puborbo WADOHID 4 T h e v wi L e e e e A0
LI o T e S ol G s R s g A
LB e e R T e A L e R Ll 200
Voo R 4 v s R L e T g Ty 200
APORE 5~ @i 7 e e e te e e e SRAT e A0

La Rochelle-Pallice.

DESTINAZIONT ];‘::f::n::e:m el
Cudiany Hollandais
o R B e e 157. 60 200
Eaeminm’ AREdE, 5 e e S et e e e # 200 — AK)
I N N e e e i I AT 157,60 0
Bamtom i 3t - E T e et o) el T et s 187,50 200
R T e R s T e < e 157. 50 .
TOACIARIAED " & Sort i a1 E i i P O o M 187,50 .
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Bordeaux.

a1

DESTINAZIONT

Messagerics

Muritimes

Compagnin
Géndrale

Tranantlantique

Chargenrs

Rinnis

Pernnmbuco .

Bahis . .

Rio do Jansiro .

Bantog. . . .

Monteviden . .

Buenos Aires .

Colom & v &

Vera Oruz

Avann. . .

Nuowvs Orleans.

Nuova York. .

200

250

&0

260

20

.53

150-175

156

1]
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Marsiglia.

o L& i

Hamburjs Transports D':'np“nm

Glendrale

DESTINAZIONI Amaorikn La Voloco i

Linie Muritimas e

. atlantique

Montevideo' . . . . 170 = 180 !
Buonos Aires . 170 — 140 » S
Rio de Jansire . . 170 150 . e
Bantos., . .« . 10— 150 i s
Bokin': - - o5 = 170 — . R o
Pornombucs. . . 170 — . . P
Bolem (Park) . . . . @on - & g
|
Mannos . . « « & - — w i | ol
La Gusyra . . . . €00 — . =0 €00
Puorto Cabello, . 200 — 1 A0 200
Babenilla. .« . . . 200 — . )
L 200 — . 200 200
VeraCraos +« » . + . 210 — . 210
Avans. . . . i G " 90 = e i 205
Nuovn Orleans . w0 — A xylin
Nuova York. . . . 200 — . 200
Bosbone, « siis ¢ o 250,50 ’ f
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Portogallo e Spagna.

Lisbona.
. 3 = 71
i o r o _s ]
g )= |85 32 B] 8 |4, | 5. 8e2lES
= @ |58 [ BE|25] 2 |23 65 [2dvEE
DESTINAZIONT 5 | 5| %= | g3l | 5 | 22| B |aEklEaE
REN IR
= el = B < LR
E o P =
Montevideo . H.H.I')ﬂrk“‘!. 0750 . . |. - [@0250H . . |200.50
Buenos Airesn . . . . M<m|2‘3:3. . . W e (20260 . . [R50
Rio de Janeire. . . . m.m;mz.mlaur.su o . |1e2s0liesof L . 07,50
Bambos, e 182,50 m?.:‘i)iﬂﬁ’,{»ll o e [1ORGBONEELE0r - 0 (20750
24 A T P 162,60 207.60,207.50) . . {192.50[19.50] . . .50
Pernumbue s, 162,50 907, M1207.60 . . |[102.500100.501 ., [O7.50
Belom (Pard) . . . s | L |7 AR Pl P
EAROR P e . o o [RORBOL . s ] . =
Nuova York. . . ~ o 0GR . . | s P
1
1 1
Cadice.
it a (5] ]
gt il o~ | Hi
= ) =e =
DESTINAZIONT Sﬁé -E'g E::} B 2 E EthE
% - b Ba
g2 g H E 'y o
"‘;E - g % E
Montevideo . . . . 135,15 1.0 180,16 126,10
Buoenos Aives X 185,15 112,460 145, 15 13,10
Rio de Janeirao., . . . . 186,15 155, 15
Bentes. . . . g Hia s 185, 16 185, 16
Lo Gusyrs . . . . .« LLs e . -
Puerto Cabollo, .~ . . + LGN x e . B
Babanilla. o o4, . 0 Ly e
e e R s e % SRR, ) Ly .
Vern Orae o 235, ) P08, 60 R .
T T S R e 20270 181,46 150, 18 185, G
Nuova York. . . . . 145,95 i

Nota. — Noi prowsi suindicati ¢ compross ln tassa demigrazione.
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il

~Barcellona.
] 5 . < =
< HERER IR ETAR AR
ESTINAZIONT ‘i:‘,%i > gug 2 E'E <] 3 E E 2
;": 3 ;E £ = ::;: P = A __E
Buonos Afres . . PP 60 | 1TH.00 | 178,00 | 160,65 | 198,060 | 178,60 | 175.60 | 198,60
Montovideo . . . . 1TR.60 | 178,60 178.00 | 160005 | 175,00 | 179,00 | 178.60 | 198.00
Santos. . .. . 19800 [ 175,60 1L 60 l?ﬁ-‘kli 198,680 | 19880
Rio de Janeieo. . 178,60 | 17560 o 165 | 178,00 & 178,00 | 17H.60 | . .
L Guayrs . . . e e = ] e ey . N
Puerto Cabollo. o s | 1EEL—] .90 . ‘ N . — -
Sabanilla. . 158, .8 PR I . . . -
L SR (N s 197, —| 221,00 ! i A i
Vers Crus T T A el i i = i
Avans, . . . . . 180, 10 | 184S | 18450
Nuovn York. v 3 e i 143, 806 SR e ] % e .
Nuova Orlenns. . i B | i 00, 80 & a

Nota, — Al presai indicati, in lice italione, deve sgginngersi peseins 1,10 (lire 1.00) per
taman d'imbarco por cioscun emigrante.

Austria=Ungheria.

Trieste. s fro
Cloen progrnin 5 :
DESTINAZIONT Austro-Amerviennn L ‘I“_"‘“] DESTINAZIONT l"i“';::‘::'l
Fratolli Cogalich e :
e Toek | 150, — 10,50 | Nueva York . . 10860
i |
. i
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PORTI AMERICANI

America Settentrionale.

Monitreal.
- RASIONT Allan Line Dominion [‘.t[nmdinn
N ) *neific
m A - Calarl Conumor- Lino R. Co.
elali
Glasgow (via Liverpool) . 145 142 g b
Liverpoal . . . . . . % 145 1432 142 1836
Brema o o . N 176 170 170 150
Aonbargs: 3 e w e # SN 176 170 170 170
ADVErSS . & w0 e R g 156 170 170 170
1S TR e S 196 130 1686 | 170
|
Propagnti: i
Glasgow. « o = al . 142 150 150
Liverpool 145 142 142 142
Anvera. . « a0+ b s . . 1 150 135 .
Boston.
DESTINAZIONT White Star Line
Ganove. . .« % ey s s . - . . FRLE]
Noapol , .+ . & T R ok A 15
Frepagati:
dn Goenova o Boston . . . . * . M2 50
» Napoli ,, . H Ly » 1L Bd
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el

Nuova York.

Navigazions Hamburg 2 & & = 2
Generale | - E Amerika ] v z - 23 g = "E 2
ITtaliana e = Linie = = = = = = - = 2 £
iz = = = - a2 2 15381 2 =
DESTINAZIONI - FLE N AR g g £ "E z: = i =z 8
= e led | B = = 2 =2 T 855 = A -
B 2152 T i 3 = g = g Ee ok ™ 2 =
= 2 18g] 2 & = = 3 = ot & |ocsg 5 = g
= Z1:°=z | & < = g |'g@ | 3 i s i [ ~
S = 45 | @
Gengva . . . 180 | 175 | 190{ 135 190 | 100 | 195 185 | 175180 | 199.25 | 165-100] 190 140 175 o 175 | . 18
Napohi, . . . 1K 175 | 180 175 190 150 175 165 | 175-180 | 212.50 | 165-190) LY 14 175 165 17 175 180
Palermo i 180 | 175 IEU'[ 175 190 | 190 | 175 5 |15 . | 16510 19 140 175 165 1T 175 180
7 TRURRM S SR ! B L. 7 o Rk 195-175| . ¥ F . . . *
Propagati (mequi-
stati a Nuova
York) da:
Cenova. 192,50 150 192. 50! 192,50 177,50 | 187.50 £ . 192,50 | 167,50 [192.50) . 192,50 . . |192.50
Napol . . . 162, 50 190 192,504 18L50 199.50 | 187.50 | .« & . 192.50 | 167.50 (192,501 . 192.50| 182,50 [182.50
Palermo . . 198,50 190 192,50 192.50 177.50 | 18760 | . 162,50 | 167.560 (192,50 182,50 192.50 192.50

Havra .. & .

1



Filadelfia.

DESTINAZIONI Ttalin

Genova, 3 ] . . 180
Hapoltal B Ly il s ST, e R R 190
Palerme o o« wowls T AT i R T g T 190
Prepogati da:
L e e I/ 142,50
Napoll . i o R O I O e L R S LR T 192, 50
Palermo. Bt e e SO o Pl (s S e T g R T 1R, 50
Nuova Orleans.
Navigasions
DEBTINAZIONI .
Gremerals Ttalinna
T g P M AR R AR S T o e O e 177
Nupoli , e e AT A 2 e T A R e 157
Palermo b S R R S e W e SR R 177
Prepagnti «da
Genova . o, R T s =i . 224
P IR T o Sk et v s e 7N e L o vt - S i e B 24
g 4V R i i e e e T S e el

T — Bolletl, emigras, N. 10,



a1

Il rimpatrio dal Brasile riduce di eirca 23 (62.6 rimpatriati
per 100 emigrati) la perdita rilevata di popolazione, per l'emi-
grazione che dal nostro paese si dirige a quei mercati (1). Nel-
I"Italia centrale, i ritorni dal Brasile danno un totale i rim-
patriati superiorve- al totale di emigrati da quei nostri paesi, diretti
alls. Repubblica degli Stati Uniti del Sud (1122 rimpatriati contro
100 emigrati); mentre nell' [talia settentrionale i rimpatriati co-

gin forniti di passaporto, fu negato il permesso d'imbareo dalle Commissioni
di visita medica nel porti del Regno.

Affinché il lettore possa formarsi un conceito pin esatto delle differenze,
dinmo qui appresso i risultati dei due distinti nccertamenti per i singoli
paesi di destinazione,

Numero degli emigranti Numero del pactiti sscondo
secondo 1o rlovasioni gl wecortamenti contubili
dells Diresions generalo del 4 i
PAESI delln stabintion Comminsnrinto dell’smigrazions
di destinazions |
Anno Anno Biennio Anno Anno Bignnio
16006 1006 1905-906 1906 1906 L5068
Stnti Unitd . . . 816,797 MG 5866 a0 DA 050 fidd, Bl
Brasile. . . v BT a7 mes 57967 14,9097 12418 H,710
Plotn * i HHE 108,508 1S HRNS 106,107 101 g1
Adbri paesi A" Amerion D006 10,858 261 g sl :
Totwe por lo Amerk)  omi| seses| eswor| mossi| sz |  wmew

(1) Se il confronto dei rimpatrinti con gli emigrati pel Brasile si effettua
anzichd sulla base dei dati vilevati dalla Direzione Cenerale della statistica,
sugli accertumenti fatti dal Commissariato dell’ Emigrazione, riportati nelle
osservazioni fatte nelln nota alla pagine precedente, si ha che per 100 emigrati dul
Regno nel biennio 1906-906 ne rimpatriarono 136, Cid & dovuto al fatto che lu di-
seordanza fra lo due fonti di dati concernenti Pemigrazione diretta al Brasile
¢ massima, appunto, per tule corrente emigratoria. 3
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Puerto Cahello.

Transntlantica Compagnin
DESTINAZIONI di Chimdrnle La Veloos
Baroellona Transatlantique
Oadica, . . . ” {1y 220 N LI
Barcellona . < (1) 230 = () =0
Cenove: « 5% &' W (1) 220 . i) =0
Napoli. w) e (1) 220 B (1) =0
Marsiglin., . . . o . . 0 v
Bordeaux. . . &5
Bt. Nozairo . . . . . &5 . .
(1) Olteo a L. & por tassa di sbarco.
La Guayra.
Compagnin Compagnie
DESTINAZIONI La Veloes 'r““"":i"i““““‘ Géndrale
Bareallons Tronsat]antigue
Oodives .. o & . 176 i
Barcollona - 195 175
Gonova 5 opiaie T AtP U 15 175
b T T e DA 175 . -
Marsiglin, . EL 1] 7 s
St. Namaire . = - g . 400
Bordeaux, . . . L % 400
Propagnti:
da Cadies ., .. . e 175 . .
» Barcellona . . . . X 195
» Genova. . . 00 13H 5
IR, AR 200 195 Sl
« Morsiglin . . . ANy ‘ .

127



America Meridionale (1).

Bahia.
] l..
M om £m = = 35 A
= O -1 ] 7 @
28 | E8 | A | 8% | #% | &g
DESTINAZIONT g2 | 2 | 5 | 5. | E5 | 2B
G5 (35| & | &4 |24
&% | == 2 ] Bx | B
7] f
Mooeiphih . « « %% s i, 5} 3 3 o %
LT e T G s 185 - E . - &1Lt
L T A L LA 155 3 ¥ M
1
s i S " i Bl i 245
Bordemar = a0 el I wi b5 %0 . o 45 T
Cherbourg . . . . ‘ . . 231 . .o i .
Boulogno 6/me . o . . a7 " oo 250 .
Belem (Parh).
Amburghese
DESTINAZIONT Booth Line
Sud-Amerieana
T R, e - . 200 — 2l
T SRR TR o T 156 — 156 —
RN B i e . . 200 — 200 —
F i A S R i e e i 200 —

(1) Pai porti del Brasile, ai pressi indioati si dove agginngoro lo tassa di reis 5000 imposta
dnl Ooverno Hrasilinno per einseun passeggiero di 08 classe imbareato.
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Pernambuco.
- Messagarios Transports Nord- Pacific
DESTINAZIONI Royal Mail dentacher
Maritimos Maritimes Lioyd 8 N.O.
Chérbourg 140155 1% | 10-155
Seuthampton . . 140-155 s 140-155
Bordeaux . - 150 125 .
Lishona o L5150 140 125 | 140-155
Yigo - et - 140-155 ) o | leoass
Bareellonn : * .
Muraiglia . . 195
Genove, + « e . Kb .
Napali, . . . | . i .
Rio de Janeiro.
Navignzionas 4
(lonerals La Velocs : E E i -} la
Italinno Lloyd E}_g g_E o "_?_"g - a
DESTINAZIONT TlEleE| g | g2 124
g : ltaliano ';‘ E a5 h _}} g2
B! i : )
mpric ommnt. | Rapidi | Comm. i o= :
Bareollons. . . AW 145 L 146 0 g et 190 | 20 woe
i 186 | w210
Genova. « « = 00 15 200 195 200 170 150 | 180 | w0
o 105 | 0 185 | 210 | 160
Prepognti:
da Genovae . 178 175 S e 173 178 178 =
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Santos.
2 g & 5 -
2 | % | %|ek 418188
Vil i il o -1 £ @ g il
DESTINAZIONT tp & b el Bt 2 e e - ]
‘v v | 88 = = o . £
25 | 3 E | &= el B | & |2
il ol oo B )
= = e
Genova . . . . . . |200-216 1465 170 | 180 1400 00 | 200 145 188
a 155 020 0215
|
|
Rapoli . . + & & A5-215 166 170 | 150 190 | 200] 200 1495 188
w8 | a0 | 210
|
Da Genova o Nopoli o |
Hantos [prupugnth . 158 158 163 174 173 178 | .
Montevideo.
2 ]
Navigazions = f =
Glenorale | T Voloos | 2 o g u":’,'-"“ el 8
Italiana g 4 g a =
23 § a d
2l 2 |= 2| &
DESTINAZIONI y ' st ? " g fat &
2 |= R nin = tl g |2 o L
e ] g - " >
= | 83| & | B3| 82 gl & | 83| & )
RECIRRE el 3289 3
& S | # ) =
= [
|
|
|
Barcellons . 230 ) 20| 0| 280 | W0 200] 230 200 [230] 200
o S0 a Z0
Genovn . 930 | 900 | 230 | W0 | 830 | 200 [200] 230 | 200 |280) 200
o 230 A S0
Napoli . 280 00 0 L 1] R0 kL)) 200 ] 280 200 | &0 200
i EW0 o Fi
Da Genova 0 Na-
poli o Montevi-
deo (prepagati). S0 170 150 170 180 IT&) 180 150 170 | 180 180
LR}
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1e1T

Buenos Aires.

@ ) = ] & E

2 g =z & - =] -] = 2

= E = &2 s - = £ 2 8 e

2 g = e Rl T R d |s2|5 |85] g

DESTINAZION : 7 E = |ops | 2% [ af | o Aoligf l-aulg=lla

=
t i i = e a4 g Sz ¥ = hs R

i £ 1 d8 | 88 | 25| o - tas | EalaT] &

Zme 5 z b i am i = & g5 | 35 15=1 %

il e 2 45 il | =SS g8 |28 % |=%| &

= & £y B = =1 3

L 10 Pl e, 10T S )
b L RN Vo =l ety bz | %, -4 i b o7 R | e St 1 e Bty Bew S VAR [ 8
Messing - . . . . . . . . . . . |SS0ms] w0 |woess| as | . . L 200 i U e [ 1600
Catania . .« v o0 e i o |S00955] 0 |Z0e| 25| - . o 200 i i e s L e 150
280 |290256| 215 ity i 200 8 g i = 180
=) =0 1] . o 157.50 180 o Pty sl R 180
. e ) 17 | 15758041 - . 150 175 we 150 . .

Paloveio o oc il v e w e wa W | EOSEE
Bapealloma . o oo L L TE A0 B

G i - i e R et g L e .
8 T R AR e g TR T e B . o CISELRRE s S
MR o\ oty - g R e T v e ; pelE vl 1 R H s . .
OHErIORIE. o0 silsi 5 e e a el e 175 g e 175 . o
T R el e L o o g e . . s o =al's I 75 ) (AT IR
T R T A O S G S TS 175 Co . ¥ A Al i
Idverpoal o o e Rt s n e K v ia e i = i S 150 SR R W
o P D SR e oy et e i L e o ik T 175 S P e 175 B e
E UV R e T SRR ) e e i .o 175 i .o 150 . s 176 | e
175 o o oo w oy 175 i g

AWBUrgn . o . o W e el ew s » s
Apwersh .- "2 Lo Wiy lelldi Tl e T T - T o S S R A L e
Propaguti :

195206 | 195-205 | 190205 185 | . . .

Da Genova e Napoli. . . . « - . .
Da Messing, ¢ Palermo . .+ . . . . . |185205]165-205 | 160-205 195 ] e L 5 - Hsb et BTN 7 PR T

. BEBEE

807
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ALLEGAT Ca

Piroscafi addetti al trasporto degli emigranti dai porti italiani alle Americhe.

{Aunne di costrazione, tonncllaggio, numere delle enccotte o veloweiti)

z TONNEL- R, VELOOITA
8 LAGHIO dolle cacembte (2) T:Jl ragginnta nei vinggi (1)
E =
E 2 e &
% 5 B I'Amerion | o, P58
. 3 2e b 2 Americs
PIROSOAF] EETEATT R S 2o | timtcior taridiomaie
() = T & | = : £e” T —
i B Al =l g ee £ -l £ Eﬁ £
g - T = £ el 3%
e R [l G IR B B
= |wE|FT | a8 |
Nuvigazione Generale
Jtaliawa,
Bo Vittorio ™ . . . . . | 1008 | 7847 | 4884 |10 Bt | 1172 () CRRTIN S A 16,20

Rogina Elenas ** . . . . | 1008 | 77 | %1 | o8 LT A [t A e 4 | s
Principe Umberto *+. . . . | 1000 | 7802 | 4115 W 1| s (i PR e Lgh BRRCRAE 1 0
Duen degli Abrazsi * . . | w07 | 7700 | 11ha i o] 1R 17.44 [ 15:88] . . | SN
Duen di Genowva*™ . . . .| 1608 | 7798 | 4014 T 16 | 1940 | *17.50 2 1308] o o |«
Umbrin . ... « . « . .| 1902 ] 5000 | 8000 s A5 | Lo 14.75 b 14.98] 06 l‘oﬂ
Bleitia. . . . . o . o L1000 | 6200 | sose | s | 190 | 1202 [e15.08 | 98 | 13.48] 18 | 18.80
Bardognn. . « o« . . . o] 1901 | DEDG 5?..,’.\!; = 45 | 1 | Y15 {11] A7) W 18,080
Ligurim' . . . . . . 0 . |190 | 4965 | 9060 il < e | 1M ] 1540 I 18,02 2 18,47

Lombatrdia . . . . . . .| 1901 4915 | 9068 i o s | AR | ¥ 15.06 i 18,41 7 1547

D)

Lgio ™ o o5 ir e w el o el ] onee anesi e oo | ama | 1mag| o |128s] B | 12.81
By

Banmio®™ . . . . oo L |ised | paos]sEnn ). . 62| o | won | 12 |reasl 1 | 1048

(n
OCampania **. . . . , . ,|1002 | ooy |sms]. . 2| Good | 14,82 7 1| 8 |16

(1) 1 piroscafl segnati con dup asterischi honno dus eliche,
() Lo eifre riportate indieano, per la 3 closse, il nomord mossimo di cnedette che possnno esanre

installate su cinseun piroseafo.

) Le cifre sognate con un ssterisco indicano una velocith desunta non dalle prove di oeloeitd, ma
dn altre prove o de visgei compinii.

{4} Lo eifro segnate mol prospotto si riferiscono slle veloeith nceortatn dalle Capitanerie di porto
poi viaggi compinti in servizio 1IH omigragions dol settembre 1501 o tatto dicembre 1908,
) Classe unicn.,

(6) Esontnto dalla prova, perehi gomello del « Duea deghi Abrazal .
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. TONNEL- NUMERD VELOUITA
E LAGA10 delle cucoette r rigeionts nei viagsi
E 3 Pox ar
PIROSCAFI grcd Ty il g% fotenirio- .\'1;”;1[{'1?31'3.;
= it 1 E i o i ,;_ & | =
o A S B 6% |%2
= R ] i BF | 2%
= H_g -
La Veloee,
Amerioa ** , ., . . o 1008 | 8006 | GO | . . i) 118 2606 e R T s |=
Boropa > . .1 . o, o wor | o asiT | . L Y ‘::l 1684 | 16,493 B sl 2 |wE
Ttolia ** 105 | BOis | B0sT il Bt | 1606 1 18.26) 21 14,42
Brasile v*, . 1006 | nos | o me le ool moe | 1547 & |amn6l 12 | 48R
Argontina ™ . . .., 100G | a0 | B0dT LV R .S 14,85 i . 17 ]
Savoin # | oasr | onoser | Booe |12 | o4 | a7.es | . a s
Clitki di Milano 1T | s | o iy 4ol 1m0 ] asos | 9@ PP T] T I § Y
Citta di Torino . 1897 | 8R0 | Stea | . () o] 1avG | ees | 98 | 1.2 100 | 1LES
Norddewtscher [Loyd.
Berlin **, . . | 1008 11702 | o B10 |i4) 20| 252 o o R e R )
Kaisor Wilhelm der Grossp ** | 1807 1430 | 5621 H10 B2i| Hs0 |07 1 IBEE « S ] 5 .
Friedrich der Clrosse ¥*, o 15 lrooun | asns | e 41| 160 | * 14,50 N 14.10] « <+
Kinigin Luiso * . w6 0wt | osga | s o 1700 | 15.67 | 40 fremsl. L]
Buarbarossn ¥ 16 (100G | el |owe annl 1700 | 14,75 f | 1889 . .
Kimig Albert . | v Lo | eson |60 jos| 155 | 1608 | 4 Q. L F. .
Pringess Irens 'v | 1000 |1oss | easy | e 107] 1668 | 17.48 ) 49 1 PG SRR [E
Nockar®, . . . o | 1900 | BRG] GIT0 1) | 2751 | * 1846 b1 ] 18.68) . . =
Hamburg-Amerika Linie,
Dentsehland** . . 1901 16502 | 510 | 607 A 36 | 2R.06 B |08 . . ‘
Hamburg**, . & . 1908 |ose | a6aeg | 267 147 190 = | 19 ). .-
Noladon ™. .y gt il 1901 [1an | fana | aes 195 680 | *15.1% | w0 | 145 . .
Balgaria ' . . | orsos [ | som v w17 | aso | 6 sl o8 | 1108
Batavia®™ ... . ISEE LERaid | 3800 0 . . (1) 210 1711 12,60 ] 11.11] .« B

{1 Classe aniem

@ Oltee o 46 posti i succursale di 9% olnsse

(@ Otee o 40 posti di so
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(4 Oltrwe o 6 posti pore bambin,

. quando & montata.
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VELOCITA

- TONNEL- NUMERG
B LAGHID dolle cudeette w eagiunta nei vieggi
£ - .
g B |, per s
eitoRtsT B | B] 85 | S | ammes,
A __E % g % E g- .é .:mli' o
AR R R R RRE
< bl R S R R LR T
et B0 S D
Ttalia,
Kavaory W S0 g L i | 8188 hoie | . . D) 6] UTE i, 45 & l-i.iﬁJ 1 | 1b6.57
WORORAPY., " & el el Y 08 | S5 o090 | . . i1 Ba] R =) 21 15.881 1] 15.38
Taormina* , . (AR oY R H LT R (S G R ) 2118008 . .
Bisnp ™ . ., . TG Al S « j) T0f 1998 B S & . 21 { 12,798
Bolognn ** LR B0l 206 ) . . N1) Th) 1R 1P R N 21 | 18.0%
Rovennms v . 4 &l 11031 O MTE | o (1) 2] 1818 15,805 ] = 35 | 12,86
Toscana - . . 1w |odnn| v | . Jo g 1son 2, 80 PA: Ry 41 | 12,91
Cyp. Pabre & s
Womiscita W o0 08 L S 1907 | GVRGl 4l TR 1862 | 16,17 10:] 18580 L ]S
Mpdniyns ®¥ 5 oG G e 15K S Dekdd M 1 15. 81 =] 1884 . w
L5y ek T O S 10y ] 2ie ] P 1 17.78 011854 . .| <&
Rome ." . . EL ] HE0G) Snn ) - Wi 17,10 0| 14,09 1| 13.18
Campagnic  Tronsadlentica
i Barceilena.
Mamuil Calyo ¥ L. o HO0O| Sa1l ) ] 1onG |18 — 164 11.87] - Wil
P. de Batrustegui . 1860 | d650] 2T18 168 ] ] 12,60 1] 13.51 17 | 13.21
Montevideo . . . {Fs o] 1 =] i Tk 1] 45 1 | aE 18] 1.85] . P
Montsorent - . . . 1 | daa0) s 122 [(B) 0BG 619 | an.Te 9] 128 .. | e
Antonio Lopes, . . . 1501 | G205] 4068 H1 A5 1048 | .25 5 5 [BSRR f
La Ligure-Brosiliana,
Bo Umbarte, s o & & 1 1] HIGA NG | . . Ji1) fBal o T .48 ] . ¥ 43 | 12.29
Hio Amazonas . . . . . 1501 DIT4| 20868 1 . . (1) 5@ 26 ) @B ). .} . 82 | 11.08
A o e e . 1841 BOGO) 107 « 1) BR| 1077 19,981, i o0 | 10.87

1) Classe nunica.

@ Esentato dalls prove, perche gemello

() Oltre o 24 di 8 closse distintn.
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o | TowmmL- NUMERD VELOCITA
_5 LAGGIO dalle eacoot ﬁ eaggionte nei vinggl
=
E E PAT ar
% - a2 | Pamerica | ., BOF,
3 Ew ; _ i Amoricn
PIROSCAFT g G| 3| 3] 27 [seenmo | FAmnc,
- .E 2 = o 3 25 nnlo
= 5 = o i B =
gl 2|z |a|B]|"°=|58|32]80]|%s
2 i 3 E
.a A R 3 | 8% -%E £% %'g
o | &S |- a3 | P
Llione Austrinea
di Navigagione,
Franeoson . oo a0 e W | 1R06 | duBD | B35 15 |(1) 96 1ada 18.50 18 | 11006 1] 129
Sofia Hohenberg o o s oe | 1008 | a2t | Bo@0 a0 b {1 EL T I N | Gl ] R P
Anchor Line.
Ttalis v v & v v & & e Lo | 3000|4506 | SO0 1] . ] 150 | 15,67 011808 . . .
Coltbeia . . . o . .+ + .| 1901 | 4578 | 2568 2] . .| 1889 F 1404 gl |- -
Perugin . 5 < « . . . .| 1601 | 4848 | 665 12| . .]187 ) 18.60 i | 1.
]
Tronuporis maritimes. I
Prpime o g B I T TR 80 1y Taf 1452 | 106 ). .|, . 2| .47
Plata™ . . o 4 e 0w w1007 | 5E5TH | BB4T 62 |2 TH 1516 8.4 ). « |- « T s
Pampa*. .. &« o + . o .| 1908 | 4468 | 907 Tl |2 481 1162 16,08 . +]+ = 18 | 15.60
Formoea ™ . . . . . . |10 | 468 ] &G T le a8 106 1567 ). . ], . 14 | 18.68
Algérie. . . o ., ., L laoon | 4oes | @0 | so|B) 4of Bee et ). L) . 80 | 18.87
Btalio . . . o o o J o | 1985 | 4160 | 9606 oS0 JUE 44 T b PG N PO R 3 | s
Espagneé . » . .« & . o« o | 1900 | 4108 | 90665 BO|(B) 40] 014 {*im06 ). .| . 20 | 18.86
France .« + =« o« s & o | BHE7 | 4310 | 8505 i3 M s8] MG ]. ] 2 | 12,67

(1) Oltre w48 i 2 elasse soonomicn.
(@ Oltre n 44 4l 2 olnsse sconomion.

(B Oltre o 48 di 3 olnese distinta.
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108 i
-
o | TONNEL- | yoMERe YELOOITA By
.g LAGEID dolle cueeobie % rogginnta noi viegg
: £ [t
e B | YAmericn | ., POF
PIROSCAF] 8 RECE R g §; Battentrio- it
= = 8 2 3 = B : o . .
E i Al=lalBl= g E § d. 28] 2
i o . g -
E 39 |=| 4|8%]|3%3)ds §§
< |=g gt | w3 |58
White Star Line. |l
|
Oelkfawv. 1", ! w01 (2opod 180 | asa | aoof Lies | ac.on PR e B
Codric ** , & e B LK) (L1065 | 10510 i oo o R R TN Bl1a1g) . < |+ =
Romanie ** . ¥ ¥ 1506 (11004 | TH1G o S0l 15 | 15.80 40 | 14.41 o
TS el e w0 [1g07 | 7017 | e -.m1 1700 |vamon | e |uand . L], .
Crotla™ 0 e e IR |61 | SO0 | @ w2108 | * 180 B RS TR O | R P
Fialand ™ | oo i a . woe [1ooss | s | eso | ool see |eaeo |- | ). o] -
Liogd Haliano,
Prineipessa Mafolde ¥* 1000 | R0 | BOsT 1) 70 T804 1047 18,60 e i 45 P
y1y T T R ST 1on | sots | moo | ., [y @) wes | 1470 14| 12.ss] 6| 18.ea
St o W iy 105 | 68z | amo | as | . | ieve | im0 1 19_uﬁl 18| 14.04
Indinnn ** .o 1606 | B2 | 061 €0 o 140 | 1862 11 | 12.57 o | 15.58
Luisinnn ** . ¥ 1O | AR | T 19 IR0 15,08 17 I}].Oﬁ.r 2| 18.68
Cordoya #* a TERG | AERED | TROOR i o v oo.) BOT 15:80.] « e b 14 | 14.40°
Virginia Wat 106 | HasL | e 8L « =] W 1.7 bj 1888 10 13.“‘_
Sienlo-Americana.
San Glorgio ** . . . . 1907 | 6000 | 5708 | 19 188 | 1000 12 | 18, lﬂr et wl
San Giovanni® . . . w07 | oo | pess | we | . | Ens | weso| o] men]. . i
Liagd Sabaudo,
Tomaso di Savein **. . 1807 | TUE | 4573 174 156] 11N A PSR [ 7| 15,60
Principe di Udine®™ . . 1008 | TiHG | 408 180 1088 1186 IS e . 4 | 15.95
Ro d'ltalin*™ . . . 1907 | B0 | 8048 | ., =) e4] 1705 | E6 11 | 1285 1] 180
Roginn d' Tialin ¥ * 1007 | G152 | 808D | . . ) 629 1960 14.87 A112 s ] ' B
Principe di Plomonte ** 1807 | S | d005 | . « o] 1781 .8 B | 12,08 2| 14.83

(1) Oltes a 98 di lasso,
i@ Closse union,
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Avtggato KD,

Noli effettivamente praticati dai vettori

nei primi otto mesi dell’anno 1909

Gennaio 1909.

106

NOLI
Porta s
e 53, x
PTROSCAFT di DESTINAZIONE 33 Agad 34
2% dS 2
portenza E‘* - 5‘1{5 33
"5 | 3357 |k
mEgaR
LRt
Navigazione Generale Haliana,
Duoen dogli Abrasei. . . o Clenova Nuova York 0 210 2910
Regina Elenn. « . - . 1d. Plata & 210 210
Umbria « + =« « + « « Id. Id. 202 108 1o
Duen di Chenova . 1d. Nuova York = 210 210k
La Veloer
Cittih i Milano . . . . . Gionova Centro America LW 1685 165
Buroph's i . s s Id. Nuova York 215 AN} L]
| Brasile M 184 151
Argentine * . . o o0 . Id.
\ Plata 20 198 196
Livgd Halinne,
Fogidn' » o alWle W W Clanowva Nuova York KD Kb SAK)
Bragile L 154 154
Dordovh. & & 4 s W s e I,
Plata 20 106 196
Indmmnis s D we g Id. Nuoova York 200 200 P00

N.B, - Com deliberagions del 5 gennaio 1008 il Commissarinto hn consentito un aumento di liee 10 nei
noli per gli Stati Uniti, da peroepirsi pel controtti fissati posteriormente alla dettn data.
Nelle cifre dei noli fissati o praticati nel 10 quadrimestre 100 & donglobato il detto sumento

di lire 105 montes sono laseints insltorate lo cifre del noli precedentemente proposti dni vet-
tori por o besso quadrimestre,
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(wgue) ‘Grennaio 1909.

NOLT
Parto i 5
o | 3538 | o
PIROSCAFI di DESTINAZIONE 14 “ugi | 8
28 | FRpe | €3
partensn ) =Mt
By | w228 fa
- EE»; =
& (-]
Tealia,
Feasile 185 174 174
Bavenns. . . osos 0w Genova
Pliatm, 166 151 181
ADCOBD v - 4 & s s a e Id. NuovaYork o Filadeliin L 1] 210 210
| Hrasilo 160 178 178
Blenk: « &+ ¢ 1 28 s o= Id.
| Plats 200 10 19
Liloyd Sabawda,
Prinvipe di Udine g™ Clenovi "latn 2o 210 210
Nuorddeutseher Liogd,
Borbaroasn. » » & » s = Gonovin Nuova York 20 200 200
Heburg-Amerika Linie
MROURER: e b e T Gemove Nuova York &5 200 200
T 1. ¥ Id. o =00 200
Wiite Star Line.
Bopobdit . . .« & o o Napoli RNuova York 212 < 200
Hownmade - o v L U 1d. Boston 212 200 A0
Wanople. . « & & W . Id. Id. 12 200
Cyp. Fabre & Cae
Vonesin . . Ao i Napaoli Nuova York 215 200 200
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wegee)  Grennaio 1909.

111

NOLI

Porto E ,zg <
PIROSCAFI di DESTINAZIONE =& iﬂé g | 25
= e a £
partensn ge 3 ?E«E g
Bz | 358 a3
- gg a 5 =

P m O

Anchor Line.
Calabria. . g Napoli Nuova York 178 178 178
Compagnia  Transatlantica
i Baveellona.
Manuel Calvo. . . Genovi Nuovn York 175 175 176
Transporis Maritimes,
[ Brasile 180 174 178
Formosa. . . . . Genova
l Platn a0l 191 181
Pisdc v v o e . Id. Plata i 151 Ei1
T e 1d. Id. 151 171 171
La Ligure-Broaxiliona,
Brasile 164 164 164
Rio Amazouss, . . . Genova
Plata 166 1 166
Séeulo-Americane.

San Giovamni. . . . . Nupoli Nuova York 200 196 195
San Giorgie . . . Id. i 200 €00 A0




112
Febbraio 1909.
NOLI
Porto o
BEss !
- B Bk & P
PIROSCAFT di DESTINAZIONE ,;:g "‘“E't e
§=. 3%_» 7 §§
partensn 13 (3 ot -1
Pz s ga g‘g
< g9
dw o0
Navigozione Generale Haliona.
Oampania . . . . . Genovn Nuova Yeork Y] 195 195
Re Vittorio. . . . . 1d. Plista 60 210 210
Ducn dogli Abrusai. . 1d. Nuova York 230 210 210
Brasile £ 11} 181 184
Seoiba N L . / Id.
Plata p) 196 196
Lasio: » o ' &« a5 s Id, Nuova York 00 1695 1955
La Velore.
Citth 4l Torino o il CGhonovn Cantro Amaoriea R 165 195
Nord Ameriea. . . . . 1d. Nuova York AN 195 185
Bitablo o oy il ETS o Id. Plata 230 1K 196
| Brasile 211 181 184
L T R S Id.
| Plata 220 196 196
Lioyd Italiano.
TarhERERY i 5 e s Genova Nuova York ) AN 00
| Brasile 208 184 151
Mendozsa . . . . v Id.
Plate =) 165 19
Ttatin,
| RBrasile 185 174 1w
TORMNR 7" 7 2wt Te Salkie Tonove
| Plata 195 181 181
5 j T R 14. Nuova York ¢ Filadelfia 20 210 2
5 I Broasile 1460 178 179
ol i IS e S Y .
it \ Plata 200 191 18
RRRIOINN. o 4 e ae Id. Nuova York e Filndelfia 220 | (1) 200 (1) 200

(1) Nolo provvisorio,
1140




wyue) Febbraio 1909.

113

NOLI
¥,
. Porto LSBT
- £E°2 .-
PIROSCAF1 i DESTINAZIONE §§ =t ) g -:E
g5 | 38:8 | 2%
portonsn g - o g E =
. ﬂ-u s
4| Bg 5‘3 ~g
,E w ol
Ldoged Subieeln,
He ' Ttalin. "= ..« Cienoym Nuova York 410 A | a0
Brasile 25 146 I 195
Tomnso i Saveia . . . . Td. ‘
Plata Mo 210 210
| |
Prineips i Piemonts g 1d. i Nuova York 2o 0 |
|
Norddewtseher Lioyd. |
Konigin Luise. . . Gienovis Nuova York 200 L1 )
Prinzess lreme. . . . Til. 14. 200 200 200
Kinig Albert . . Id. L. FL L1 200 A
TQIRCRI © ) g g e oy Nuopoli 1d. 106 (H ] 165
Hamburgs Amerika Linie,
Dentsehlond 6 Napoli . Nuova York ] K | 900
Wikite Star Line,
i T T NN S W SR ol Napoli Nuova Yorek ] 0 @200
B v T A Id. Boston 212 LY 200
Romonde” . « + o . . Id. 1d. 1 ) )
|
Cyp. Fabre e Cie,
Madonna '« + » « o Napoli Nuova York 2105 2K S
b0 R SR (R L. Id. 210 (L5 18505
o R T 4. Ial, 210 105 195
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(segue) Febbraio 1909.

NOLT
Parta i i
o | 8B | .
& =
PIROSCAFT di DESTINAZIONE 25 | "mgd | 2§
2% | d32s | S
partenss 7 bl i
B o &E Sz
- af ﬂg L)
é': ol
Anchor Line.
Porogis . v & ¥ Napoli Nuava York 178 174 178
Ttodios s 0w E Id. 1d. 155 1855 185
Compagnia Transatiantica
i Barcvllona.
Antonts Lops® &« o . | Genova Nuovns York 175 115 175
|
Trunsports Marifines. |
|
Brasile 174 164 164
Ttadies o 4 8 0 el e |  hnove
| 1* Tk 181 171 171
]
Pampa ' oa 0 S0 e 1l Plotn | 191 101
Framoe = & o &0 = 5 @ 1. 1. 181 171 171
La Ligure-Brosilinna.
Ro Umberto . . . & Chanovn Platn 1658 165 165
Sienlo-Admericana.
San GHovandi. + + « « « Nupoli Nuova York a0 14965 195
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Marzo 1909.
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NOLT
Porto -
4545
i B = B
PIROSCAFT di DESTINAZIONE § 8 “nﬁ-g-s 28
E: AR e E 2%
portenza s -u_g’g,é Zr
ot 0 B B3
= ‘g £98 —
E el
Nuavigazione Genevale [taliana,
Duaca di Genova. . . . Crenova Nuova Yaork =0 210 210
Regina Elenn . . . . . 14, Plata 250 210 210
Soennio . % 14d. Nuove York W00 1465 196
Braailo SL0 T 184
Umbria . o & 14,
Platin e 1445 104
Duea degli Abroesi. % o s 1d. Nuova York =M 210 210
Campania , . . . . 1d. Ia. 200 145 1905
La Veloce,
Citth di Milano . - tienova Centro America i 195 185
Europa . . o : 1d. Nuova York 215 00 .1 1]
Liguris (nolegginto). o 1d. Id. o1 b 11 20
Brasile 211 184 154
Bavodh o W w0 4 e e Id.
Plata 20 IR 1963
Lombardin (nolegginto) . Id. Nuova York 1 LU 200
Nord Ameries. . Id. 1d4. R A5 195
Brasile 211 154 181
Argentina . . . 1T 1d4.
Plata & 166 196
Lioyd ftaliane,
Virginios, < & e eat Cenovn Nuova York a0 200 200
Indisnn . Td. 1d. 200 00 20
Luisiana., . . . . Id. 1d. ) X0 )
Beasilo i) 184 154
Cordova. HEVK 1d. »
Platn =0 196 106

1143



116

(mgue) Marzo 1909.
NOLI
Porto .
AT
o | B8°8
PIRDSCATT di DESTINAZIONE g | "dag | =
& | A5k 2
partensn a = L= 30 E
Peg =g E‘ﬂ
L 521 =
dwel
Jtalia,
ANCOND. « + v s v v e Lhonovn Nuova York o Filadoel fia o) 210 210
Brasiloe 155 174 174
Rovennn, . . - & 1d. '
Pluta 15 151 1581
1L TSR R S S Id. Nuova York o Filadel fin =0 210 210
Bragila 190 179 1749
2h ) A P L W 1d.
Pluta 200 11 19
Ldoyd Satawde,
Reginn €' Italin . . . Glonoyia Kuovn York 205 1K ““ﬁ_
Principe di Udine . . . 1. Plata 240 210 210
Ba'd'ltalla. .+ « . & 1d. Nuova York a0 A0 200
Naovrddeutschor Liogd
Barbarossa . . . . « Glenoyn Nuova York 2 N 200
Konigin Luise . . . id. Idl. SXK) L1 )
Pringoss Trone, . . . . I4. 14, ) XNy 200
MHombeerg-Ameriko Linie.
Hamburg « + =+ = Cienove Nuovn York 5 A0 20
T Napoli 14, 1% | (1) 155 (1) 196
Bathvin- . G5 e etie Clonova 14, 1600 175 175
h s

{1) Nolo provvisorio.
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(segne)y Marzo 1909.

17

NOLI
Porto 5
.| 2583
PIROSCAKT ai DESTINAZIONE 28 | Afgf | ok
£5 | =38 £3
portenze g LS 'U_g B E L
ag | g Eﬂ 53
8.8
= L
White Star Line.
L R G gt e e Napol Nuovs York R (1) =0 (1) 200
L T 1d. Boston na 20 200
Qedrie .« « « + & v & I, Nuovs York o2 20 200
Orotio,, < il s @mE s Id. Id. ae b L1 200
Romondo & a0 & e w 1d. Boston 212 200 200
I')r:p.. Fabre & C.io.
Gt P PO R Napoli Nuova York 205 1] 20
Madonnn . . . . I, Id. 215 200 20
Bomls « < 4 v @ om L. Id. Rl 18 1495
Anchor Line,
OCalabria. . . . < ... Nuapoli Nuova York 178 178 1=
Campagnia  Tramsatlontica
i Bureslinna
Manunel Calvo. . . . . Clenova Nuova York 176 175 175
Transporte Maritimes. -
i 3 | Brogile 168 179 178
Formosa, Gonova
| Plata 201 1591 191
R R T G e Td. Flata A 181 1

(1) Nola provvisorio,
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(nwgue) Marzo 1909.
NOLI
Portn s 'sed of
5 5 ‘33
PIROSCAFI ai DESTINAZIONE g'ﬁ 3} 53 | g8
= qoEa =
parbenzn é" 2 L. g E.g :E‘u
g o B 5
: i g% ) 3 .a
g
La Ligure- Brosifiana,
Brasile 1654 164 104
Minns. . . . . Cionoen
Plato 166 166 166
Brasile 164 164 164
Rio Amasouas, . Id,
P lintay 16 166 105
Siewlo- Americana,
Han Giorgio . . . . Palermo Nuova York 200 00 =00
 Ban Giovanni. . Napoli 1d. a0 146 1856

1148



Aprile 1909.
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NOLI
Porto 1
« | B5%s | .
PIROSOATT di DESTINAZIONE gf | Redgd | 24
g =6 g B
purtenza EE i g‘ﬁ-g % P
Lt a7 %g D{g
- g E=q
EE ol
Naviguzione Gensrale ftaliana,
Re Vittorio . . . P Genova Plata 250 210 210
Duca di Genown . s 1. Nuova York 00 20 10
S Brusile a0 154 181
Sicilia '« « « & & Tdd.
Plata e 1445 196
7 PR 0 e R S B k. Nuova York 2 14K 1405
Beondo' »0 o ¢ w10 . Id. Id. A 195 145
Duaen degli Abrazei. Td. 1. 0 a1 a0
Regins Elona., . . 1. Plata 954) 210 210
La Veloce,
Citta di Torino . Cienova Centro America 230 155 145
Brasile . . . . Ia. Plata %0 15465 1405
Burops + <+« i . Id. Nuovi York 216 200 200
Liguria {noleggiato). Id. Td. 20 A0 200
B il 211 184 184
Tale . e e w o la s Id. ' syl
| Plati 0 196 193
Lomboedin (nologgisto) . . 1. Nuova York 1Y LT 200
Liogd Ltalianao,
Principessn Mafalda. . Gimove Plita A (1) 210 i1) 210
Virginin . . Napoli Nuova Yark a0 A0 200
Brasil A 184 184
Mondoka R Genovn £
Platn A0 148 196
Indiane . . s Iila Nuove York LT L 200
Luigiann . . . Id. Td. SN K 200

(1) Nolo provvisorio.
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(wegue) A prile 1909,

NOLI
Porto F

S
o | SX98 | o
PIROSCAFI Lt DESTINAZIONE ::E 'ﬁ-j'_g.s Eﬁ'
2% | 7521 | 38

partensn g - e 2
feg: | 27 8 B
i 2598 =
g ol
Ttalin,

Brosile 155 id 174

TDI“.II'II“. - . Genova .
Plistin 195 151 151
ATCONN & 0 v Aive. w ) pe Nupoli Nuova York o Filadeliia it 210 a0
TRormnkng -+ s o s Chemovi Id, 4] (1) 200 (1) 00
Hrnsilo TEK 176 179

Bologna. s « .. wdlis: e 14, ‘
Plata _ 200 191 191
Woromm s = w & v 0 % a 1d. Nuovs York o Filadoliin 20 20 210
Lloyd Sabaude,
Principe di Piemonte . . . Gamown Nuova York 210 LT 00
Tomaso di Bavois . 1. Plntn 240 210 10
Beginn 4’Italin . . . 1. Nuova York 205 196 195
Novddewtscher Liogd.
Kimig Albert . . . Chamavn Nuown Vork 2000 200 a0
Neckar « &« = o 'w + w4 Napoli I, 155 1495 155
Barbarossn . . Gonova 1d. X0 S0 900
Kénigin Lujse . . L Id. I, 0 00 S0
Hamburg- Amorika  Linies

MALERAT . e S Muaproli Nuovn York &G 200 L]
Hamburng . - Cionavn Id. =25 200 20
Bualgarde. + « « s e 1. Id. 190 (1) 176 (1) 176

{1} Nolo provvisorio.
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segue)  Aprile 1909.

121

NOLI
Porto o
S 252 s
PIROSCATT ai DESTINAZIONE i Al 2 $| =k
2 = 8]
partonza E'r- 3323 B
3 | 3558 | s
5.8
White Star Live.
Fimland s & o W v e Napali Nuova York £ 2 (1) 200 (1) 200
Canopic . . Il Boston a2 | A0 200
Creflics = « .+ + W . L. Nunva York b ‘ L) 1
1
Cip. Fabre & Ciie [
Germanin & « « . + . Napoli Nuova York 20 | 198 165
Madonns . . . . . . 1d. Iil. 215 | 00 S0
Anchor Line, |
. ]
Poroglt-» o« » ra s Napoli Nuoowva York 174 178 18
Thalle, = + = & 4 v s Id. 14, 155 185 1H
Campagnia Transallantica
di Harestlona.
Montevideo, « « .« & renova Nuovn York 175 175 175
Pransporis Moritimes.
Brasile 174 161 161
Fapoguo. . o « o Cenova
Plata 181 171 171
T e Id. Plata 01 191 1
Fromoe: s o 5 5 e Id. Id. 151 151 171
Lo Ligure-Brasilion.e
Re Umberte ., . . . . enovs "livka s 1S 108
Sicwlo-Admericana.
San GHorghds v 5 v o e Napali Nuovn York ELi “n LY

{1) Nolo provvisorio,
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Maggio 1909.
NOLI
Porto E&g
| 2o
PIROSCAFI di DESTINAZIONE EE g5 :ég
g n
partenza 2" gsﬁ‘g Eg
B i
q | Epe 3
gvﬂt
Navigazione Generale Staliann.
Dueca di Gonova. .« .+ . . Gremovi Nuove York Ho 2 210
Principe Umberto . , . . . 1d. Platn . 210 (1) 200 (1} 200
Dampam e e 1d, Nuova Yok 213 06 - 195
R VEbBOWO o v w7 a0 e 4 1d, Platas £50 20 210
Duos dogli Abruaei . . . . Td. Nuovn York 5 210 00
La Velooe,
Citth i Milamo . ., . ., . Gromovm Comtra Ameries 230 195 185
- R R B Id. Plata . 20 196 196
A ik i Brasile 211 154
FEOREMR : v » o s o - .
' ‘ Plata o) 199 196
ABOORIOI . & ol d e e @ I, Nuovn York a0 | ) 200 )00
L e Lt I o I Id. P 200 200
Lioyd Italiane,
= Brosile WS 184 184
Cordova . Lhse BV Sy Gemovae ‘
Plata 220 160 106
TR s A e HNupoli Nuova York &0 200 200
e n T M b AR Yo Giemova Id. 225 200 200
Prinvipessa Mafalds , |, , ., 14, Platn 0 210 210
T e TR e it~ 1. Nuova York 26 200 00

{1} Nolo provvisorio.
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segue) Maggio 1909.

NOLI
Porto 'EE 3 ”
PIROSCAFI di DESTINAZIONE - 'E ’ifj:g = ;-s.g
£ | 43id | 32
I~ 2 E -
partenzs o 'UEE"— B
8| g g | ™5
3 & oD
]
Flaldin.
o T R R S Gomova Nuovas York o Filadelfin U0 210 210
Brasile 1G5 174 174
Ravennn Sy i g L Td.
Plata -] 151 151
| HBrasilo 200 179 178
Siena. R R B o 14,
| Plata 210 191 191
L T S T I 14. Nuova York e Filadelfin 240 XKD 200
Lioyd Sabioudo.
T T R Gromova Nuoova Yorlk 5 a0 200
Brasile 0 b 1 5] 185
Principo di Udine . . . . 1d.
Plata 245 210 210
Principo di Piomonte . . 1d. Nuova York L] 200 200
Regina d'Ttalia . . . . ', 1d. 14, bii] 195 195
Norddewtseher Lloyd
Prinsess Irene, . . . . . Gemova Nuova Yaork 20 200 200
2T e AP RS R b Nupoli Id. 5 195 195
Ednig Albezt . + + o & & Gromovn L, =X 200 200
Hamburg-Amerika Linde.
L S Gonowvn Nuova York @15 176 176
o b R PR e 1 Id. 1d. 240 200 200
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(egue:. Maggio 1909,

NOLI
Porto ] :
1
PIROSCAFI i DESTINAZIONE 2 g Hﬁgg £8
% BRE® ]
partensa ?: ':'_?E"E - et
g | oSBE | By
L] Eng =]
g el
Wohite Stoar Line,
Bemanio. . % . & il Napoll Bosttn 4 ] 200 €00
Finland . . . I, Nuovs York 50 200 200
0T R A SRR 1d. Boston P 200 200
Cup, Fabre & Civ
Romm. . o . o oo s Napali Nuova York 215 155 165
Cormania | e Td. Td. ab 195 1485
Anehor Line,
Calabria A A Napaoli Nuova York 155 1 178
14 e R e 1d. 1, 2005 185 155
Cimpagnia Tronsatlantica
di Haveellona,
Anbomio Lopes . . . . . Genove Nuova York 155 175 1'“;
Transports Maribimes.
. I Brasile 159 178 179
Formosa, . . i Gronovn
\ Plata ant 10 161
Platn. . . . & & Id. Plata an m 191
La Ligwre-Brasiliona,
Minas. . . v e . Grenova Brasile 178 164 164
Siciela-Americana.
Ban Ghiovenni. . . . Palermo Nuova York S0 1495 195
San Giorgio ol el Vi Nuopoli 1d. 200 200 200
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Giugno 1909,

i

KOLI
Porto e
Bidg
PIROSCAFI i DESTINAZIONE € | BEoE | o3
- NAZIO} g | ToEf | i
® 25k 2%
partenza £” ""gé'g %P
2 Tebg | &
jeis |
Navigazione Generale ltaliana,
Brasilo agn 154 184
DINREI . - = i i bt Geno=n
Pluta 1] (b 1605
Duea di Genova. . . . . Tl Nuova York A5 210 o
Regine Klean . o . &' & Idl, Plata 20 K0 - 210
Seainfo .. o8 ciANERT d Id. Nuova York a5 1596 155
La Velose. =
Cittdh di Torino . Gonova Cenbro Amerien 20 185 100
BIRBIIRCS | ae s wae Genova Plata 20 1 LLH
Brasile 1 151 184
Toudles, < 00a s I,
Flata L2 0) L 14
Avneeiom, . e e ha I4. Muovn York 210 (1 200 11) 200
Saorake |, - oS TR Tal FPlata 220 1% 1K}
Liogd Ttalinna,
Brasile 203 151 181
Mondozn, Genovn
Plata 200 1% 1603
Luaisinnn Id. Nuova York N ) 200
Brasils e 151 1)
Cordovn . 1d.
Plata K0 196 pH
Ttadiu,
Brasile 195 174 174
Toscann. . . Genava
Plata Sl 181 \ 151
Wezonai o Lo o, T, Nuovw York o Filadol fin 2 Ho 2140
Hrosilo 200 170 170
BRlNgR, G i it t 1d.
Plata 210 1 m

(1) Nolo provvisorio.
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wyuel Gingno 1909,

NOLI
Porto 3 g
L e
PIROSCART di DESTINAZIONE o8 Al ue
g
8% mzt 23
partensi é“? =3 E g"
AE - e
= eEes 3
§§ s '
-
Ldoyd Sabaudo.
Tomaso di Savois . 3 Ciemovn Nuovn York 5 210 €10
' Nrasile 20 181 181
Re d'Ttalin . Id. |
| Platn 0 195 166
Norddentscher Llogd.
Barbarossn . Ghenovi Nuovas York w0 200 £ Ll
R R i 1. 14. 20 | (1) 00 |y 200
Konigin Luise . Id. 1d. EH 200 Rl
Pringess Trone, 14, } Td. -0 200 M
;
Hamburg-Amerika Liwie.,
Hamburg . . ‘ Clomavin Nuova York 240 A0 S
WAk s sl 1. 1. 0 200 €0’
Wiite Star Line.
i - s = S Nupoli Nuova York 230 200 21K
Ropmande . & v oo w0 Id. Baoston ] 00 200
Cyp. Fabre & Cie
Vonesia Napoli Nuova York o) ELh ] B0
Raomin, 1d. 14. a5 195 195
Anchor Line,
Colabid. o 4 '« 5oa s Napoli Nuova York 105 134 174

(1} Nolo provyisorio.
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segue)  Geiugno 1909.

NOLI
Porte hE
; Uil o
PIROSCAFI di DESTINAZIONE 28 Adgd | =2 §
8¢ | Z%sE | sk
partenzn B ok B ]
83 | mok &3
! 2g=s =
iR e
=]
— . e
Compageio Transationtiva
i Rareellona,
Montsoreat, . Genova Nuova York 155 1% 175
Transporis. Maritimes,
Brasile 17 164 194
Algérie . Genova
» N Plata 151 1 i
Paesnk . . . . . . 1d, Plata 1 i, U
T s 1d. 1d. 141 171 m
La Ligure-Brasiliana.
Rio Amnzonas Chanova Plata 180 164 166G
Siewlo- Americana, .
San Giovanni, . Napoli Nunova York M0 196 195
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Luglio 1909.

NOLI
Parta '
253 |
PIROSCAFT di DESTINAZIONE E?‘.‘ A -E
- o -
portonss B 3? ‘E:.--
- & = E %a
g8
Navigazione (Tenevale Haliana,
Brasile 1495 1) 184 (1) 184
Principe Umborta, . Clonavn
Plutn 210 | (1) 200 (1) 200
Duea degli Abeaasi. I, Nuova York 245 200 210
La Veloee,
Citth & Milans . . | . . Gemowvn Contro Amoriea 230 5 145
T TSRS K. Nunove York 285 200 x0
Brasila 211 154 L
Argonting . . . L o, 1.
"latn 200 1603 165
Lloyd Haliano.
Indiana . . ~ Gonove Nuova York *E K 200
Principessa Mafalda. . . . Til. Plntn Wil 210 210
Jtalia,
Taorming . Genova Nuovs York o Filadeltin 0 w00 &0
Brasilo 166 14 174
Ravenna . N Td.
Platn 0 151 181
Ldoyd Sabawda.,
Beasile =0 145 195
Principe di Udine . Grenava
Platn 245 210 210
Prineipe di Piemonte . 1. Nuaova York o0 &0 200

(1) Nolo proyyisorio.
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rgue) Touglio 1909,

NOLI
Porto
| 2334 | .
PIROSCAFI di DESTINAZIONE =8 2 2 E
| 17 | autl | 3¢
pactenen B, | 228 | &
i Sﬂ-.g ;gg 5*’;. :.._g
%o
' i
Naorddewtscher Lioyd,
 Berin Genown Nuova York 20 (1) 200 (1) 200
i Huamburg-Amerika Linde.
Hamburg . . , . Genowvi Nuovn York il 200 A
White Star Line,
e Napoli Boxton 230 200 00
Cyp. Fabre & e
Germanis . Napoli Nuova York 215 1155 166
Vonowin . I, 1. =0 K00 200
Madonns T, 1. 220 200 200
Anihor Lime.
Pl .. o & o e e Napoli Nuova York 195 1 1™
Thadia. 220 . ", . ! 14, 1d. 20 146 185
Transporis Marilimes.
Tirnsile 15 170 17
Pampn . oy Gienowva
Plata 20 1 161
g Y TR e Id. Platn il it Bl
La Ligure-Tirawitiona,
Re Umberto . U Genova Hrasile 150 111 166
Siewlo-Anvericana.
San GHorgle: « . . . . . Palormo Nuova York 00 it A

(1} Nolo provvisorio,
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Agosto 1909.

NOLI
Parto -
) ; Zégég 4
PIROSCAFI di DESTINAZIONE 35 | Alzg | 5§
2T | =8 EE 3T
poartenss 3 -u'gg. 2 =
Bz | 5350 | Ba
£8:8
L]
Navigazione Generade ftaliane,
Brasile &5 16 195
T R Genovn ;
Platn @50 o 20
Duew df Genove . . . . . Il Nuova York 5 no 20
Regina Blenn . . & - '« Lel Platan 50 @10 20
La Veloce
By oo e w R Cronovs Centro Amaricn = 0 m.
ADOTIOR: i o wiw o e 1, | Nuova Yaork 210 210 20
TS, S i S 1a. ‘ Plata E) 196 196
Bavoin . o e s e w s T, , Brasile an 154 154
| Plata £ 166 196
L R S S 1A |
Nuova York 235 200 200
Loy lialiano,
: ! Brasile A0H 154 154
B Granava ]
Plata 2/ 195 156
Mondoss . . 4 sl ¥ 1d. Nuova York o5 200 H0
Cordowl. s el o @t Ia. Plato 20 196 196
Ttatia,
Prasile 00 178 179
AT el T TR e Genova
Plata 210 1 o,
g L R s Til. Nuova York o Filadelfin 240 210 200
Rrasile 195 174 134
b7 T S i ) 14,
Platy 05 1 181
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regue) A gosto 1909.

PIROSCAFI

Liogd Sabavdo.
Reging d'1talin

Tomaso Ji Savoin.

Norddewtscher loyd.

Prinsoss Trene . . . .

Kénig Albert. . . .

Hamburg-Amerviki Livie

Maoltke .

White Star Line.

Romanic . .

Cyp. Fabre & Clie

Boma. . « « & v 4 a

Germanin . .

Anchor Line.

Calobris, . . . . . .

NOLI
Parto .
. o g o
ai DESTINAZIONE zE | Bdgl? | 2§
£F | 3382 | o
partenzs g _E‘ £E 3
~d ey a3
=] .uE @2 -]
E 1=
Gunovn Nuova YVork 0 105 165
T Brasile 250 196 1665
; Plata 245 210 210
Ghenown Nuowvn York =0 bt A
I, T, N0 A0 A0
Gianova Nuova York 240 200 A0
Napoli Hoston 0 11 ]
Napoli Nuova York a1h 1 105
1, I, A5 165 185
Napaoli Nuova York 195 1™ 178

1158
9% — Rollelt. emigras. N. 18,
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(segue) A gosto 1909.

NOHL
Port ¥ b y
et : 4 E.E_g p :
PIROSCAFI di DESTINAZIONE w5 | P 'g-E %3
ir | ®5zE | 23
prboman E L ":.'.g';::a B =
=5 ; g %a:-_j ::l.:g
W ot
&=
Transports Mavitimes
Brasile 189 179 179
Fortmosin . Cronovi
Flata 20 16 191
Parani ¥ 1. Plats 201 1 191
Aldgério , 1d 1. 151 171 17l
La Ligure-Bravitiana,
Brnsile 178 1654 184
Minag . . x Chenowi
Plata 180 166 148
Brasilo 178 164 16k
Rio Amazonns, . . y Ldl.
\ Plutn 150 166 166
Stewln-Americana,
Boan Gievanoi, ? Napoli Nuowa Vork ] 195 145
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ALLgGaTo He

Pareri del Consiglio superiore di marina:

A) Sulln determinazione dei noli pel trasporto degli emigranti
nel secondo guadrimestre 1909,

(18 aprile 1909).

Presenti: vice-ammiraglio D1 Brocenrrri, presidente. Membri
ordinari: fenente gen. del Genio navale Masvra, vice-ammiraglio
Di Onesris, direttore generale Paces, magiiore generale mae-
chinista GeENarDING, contrammiraglio L. Carrovica, capitano di
vaseello Barpavara., Membro straordinario: Bruno, direttore ge-
nerale della Marina mervcantile.

Veduta la nota ministeriale con la quale il Consiglio, a termine
dell'art. 14 della vigente logge sull’emigrazione, ¢ chiamato a dare
il proprio parere in ordine alle controversie sorte circa la deter-
minazione dei neli massimi pel 2° quadrimestre 1909, essendosi i
vettori in generale rifintati di aceettare i noli stabiliti dal Com-
missariato;

Udita lettura della relazione che precede, nella quale sono rias-
sunte sia le argomentagzioni svolte dai vettori a ginstificazione
degli aumenti richiesti, sia le ragioni che il Commissariato trove-
rebhe di opporvi per giungere alla determinazione dei noli massimi
che ha dichiarato di essere disposto ad approvare;

Intesi gli schiarimenti orali forniti al Consiglio tanto dal rap-
presentante di tatti i vettori, quanto da un funzionario del Com-
missariato di emigrazione:

Tenuti presenti i noli dellp scorso quadrimestre;

Ritenuto che le maggiori spese ¢ni andrebbero incontro i vet-
tori per l'numento verificatosi nel costo dei viveri pud considerarsi
equamente compensato dalla corvispondente diminuzione nel costo
del carbone:
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Ammesso che con Uentrata in vigore della nuova legge Nord-
Americana sul trasporto degli emigranti il Commissariato ha con-
cosso un aumento di live dieci per emigrante dal gennaio scorso
o che non si sono ancors potute averes le misnrazioni definitive
da parte di quell’'autoriti americana per i piroscafi esercenti tali
trasporti;

Ritenuto che tale aumento di 10 lire per eciaseun piroscafo
destinato a tale linea ha earattere di assoluta transitorieta;

fonsiderato che i noli che & praticano nei maggiori porti esteri
hanno carattere globale con importo ferroviario dei luoghi di
partenza degli emigranti, per cui il prezzo di cartello & differente
da quello effettivo;

Tenuto presente che il movimento emigratorio dello scorso tri-
mestre pel Nord America ha superato di gran lunga il movimento
verificatosi negli anni di maggiore intensitd di tale traffico, e che
stando alle informazioni dell'oggi questo movimento non accenna
a diminuire pur avendo il Commissariato sconsigliato a mezzo
della stampa un esodo froppo tumultuoso ed affrettato;

Vagliato quanto & stato fatto presente circa la portata del nuovo
Regio Decreto 14 marzo 1909, n. 180, ehe modifica il titolo v
del Regolamento sull’emigrazione, in ispecie per quanto ha tratto
al divieto fatto ai vettori d'emigranti di poter eccedere nei viaggi
di ritorno i prezzi dei noli stabiliti per i viaggi di andata;

Ricordata pure 'azione che spiegano con le loro proposte i
diversi Commissari viaggianti a bordo, per cui aleune volte le
Compagnie devono incontrare spese non lievi;

Tenuto conto che il movimento che si effettua per le linee del
Sud (Plata ¢ Brasile) pud considerarsi non inferiore a quello del
periodo precedente, per cui in definitiva non si ravvisano varia-
zioni nel trasporto degli emigranti con i quadrimestri anteriori;

Esaminate le ragioni di indole speciale ¢he aleune Compagnie
addacono per ottenere noli maggiori per qualche piroscafo proprio,
e le controdeduzioni fatte in proposito dal Commissariato;

Ritenuto infine che art. 14 della leggoe esplicitamente statuisce
che: “ Si potra perd, quando occorra, su proposta dei vettori o
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per iniziativa del Commissariato, variare i noli anche nel quadri-
mestre, con le medesime norme con le quali vennero stabiliti; e
con le stesse norme si potranno anche dentro il quadrimestre de-
terminare i prezzi dei noli dei nuovi vettori ,,

1L CONSIGLIO

ad mnoanimitad & di avviso che i noli del secondo quadrimestre 1909
restino fissati nella misura stabilita nel precedente quadrimestre,
salvo 'sumento di dieci live gid ottenuto pei piroscafi che eser-
citano la linea del Nord America, non essendo intervenuti fatti
nuovi pei quali 81 possa fin d'ora intravedere che le condizioni
dell'indvstrin del trasporto di emigranti, tanto pel Nord America
quanto pel Sad America siano variate rispetto a quelle del pre-
cedento quadrimestre. Che anzi & lecito credere che il movimento
emigratorio sia sempre pin intensivo, se continua nelle proporzioni
dello scorso trimestre;

Che tale provvedimento ¢ anche da adottarsi per quei piro-
seafi speciali, come il Taormina, il San Giovanni, ecc., pei quali
sarebbero stati richiesti degli anmenti.

Nel tempo stesso il Consiglio crede opportuno di far presente
che & necessario senz’altro addivenire ad una sollecita e nuova
classificazione di tutti i piroscafi, perché si possano tenere in de-
bito conto, per un’equa fissazione dei prezzi dei noli, anche tutti
quei perfezionamenti che sono stati introdotti nel materiale adi-
bito a tale industria marittima e che siano fenuti presenti gh
interessi della Marina mercantile coll’adottare provvedimenti pei
quali questa possa nei viaggi di ritorno non trovare ragioni a
nocive limitazioni allo sviluppo della propria industria.

Firmati:
Barpavara, Brovo, L. Carrorica,
Genarpini, Paces, D Orusrrs,
Maspira, D1 Broconurrr.
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B) Sulla determinazione dei noli pel trasporto degli emigranti
nel terzo guadreimestro 1D,

(7 agosto 1909),

Presenti: vice-ammiraglio De ORusTIS, vice-presidente. Mem-
bri ordinari: diretlore generale Paces, maggiore generale mac-
chinista GenarpiNg capitano di vascello BARBAVARA. Membro
straordinario: Bruxo, direftore generale della Marina wmer-
cantile.

Udita la relazione del direttore generale Pages:

Premesso che, essendo fallito 'accordo fra il R. Commissariato
d’emigrazione ed i vettori eirea i noli da stabilirsi pel trasporto
degli emigranti durante il 3° quadrimestre 1909, il Commissariato
predetto, a tenore del disposto dell’art, 14 della legge 31 gen-
naio 1901, n. 28, ha rimesso tutti gli atti a questo Consiglio,
accio esprima in merito il proprio parere;

Tsaminate e vagliate accuratamente tanto le domande delle
varie compagnie di navigazione dirette ad ottengre un aumento
dei noli, quanto la relazione nella quale il R. (Commissariato d'e-
migrazione svolge le ragioni che, secondo esso, si oppongono all'in-
vocato aumento:

Visti i pareri espressi delle Capitanerie di porto o degli Ispet-
torati di emigrazione, nonché delle Camere di Commereio; pm'ﬁri
che quasi tutti (eccettuato soltanto quello della Camera di Com-
mercio di Glenova) propugnano il mantenimento dei noli attuali;

Visto eziandio il parere dato dalla Direzione generale della
Marina mereantile;

Considerato che dal complesso dei dati statistici esposti nella
velazione del Commissariato, ¢ cosi pure dalle condizioni generali
economiche attuali della vita in Italia ed in BEuropa, si pnd ra-
gionevolmente dedurre come le spese di esercizio cul devono sob-

barcarsi le compagnie d'emigrazione, #i siano rese alguanto pit
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gravi e per il rinearo del combustibile e per il maggior costo
delle derrate alimentari di pit frequente uso a bordo;

Che parimente tutti ghi elementi di giudizio sottoposti a guesto
Consiglio inducono a ritenere che effettivamente Uindustria del
trasporto degli emigranti stia ora attraversando un periodo di
depressione, sebbene questa non sin cosi accentuata come asseri-
scono 1 vettori ;

Che perd, per quanto riflette la linea degli Stati Uniti, & da
tener presente come eol 1¢ gennaio sin stato accordato un anmento
di lire dieci per risarcive i vettori dei danni che, durante i mesi
di carico completo, avrebbero risentito dall’applicazione delly nuova
legge Nord Americana, onde, essendo mancato (o per lo meno
essendo stato scarsissimo) il periodo del carico completo, tali danni
si sono ridotti ad una misura insignificante ¢ quindi aceennaio
sopraprezzo di lire dieci ben pnd considerarsi come un vero e
proprio aumento di nolo, il quale basta a compensare le erescinte
spese di esercizio ed il diminuito traflico;

Che altrettanto invece non pud dirsi delle linee del Sud, per
le quali ¢ da reputarsi giustificato un lieve anmento dei noli
attuali, per compensare il legziero aggravamento nelle spese di
esercizio e la lieve diminuzione del traffico, cui si accennd pid
sopra;

Per le premesse considerazioni;

I, CONSIGLIO,

associandosi alle conclusioni del relatore, all'unanimita, esprime
Pavviso che per la linea degli Stati Uniti convenga mantenere,
pel 82 quadrimestre 1909, i noli ora in vigore, ¢ che per le linee
del Sud America convenga invece aumentare di L. 5 i noli attuali.

Cirea aleune speciali ragioni e domande specifiche presentate
da aleuni vettori, il Consiglio, parimente all'unanimita, si pronuncia
come sogue

La Veloee, 11 Consiglio non ritieno esista ln pretesa diversita
di orientamento fra i motivi sui quali si fondd il R. Commissa-
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rinto di emigrazione per opporsi all'aumento dei noli pel 20 qua-
drimestre (aceresciuto movimento migratorio) e quelli ora addotii
per venire alla medesima conclusione, e ciob che il movimento
stesso fu nel 10 semestre assai notevole: trattasi invero di fatti
che logicamente conducono ad eguali conseguenze. s

W hite Star Line. Non si ravvisa giustificata la lagnanza della
Compagnia contro la riserva fatta dal R. Commissariato di pro-
muovere una riduzione dei noli ai piroscafi ad essa appartenenti,
essendo tale riserva fondata su ripetute censure dei RR. Commis-
sari contro i servizi della Compagnia per searsa disciplina, poco
ordine a bordo, largo imbareo di emigranti elandestini e vendita
clandestina agli emigranti.

Ligure-Brasiliana. Del pari si ravvisa infondata la domanda
fatta da questa Societd onde siano elevati i noli dei suoi piro-
scafi, poiché dal confronto delle caratteristiche e dei noli risulta
non esatto quanto la Societa stessa afferma, che ciod i noli dei
suoi piroscafi non siano in proporzione con quelli di altri Vapori.

Sicula-Americana. Non si reputa sia il easo di attribuire al
San Giovanni il nolo dei pivoseafi di 1* classe, non avendo esso
finora sviluppato la velocith media (18 miglia) che, secondo i eri-
teri adottati, & necessaria per ottenere tale classificazione.

Lloyd Italiano. Non si reputa opportuno elevare il nolo del
Principessa Mafalda stante i molti inconvenienti che il Commis-
sario di bordo ha rilevato negli adattamenti di 3* classe, nel vitto
¢ nel servizio.

Firmati:
Barpavana, Brono, GENARDINL
Paares, Dr Orestis.
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