MINISTERO DEGLI AFFARI ESTERI

COMMISSARIATO DELL'EMIGRATIONE

BOLLETTINO DELL EMIGRAZIONE

(pubblicazione mensile)

Anno XIIL 15 Aprile 1914. , N. 5.

SOMMARIO

Deereti del Minigtro degli Affari Ksteri ¢ Helazioni del R, Commissariato
dell’Emigrazione sui prezei dei noli per il trasporto degli emigranti
nei singoli quadrimestri dell'anno 19135,

ROMA

STAH. TIP. SOCIRTA CARTIRRE CRNTRALI
Vin Appin Nuova, 284-a

1914



PREZZI DEI NOLI

pel trasporto degli emigranti nei singoli quadrimestri dell’anno 1913

1° QUADRIMESTRE 1915

1. Decreto del Ministro degli afiari esteri sui noli massimi
per il Irasporto degli emigranti nel primo quadri-
mestre 1913. :

1L MINISTRO DEGLI AFFARI ESTERI

Viste le proposte dei noli pel trasporto degli emigranti nel
1° quadrimestre 1913, presentate dai vettori: Navigazione Gene-
rale Italiana, La Veloce, Lloyd Italiano, Italia, Lloyd Sabaudo,
Norddeutscher Lloyd, Hamburg-Amerika Linie, White Star Line,
Siculo-Americana, La Ligure-Brasiliana, Cyp. Fabre & C.ie, An-
chor Line, Société Générale de Transports Maritimes & vapeur e
Compagmie Générale Transatlantique;

Tenuto conto delle informazioni raccolte, a norma dell’art. 14
della legge sull’emigrazione, sulle condizioni generali del mercato
dei noli e sui prezz pel trasporto dei passeggieri di 3* classe nei
viaggi transatlantici, praticati nei prineipali porti esteri;

Tenulo conto della elasse e velocitd dei piroscafi e della gua-
litd dei trasporti;’

Sentito il parere della Direzione generale della marina mer-
eantile e delle Camere di Commercio di Genova, Napoli, Palermo,
Messina ¢ Venezia;

Esaminate le ragioni addotte dai suddetti vetlori a sostegno
delle loro domande, nonche le considerazioni per cui il Commis-

(1) 1 deerati dol, Ministro dogli affari estorl o la deliberazione del Commisa.
viato dellemigragione, riportati nel presente faseicolo del Bollettino, sono stati pub-
blicati nella Glassetta Uficiale del Hegno, n, 206 del 16 dicombre 1012, n. 8 del 15
aprile o n, 19 del 16 agosto 1913,




sarialo dell emigrazione non ha creduto di approvare le proposte
di noli presentate dagli stessi vettori;

Ritenuto che nei coelficienti da tenersi a calcolo per la deter-
minazione dei noli le sole variazioni degne di rilievo sono quelle
intervenule nei noli per il trasporto del carbone;

Ritenuto che il conseguente aumento del costo di esercizio &
di non grande entitd e, secondo ogni probabilitd, temporaneo,
poiche gid si nola una diminuzione, cosi che esso sarebbe sop-
portabile dall'industria, date le condizioni del traffico ed il livello
attuale dei noli;

Ritenuto peraltro che in via di equitd possa concedersi un
temporaneo aumento dei prezzi fino a che durino gli alti noli per
il trasporto dei carboni nella attuale misura eccezionale

Sul conforme parere del Consiglio superiore di Marina;

Visto Uart. 1& della legee 31 gennaio 1901, n. 23;

DECRETA @

Sono stabiliti i seguenti noli massimi, pel trasporto di enti-
granti, dal 1° gennaio al 30 aprile 1913, senza alcun pregiudizio
delle deliberazioni cirea le coneessioni delle patenti di vettore
pel 1913
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2. Relazione del Commissarialo dell’emigrazione sul proce-
dimento seguilo per la fissazione dei noli pel trasporto
degli emigranti nel primo quadrimestre 1913,

(16 Dicembnwe 1012)

Per la determinazione dei noli massimi da applicarsi per il
servizio i emigrazione nel primo quadrimestre del 1913 i vettori
di emigranti hanno presentate, sullo scorcio del mese di novem-
bre u. s., a questo Commissariato, a norma dell’art. 14 della legge
31 gennaio 1901, n. 23, le loro proposte cirea i noli che avrebbero
inteso di praticare durante il predetto periodo di tempo.

Il Commissariato, secondo quanto preserive il citato art. 14
della legge, udito il parere della Direzione Generale della Marina
Mercantile ¢ delle Camere di Commercio delle piit importanti citta
marittime italiane e tenuto conto delle informazioni degli Ispettori
dell’emigrazione e di quelle sul corso dei noli nei principali porti
stranieri che gli furono fornite dai Regi Consoli competenti, ha
comunicato ai vettori le sue determinazioni invitandoli ad esporre
eventualmente le loro ragioni, qualora essi non approvassero le
proposte del Commissarialo,

Quattro Compagnie hanno accetlalo le determinazioni del
Commissariato, consentendo quindi di mantenere invariati i noli
in vigore : esse sono la Cyp. Fabre & €., I'Anchor Line, la Com-
pagnie Générale Transatlantique (che esercitano soltanto le linee
del Nord) e la Societd Transports Maritimes, che fa servizio solo
per il Sud. Queste due ultime hanno chiesto di essere ammesse
a fruire di un nolo maggiore, qualora tale misura fosse presa
in confronto di altre Compagnie. '

Una Compagnia, la White Star Line, accettd di mantenere
invariato il nolo per il piroscalo Adriatic, ma insistette per un
aumento ai piroscafi Cedric ¢ Cellic.,

Le altre Compagnie, invece, hanno dichiarato di non aceo-
gliere le proposte del Commissariato ed hanno ribadito, a con-
forfo di questa decisione, gli argomenti che avevano gid avanzati
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quando presentarono nello scorso novembre le loro proposte di
noli, alquanto superiori a quelli in uso nel guadriniestre che pren-
derd fine col 31 dicembre corrente.

Per le Compagnie che non acceltarono illimitatamente le
proposie del Commissariato si rese quindi necessario i seguire
la procedura stabilita dall’art. 14 della legge, il quale prescrive
che si debba, in questi casi, solloporre la controversia al Con-
siglio Superiore di Marina.

Proposte dei vettori.

La maggior parte delle proposte presentale nel novembre
u. s. dai vettori erano identiche a quelle che furono presentate
dai vettori stessi in occasione della delerminazione dei noli per
il quadrimestre che sta per finire. Fanno eccezione la « Sieulo-
Americana » che chiese un aumento di 10 lire sui noli proposti
nello scorso lugho; la « Ligure Brasiliana » che ripropose i noli
chiesti per il quadrimestre precedente a quello eorrente; i « Tran-
sports Maritimes » che chiesero un lieve aumento sulle precedenti
proposte per (quasi tutti i piroscafi e la « Compagnie Générale
Transatlantique » che chiese un aumento minore, cioé 5 lire, sui
noli in corso per tutti i piroscafi, eccetlvato il piroscafo France'
per il guale chiese un aumento di 10 lire.

Ouest'ultima Societa dichiard peraltro nella sua lettera che,
ove questo Commissariato non polesse consentire gli aumenti ri-
chiesti, si sarebbe accontentala di un aumento di 5 lire per il
solo piroscafo France, {

Merita infine di essere rilevato che la Compagnia « Italia »
ha fatto, per la linea di Rosario di Sanla Fé, proposte di 5 lire
inferiori a quelle fatte in occasione della determinazione dei noli
per il quadrimestre che volge al termine.

Decisione del Commissariato.

11 Commissariato, dopo aver proceduto, come gia si disse,
alle opportune e prescritte indagini, ¢ stato d’avviso di confer-
mare per il 1° quadrimestre 1913 i noli vigenli dopo il 12 dicem-
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bre 1912, dopo cioé la riduzione di 7 lire che, coll’assenso dei
vettori, ¢ stata applicata sui noli della linea del Sud.

Circa i noli per la linea di Rosario di Santa F'e, secondo il
parere espresso anche. dall’On. Direzione della Marina Mercan-
tile, il Commissarialo ha ammesso che essi potessero fissarsi in 5
lire sopra quelli per la destinazione di Buenos Aires.

Ragioni addotte dai vettori.

Le ragioni sulle quali i vettori fondarono le loro domande di
aumento dei noli sono state ripetute anche nelle lettere colle
quali si ¢ notificata al Commissarialo la decisione di non accet-
tare le determinazioni da questo prese. Non sembra che siano
state avvalorate col conforto di nuovi fatti specifici, né di nuove
argomentazioni.

Le ragioni dei vettori eonsistono :

a) nell’asserito aumento dei prezzi dei carboni e delle der-
ate alimentari;

) nelle maggiori paghe che si danno agli equipaggi;

¢) nell’asserito corse sostenuto dei noli;

i) nello scarso traffico avutosi nei quadrimestri scorsi sulle
linee del Sud, a causa del divieto dell'emigrazione al Plata, di
guisa che Paumento ora richiesto dovrebbe essere una specie di
compenso agli scarsi guadagni realizzati per il passato.

Indagini fatte dal Commissariato.

Per vagliare le proposte presentate dai vettori, il Commissa-
riato ha proceduto a parecchie indagini i varia natura. Esso
ha voluto analizzare, con imparzialiti, le ragioni addotte dai
vettori; ed & appunto colla scorta delle risultanze di fatto coscien-
zinsamente ricercate, che ha dovuto prendere una decisione di-
versa da quella che era nei desideri dei vettori, decisione nella



12

quale intendeva rimanere irremovibile, anche di fronte alla insi-
stenza dei vettori stessi invocanti la procedura dell’art. 14 della
legge.

Riandiamo, quindi, le indagini fatte.

I. Movimento dell’ emigrazione lransoceanicd.

Dall'esame dei dati statistici riferentisi all’andamento della
emigrazione negli ultimi cinque mesi risulta in complesso una
grande inlensificazione nel traffico dei passeggeri emigranti in
confronto dei corrispondenti periodi di traffico normale degli ul-
limi anni precedenti. Si & verificato, infatti, per gli Stati Uniti
un numero di partenze, negli ullimi ecinque mesi del corrente
anno, superiore non solo a quello avutosi nello stesso periodo
dell’anno scorso (che fu anno di scarsa emigrazione per 1’America
del Nord), ma benanco superiore i oltre il 509 a quello avutosi
nei corrispondenti mesi del 1910, anno i emigrazione piu che
normale. T rimpatri dagli Stati Uniti sono stati bensi lievemente
inferiori negli ultimi cinque mesi di quest’anno a quelli del corri-
spondente periodo del 1911, ma sono perd stati superiori a quelli
dello stesso periodo del 1910. Cosicche si pud concludere che il
movimento complessivo dei passeggeri di terza classe sulla linea
del Nord deve essere, dal punto (i vista dei vettori, pienamente
soddislacente.

I bensl vero che qualche vettore, riferendosi ai principi pro-
fessati dal nuovo presidente della Confederazione nord-americana.
insistette nell’esprimere il timore della loro dannosa ripercussione
sulla nostra corrente emigratoria. Ma se si ponga mente ai pro-
positi di moderazione manifestati da Mr. Wilson nei suoi ultimi
discorsi, propositi di moderazione che gli sono evidenlemente sug-
geriti dalla responsabilitd del potere, si deve concludere che non
vi sia sufficiente ragione per nutrire fin d’ora quei timori. Nella
peggiore ipotesi si deve presumere facilmente che una contra-
zione della corrente emigratoria non potrebbe avverarsi in quel
prossimo e breve lasso di tempo al quale, per I'argomento che
ci occupa, si deve ora limitare il nostro sguardo.
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Anche per le linee del Sud (sebbene il confronto fra la emi-
grazione di quest’anno e quella dell’anno precedente non possa
essere fecondo di risultati per il periodo eccezionale in cui perdurd
il divieto dell’emigrazione al Plata) si pud osservare che I'anda-
mento delle correnti emigratorie ha ripreso in modo intenso.

In ogni modo si deve conslatare che, cessato col 24 agosto u. s.
il divieto per cio che riguarda 1'Argentina, 1'emigrazione sulle
linee del Sud ha ripreso la sua intensitd normale; cosicche nei
tre ultimi mesi la cifra degli operai partiti non fu che di poco
inferiore a quella di coloro che parlirono nel corrispondente pe-
riodo del 1910.

Ove perd si consideri che nel settembre e otlobre 1910 parti-
rono 35 piroscafi disponendo di 43847 cuccette, e che negli stessi
mesi di quest anno partirono invece sollanto 26 piroscafi (perche
le Societd non ne avevano disponibili in quantith maggiore), con
un numero di cuceebte eguale a 33146, risulta che il carico medio
dei passeggieri di terza classe partiti per il Sud dai porti del
Regno fu del 73.50 per cento circa dei posti disponibili. Tale
proporzione visulta costante nel settembre 1910, come nel set-
tembre-ottobre 1942,

I ritorni dal Sud Ameriea si sono mantenuti pressoché sulla
stpssa cifra nei mesi di gingno-ottobre del triennio 1910, 1911
e 1912

I1. Prezzi del carbone.

Dai listini settimanali inviati dal R. Console di Cardiff ri-
sulta che i prezzi del carbone, all’origine, hanno subito, dal
maggio di quest’anno in poi, una progressiva diminuzione, per la
quale sono ritornati in ottobre allo stesso livello che in oltobre
1911, ed in novembre ad un livello anche inferiore a quello del
novembre 1914, Sono andati invece aumentando i noli per il
trasporto dei carboni; cosi che, mentre in maggio 1912 il trasporto
del carbone da Cardiff a Genova coslava pressoche lo stesso che
in maggio 1911, nel novembre corrente costa da 5s. e 3p. a s,
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¢ 6 p. pit che nel novembre 1911. E (uesto & comprovato dalla
seguente tabella :

Prezzo dul earbone Noli (in seellini o pence) da Cardift o
1* settimana prima qualith — — i
Ak {in seellini o pence) Gienova Rio della Plata
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19} ‘ e (RUR] 12 111 M3
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1. Prezzi dei viveri.

Per quanto si riferisce ai prezz dei viveri, nel loro vario
oscillare si riscontra una tendenza netta all’aumento solfanto nei
prezzi delle carni congelate, i quali, da quanto riferisce il R. Ispet-
tore in Genova, sono da 30 a 35 lire superiori a quelli correnti
nel 1911, pressoché nello stesso periodo. Lievi aumenti hanno
subito gli olii e i vini, ma non sono tali da avere influenza note-
vole sul corso complessivo del mantenimento degli emigranti’ a
bordo.

IV. Paghe agli equipaggi.

Anche per le paghe agli equipaggi non risulta in questo ul-
timo quadrimestre che sia aumentata la retribuzione al personale
di bordo, e neppure si devono prevedere, per i prossimi mesi,
agitazioni tendenti ad un aumento; né risulta che sieno corsi
impegni fra vettori e personale per aumento di paghe da appli-
carsi nel primo quadrimestre del 1913.

/
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V. Corso sostenuto dei noli.

Valutati gli elementi principali del costo di esercizio, con-
viene esaminare l'altra ragione addotta e ribadita dai vettori
per chiedere un aumento dei noli, ciot quella del corso sostenuto
dei noli in tutti i trasporti.

[ d’uopo osservare, intanto, che il corso dei noli per i pas-
seggieri ¢ il solo che abbia efficacia per dimostrare I"opportunita
di un aumento dei noli dei quali ora si occupa il Commissariato;
mentre non pud tenersi presente I'andamento dei noli per le merei,
se non per riaffermare il noto principio economico che sullo stesso
mezzo di trasporto, a parita d’altre condizioni, quarndo ¢rescono
i noli per le merei tendono a diminuire quelli per i passeggeri.

Del resto dalle informazioni concordi fornite dai RR. Con-
soli mei principali porti esteri risulta che i noli per i passeggeri
di terza classe sono rimaski ovungue invariati. Tali sono rimasti,
¢ si prevede che rimarranno durante il primo quadrimestre 1913,
i noli a Fiume, a St. Nazaire, a Bordeaux, a La Rochelle Pallice,
a Cherbourg, a Liverpool, a Cristiania e a Glasgow. Restarono
pure invariati i noli per le destinazioni del Nord e Centro America
a Marsiglia e Barcellona, Aumentarono, invece, i noli per le sole
linee del Sud-America ad Amburgo, a Le Hivre, a Southampton,
a Marsiglia, a Barcellona, a Cadice ed a Lisbona (in questi ul-
timi porti per la cessala concorrenza che la Compagnia Ambur-
ghese faceva per i vinggi al Sud).

Si noti inoltre che i noli di terza classe dal Nord America
(New York. Filadelfia, Boston e New Orleans) all’Italia sono in-
variati, come pure quelli da Habana e da Belem (Pard) ai porti
di Europa.

2 imporfantissima, sopra ogni altra considerazione, la cir-
costanza che si vileva dai rapporti dei Regi Consoli, quella cio®
che in quasi tulti i porti del Nord Europa si praticano per le
destinazioni del Sud America noli di terza classe inferiori a quelli
consentiti per le stesse destinazioni dai porti italiani.



VI. Scarse traffico negli scorsi quadrimestri.

I vettori hanno fatto valere anche la circoslanza che nei qua-
drimestri scorsi del 1912 il traffico si ¢ verificato scarso.

A questo proposito ¢ superfluo osservare che il compito del
Commissariato non ¢ gid quello di regolare i noli in modo che
1 veltori possano compensarsi delle perdite che eventualmente ab-
biano subito in precedenza, ma & esclusivamente quello di eser-
citare una azione moderatrice che valga a mantenere i noli in
costante corrispondenza colle condizioni del mercato.

Tultavia, dal momento che i vettori fanno valere una circo-
stanza transitoria ¢ ben determinata, ¢ dovere di giustizia il
constatare come le perdile per la sospesa emigrazione al Sud non
sieno state cosi gravi come si vuol asserire, perché contempora-
neamente si ebbero le requisizioni di piroscafi da parte dello
Stato per i bisogni dei trasporti inerenti all’impresa libica.

VIL. Pareri richiesti per legge.

Oltre ai gia ricordati elementi di giudizio richiesti ai nostri
Consoli all’estero, furono interpellati gli Ispettori dei perti, le
Camere di commercio competenti e fu, da ultimo, richiesto il
parere della Direzione Generale della Marina Mercantile.

Gli Ispettori dell’emigrazione nei porti di Palermo e di Mes-
sina ritennero che i noli per il primo quadrimestre 1913 potes-
sero rimanere uguali a quelli approvali per il quadrimestre in
corso. L'Ispetfore di Napoli, espresse 'avviso di apportare una
qualche riduzione ai noli stessi, data I'altezza delle provvigioni
concesse dai vetori ai rappresentanti ¢ per tener conto cosi della
poca differenza esistente fra i prezzi per la terza e quelli per la
seconda classe, come dell’aumento dei noli per le merei. L’'Ispet-
tore di Genova opind che potesse introdursi una lieve riduzione
nei noli per il Sud; ma siccome tale parere fu espresso prima che
egli avesse conoscenza della concordata riduzione di 7 lire che
fu applicata dopo il 12 dicembre corrente, se ne dovette conclu-
dere che egli propendeva per lasciare invariati i noli praticati
dopo la stessa data.
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Per quanto si riferisce alla indagine fatta presso le Camere
di Commercio dei porti, quelle di Napoli, di Messing e Palermo
furono concordi nel ritenere che i noli polessero rimanere inva-
riati per il prossimo quadrimestre; mentre invece la Camera di
Genova ha proposto un auwmento di almeno 5 per cento sui noli
attuali, appoggiandosi su considerazioni identiche a quelle dei
vettori. La Camera di Venezia, infine, non ha espresso verun pa-
rere, ma ha constatalo che il mercato dei noli delle merci &
molto sostenuto e che si nota un aumento nei prezzi delle derrate.

Il Commissariato ha richiesto, come si & detlo, il parere
della Direzione Generale della Marina Mercantile, la quale ha
apprezzato in massima parte le domande dei vettori ed ha con-
cluso col proporre un aumento di 5 lire sui noli in corso.

Determinazioni del Commissariato.

Anche dopo la decisione dei vettori, ed a malgrado del pa-
rere emesso dalla Direzione Generale della Marina Mercantile, il
Commissariato ritenne di dover mantenere invariale le proprie
determinazioni.

Infatti, riassumendo gli elementi di giudizio fin qui analiz-
zati, se da un lato risultano: i

{° un aumento nei noli del carbone;

90 yn aumento sul prezzo delle carni congelabe
d’altro lato risultano in modo indiscutibile

{* un movimento ernigratorio infenso, senza che vi sia
ragione per prevedere una ‘iminuzione nel prossimo  quadri-
mestre ;

99 yn nolevole movimento nei ritorni cosi dal Nord come
dal Sud Ameriea;

9 un aumento notevole nei noli per il trasporto delle
merct;

4° una generale tendenza dei noli per passeggeri di terza
classe nei porti esteri a rimanere invariati;

5° I'opinione prevalente fra i Corpi consultivi interrogati
a norma di legge, che non sia da apportare aleun anmento nei
poli. eeh aleuni, anzi, opinano vi sia ragione di diminuire.

] Trattetl. wimigrnz., N B 1914,



A questi dati di fatto si aggiunga la considerazione importian-
lissima che le provvigioni accordate dai vellori ai rappresentanti
continuano ad essere notevolmente elevate, indice evidente di lar-
ghi guadagni da parte dei vettori, pur essendo cessate le ragioni
di lotta commerciale che determinarono, in gualche momento eid
in aleune regiont d'Halia, la concessione di provvigioni verligi-
nosamente alte.

Né si potrebbe tacere un’altra circostanza che risulta dal
contesto delle lettere dei veltori ¢ ehe anche fu avvalorata dai coi-
logui avuti dal Commissariato con uno dei vetltori pin autorevoli,
quella cioe che le Compagnie insistevano specialmente per un
aumento di noli per la linea del Sud, mentre si dimostravano pit
remissive per quella del Nord.

Tenuto conto i tulto ¢id, ¢ considerando sopratullo uht gli
elementi di maggior costo d’esercizio sarebbero compensati dal
prospero andamento dei traffici cosi dei passeggeri come delle
merci, questo Commissariato sarebbe stato d’avviso :

1* di confermare per il prossimo quadrimestre i noli vi-
genti per il quadrimestre in corso, dopo la concordata riduzione
di 7 lire applicata a partire dal 12 dicembre corrente;

2° (i fissare in cinque lire sopra quelli per la destinazione
di Buenos Ayres i noli per la linea di Rosario di Santa Fé;

3° di accordare alla « Compagnie Générale Transatlan-
. bique » 1l ehieslo aumento di nolo pel piroscafo France, portan-
dolo a lire 205.

Con queste conclusioni, derivate — come fu promesso verbal-
mente ai vettori e come alcuni fra questi ha ricordato — da un
esame coscenzioso della questione sotto i suoi diversi aspetti, il
Commissariato ha inteso di assolvere alla funzione che gli fa
commessa dalla legge coll’incarico di procurare al Superiore Mi-
nistero degli Esteri gli elementi necessari per stabilire il prezzo
dei noli,

Non ¢ compito di questo Ufficio quello di far elevare il limite
massimo del nolo allo scopo di assicurare costantemente al ve!-
tore quel margine di luero (eccessivo, a nostro parere) che egli
si @ attribuito finora coll’applicare sempre il massimo nolo
fissato.
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i dovere del Commissariato, invece, quello di non contri-
huire ad imporre agli emigranti un maggior saerifizio economico,
quando esso non sia richiesto dalle circostanze né ginstificato
dagli interessi di una industria importante quale ¢ quella della
navigazione nazionale.

[ i bilanci delle Compagnie, i dividendi attribuiti da queste
agli azionisti, e soprattutto le altissime provvigioni concesse dai
vettori ai rappresentanti sono prove evidenti che i noli massimi
attualmente in corso lascinno margine alle Compagnie perche
possano affrontare la pretesa eventualitd di quel leggero aumento
di spese che potrebbe verificarsi nel prossimo quadrimestre del
1913. Aumento che, alla stregua delle indagini fatte e delle con-
siderazioni esposte, sembra doversi eseludere in modo assoluto,

Decisione del Ministro.

Senonchi, il Consiglio Superiore di Marina, col parere che
si pubblica in allegato alla presente relazione, avendo ritenuto
che i noli per il primo qmu]riimzstw 1913 dovessero anmentars
in misura generale di lire 5 a posto intero, il Ministro degli Affari
Esteri fisso i noli in conformitd col decreto che si pubblica in
principio del presente fascicolo,



20 QUADRIMESTRE 1913

1. Decreto del Ministro degli affari esteri sui noli massimi
per il trasporlo degli emigranli nel secondo quadri-
mesire 1913,

IL MINISTRO DEGLI AFFARI ESTERI

Viste le proposte dei noli pel trasporto degli emigranti nel
2" quadrimestre 1913, presentate dai vettori: Navigazione Generale
Ialiana, La Veloce, Lloyd Ialiano, Italia, Lloyd Sabaudo, Noid-
deutscher Lloyd, Hamburg-America Linie, White Star Line, Siculo-
Americana, La Ligure-Brasiliana, Cyp. Fabre & C.ie, Anchor Line,
Société Geénérale de Transports Maritimes & vapeur ¢ Compagnie
Générale Transatlantique;

Tenuto conto delle informazioni raceolte, a norma dell’art. 14
della legge sull’emigrazione, sulle condizioni generali del mercato
dei noli ¢ sui prezzi pel trasporto dei passeggier: di 3* classe nei
viaggi transatlantici, praticati nei principali porti esteri;

Tenuto conto della classe ¢ velocitd dei piroscafi e della qua-
litd dei trasporti;

Sentito il parere della Direzione generale della marina mer-
cantile e delle Camere di Commercio di Genova, Napoli, Palermo,
Messina ¢ Venezia ;

Esaminate le ragioni addolte dai suddetti vettori a soslegno
delle loro domande, nonché le considerazioni per cui il Commis-
sariato dell’emigrazione non ha creduto di approvare le proposte
di noli presentate dagli stessi vettori:

Ritenuto che le considerazioni del Commissariato, gid comu-
nicate ai vettori, appaiono approvabili;

Ritenuto che sono diminuite le cause eccezionali per le quali
si coneedette nello scorso quadrimestre un temporaneo aumento
dei noli:



Sentito il Consiglio Superiore di Marina
visto 'art. 14 della legge 31 gennaio 1901, n. 23;

Qono stabiliti i seguenti noli massimi,

DECRETA ©

granti, dal 1° maggio al 31 agosto 1913:

Navigazione ttenerale Italiana.

pel trasporto di eni-

Sxazs Uxniri BRASILE PLATA
PIROSCAFIL Eu\m York Nuovn de f|llil'l,r'iru {'\ll.»oir;:'lun\:g;”
Re Vittorio . . 200 216
Regina Elena . 200 215
Prineipe Umberto . . 200 215
Puea di Aosta 210 25 200 215
Duea degli Abrozzi 210 285 200 215
Americn 2 210 230 200 215
Veronn . 210 236 200 2456
Italia . . 200 225 189 201
Lazio : 195 220 | 184 ‘ 1405
La Veloce.
Srary UNiri BRRASILE | PraTa
PIROSOATT |RossayariT | do Sunairo| s Buono | Adibmica

8 IE'H:E;TH. Orleans |7 Santos) Aires)

Duea di Genova . 210 230 ‘ 200 ‘ 215

Stampalia 210 286 200 210

Furopa 200 225 l 180 ‘ 20 !

Brasile 200 wn | 189 201 200
Savoin ; 200 225 | 180 201 200
Citti di Milano 178 208 | W7 181 1495
Cittin di Torino 178 i o0 | 167 181 196




Lloyd Haliano,

Srar: Usavs Brasiie \l':.A'J‘.-\
i 0 {Montevides
PIROSCAT] Nuove | Nudva d: inn;‘drn A\nlllii:eno:
York I Otlesns Santos) Alres)
]*I‘_Irlclpvsﬂn Malalda . . ki Eilﬂ 225
b i 7o R A 210 235 200 215
Moendoza 200 225 189 201
Rio de Janeiro . 200 225 189 201
Indiana 200 225 1549 201
Luisiann 200 226 189 201
Italia,
Brart Usirr i BRASILE PrLAaTA
PIROSCAFI P e :l‘i{:::’irn Montevideo e
N Flladeina ‘ Orlvans | ®Santos) | e ] arSante v
ANCOnA. . . & iwow s | 210 Z0 200 215 ‘ 220
San Paulo He 42 180 201 [ 206
Napoli . 105 220 184 196 | 201
Siena . X w5 R 195 220 184 190G 201
Bologow 7 & TR 1965 220 184 196 | 201
Ravenna . 190 216 179 186, | 191
OBOBRR I N e, 100 215 179 186G | 191
Lloyd Sabaudo.
SBTATI UNIPY BrasiLe PoaTA
PIROSCAFI (Rio de Jansiro {(Montevides

(Nuova York)

@ Bantos)

& Buenos Aires)

Tomaso di Savoia.
Pringipe di Udine .
Re d'Italia . ;
Prineipe di Piemonte ,
Regina d'Italian . . .

210
210
200
200
200

(W)
24N
184
189
189

215
216
201
201
201




N

orddentscher Lloyi.

SrAary UsiTI

PIROSCAYI (Nuova York)
Berlin T N g 210
Kaiser Wilhelm der Grosse . 200
Kinigin Luise 200
Konig Albert 200
Prinzess Irene 200
Barbarossa . . . . 200
Friedrich der Grosse . 200
Neckar . . 195
Hamburg-Amerika Linie.
raplareis o BRASILE FPrATA
3 . = Srar1 UsITs Rio (Montevideo
PIROSCAYI Sty de Janeiro o
(Nuova York)) "o dantos) |BuenosAlresy
Moltke. 200 180 201
Hamburg 200 189 201
Cineinnati b 200
Cleveland . . o « =« 2001 4 2
Batavia 175 165 176
White Star Line,
Srar: Uxars
PIROSCAFI
Muova York Ihoston

Adriatic 20
Cedrie g Lg e e 200
CIREEA 5 = e P e 200 i
Crelie : 20
Canopie 2 20




Siculo-Amerieana.

PIROSCAT]
San Guglielmo .
San Giorgio .

San Giiovanni

e ety Brasing PraTa
[ |'l.'\‘]'|"|'_', l\"‘:njrlli-l (Rio de Janeiro Montevideo
| “AANROVE o Santos) o Buenos Aires)
|
210 200 215
200 189 201
. 145 184 196

La Ligure-Brasiliana.

PIROSCAFI
Giaribaldi

Cavour .

BRARILE
(Rio de Janeiro
¢ Hantos)

PraTa
(Montevideo
¢ Buenos Aires)

SraTy Lsin
(Nuova York)

200) 159 201
200 189 201

Cyp. Fabre & C.e

STATI UN1T)

10 nl
PIROSCATLI Abiie Yo
Canndh . .*. 200
Sant'Anna . 200
Venezin . 20N
Madonna | 200
Germanin | 195
Anchor Line.
Srart Uniwa
PIROSCAFI
Nuova York r Nuova Orleans

Italia i | 185 210
Perugia 178 200
Calabria 178 206




Société Gonérale de Transports marltimes i vapeur.
BRASILE PLATA
PIROSCAFI (Rio de Janeiro (Montevideo
e Bantos) ¢ Buenos Ajres)
Valdivia 184 196G
Salta . 184 1945
Pargnd . ., . 184 1946
PR O . 154 106
Pampa g 184 196
Formosa 5 : . 184 196
Algérie s 1649 176
Compagnie Générale Transatlantique.
5-?':',;"[' 11 Unina
PIROSCATI a Walova York,
via Havre) (1)
£ = e
France . 206
La Provence . s 200
La Lorraine 200
La Savoie . i p 200
Rodhambeau . . . + =« 195
195

Chicago.

(1) Sotto l'osservanzi delle normne speciall stabili

Transatlantique.

Roma, addi 14 aprile 19135,

te per la Compagnie Générale

1l Ministro
D1 SAN GIULIANO,
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2. Relazione del Commissariato dell’emigrazione sul proce-
dimento seguito per la fissazione dei noli pel trasporto
degli emigranti nel secondo quadrimesire 1913.

(15 aprile 1913)

Allo scopo di poter fissare i noli da praticarsi durante il 2°
quadrimestre 1913 per i viaggi di emigranti, il Commissariato,
prima di prendere le sue decisioni, ha chiesto ai vettori quali
proposte volessero fare, a norma dell’art. 14 della legge, per il
predetto periodo di tempo.

Secondo poi quanto prescrive il citato art. 14 della legge,
'ufficio ha udito il parere della Direzione Generale della Marina
Mercantile e delle Camere (i Commercio delle pin importanti citta
marittime italiane ed ha tenuto conto delle informazioni degli
Ispettori dell’emigrazione ¢ di quelle sul corso dei noli nei prin-
cipali porti stranieri che gli furono fornite dai Regi Consoli com-
petenti.

Il Commissariato era venuto nella determinazione di appli-
care una riduzione ai noli in corso di 10 lire per posto intero
sulle linee del Nord e di 5 lire su quelle del Sud.

Ma, in seguito al parere della Direzione Generale della Ma-
rina Mercantile e per tener conto del desiderio da questa espresso,
I'ufficio ha deciso di ridurre i noli in corso di 5 lire sollanto su
tutte le linee.

I veltori, nella loro maggioranza, non hanno accettato la
proposta del Commissariato; 11 su 14 Compagnie hanno dichia-
rato di fare appello alla procedura dell’art. 14, invocando 1’au-
dizione dell’auterevole parere del Consiglio Superiore di Marina.

Proposte dei vettori.
a) Proposte generiche:
Come al solito, i vettori, per la maggior parte. hanno chiesto
un aumento dei noli.
Soltanto le Societd « White Star Line », « Cyp. Fabre & C. »
e « Compagnie Générale Transatlantique » hanno chiesto i mante-



nere invariati i noli attualmente in vigore. £ da osservare che la
White Star Line aveva chiesto nello scorso dicembre, per il qua-
drimestre in corso, 10 lire in piu del nolo allora praticato dai pi-
roseafi Cedric e Celtic che era di L. 200; ora chiese soltanto
205 lire.

Le altre Societa sono state quasi tuble concordi nel proporre
gli stessi prezzi richiesti nella precedente occasione, prezzi cle
erano i gran lunga superiori ai noli concessi e che sono ora in
COrso.

Fanno eccezione la « Navigazione Generale Italiana » per il
piroscalo Verona (gid della Societa « Italia »), per il quale chiese
in pitt dei prezzi richiesti or fanno qualire mesi dalla Societa ce-
dente, 5 lire per New York e Filadelfia, 20 per New Orleans e
10 pel Brasile. Fecero poi proposte inferiori a quelle fatte ante-
riormente il « Lloyd Sabaudo», di L. 25 per New York, di L. 20
pel Brasile e di 30 e 29, secondo i piroscafi, pel Plata; I’ « Anchor
Line» di L. 10; la « Siculo-Americana » di 7 e 6 lire, secondo i
piroscafi, tanto pel Brasile che pel Plata. L’ « Italia », infine,
propose pel piroscafo « Napoli » (ex Sannio), cedulole dalla Na-
vigazione Generale, per le destinazioni del Brasile e del Plata,
5 lire in meno del nolo proposto nello scorso quadrimestre da
quest ultima Societd.

1l « Norddeutescher Lloyd », che pure ha fatlo proposte ana-
loghe a quelle presentate per il quadrimestre in corso, chiese per
il piroscafo Neckar il nolo di L. 200, ora in vigore; il caso iden-
lico si osserva per i piroscafi - Havenna e Toscana della Societd
« Italia » sulla linea di New Orleans, per i quali venne proposto
il nolo attualmente praticato.

b) Proposte specifiche:

La «Ligure Brasiliana» propose anche noli per la linea
(i New York, per la quale essa ha ottenuta la iscrizione in pa-
tente.

« La « Sienlo-Americana » insistette nuovamente per 'equipa-
razione del San Giovanni al San Giorgio, giustificandola con la
maggiore velocita mantenuta dal piroscafo nei viaggi del Sud
America.

La Socield « Trasports Maritimes » rinnovd la domanda che
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al piroscafo Valdivia sia assegnato il nolo massimo, che rifiene
debba competergli per aver dimostrato brillantemente ottime qua-
lith nautiche, di costruzione ¢ di velocita.

Ragioni addotte dai vettori.

Per sostenere le loro proposte quasi tutte le Compagnie si
riferirono alle ragioni addotte nello scorso novembre, insistendo
nella circostanza che le spese di esercizio sono sempre maggiori
per il continuo aumento dei prezzi del combustibile, dei generi
alimentari ¢ della mano d’opera. 11 « Norddeutscher Lloyd » ac-
cennd anche all’aggravio derivante alle Societa vettriei dalle
condanne delle Commissioni Arbitrali per infrazioni alla legge.
L'« Ialia », oltre che colle ragioni pit volte esposte, giustifica la
sua richiesta anche con la forte diminuzione dell’emigrazione ve-
rificantesi sulle linee del Sud America in questa stagione in
confronto dei mesi precedenti.

Indagini del Commissariato.

a) Camere di Commercio.

Furono richiesti, a norma di legge, i pareri delle Camere di
Commercio delle principali cittd marittime italiane. Questi Isti-
tuti, o si sono dichiarati favorevoli a mantenere I'attuale tasso dei
noli, o ne hanno proposto una riduzione.

Le Camere di Commercio di Napoli e di Messina si sono
dichiarate favorevoli alla conferma dei noli in vigore: la Camera
di Palermo espresse invece il parere che, essendo i noli stati au-
mentati nello scorso quadrimestre di 5 lire, a causa delle speciali
condizioni del mercato, sarebbe stato desiderabile che i noli pel
Nord America ritornassero al tasso che era praticato prima del-
I'aumento, perché tali condizioni sembrano cambiate.

La Camera di Commercio di Venezia non si pronuncid in
modo esplicito; rilevd pertanto che nei noli del trasporto e nel
prezzo di costo dei carboni si polevano prevedere non forti, ma
sicuri ribassi.

La Camera di Commercio di Genova si ¢ dichiarata favo-
revole alla conferma dei noli attuali, pur rilevando che i prezzi
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del carbone, dei cereali, del vino ¢ delle derrate alimentari, in
genere, o erano stazionari o presentavano una qualche tendenza
al ribasso.

b) Lspettori di emigrazione.

Gli Ispettori di emigrazione nei porti di imbarco si pronun-
ciarono tutti in senso favorevole ad una riduzione dei noli attuali.

L’Ispettore di Napoli propose una riduzione per tener conto
del fatto che 'aumento di prezzo nei generi alimentari e nel car-
bone non ¢ tale, in confronto agli anni precedenti, da giustifi-
care il mantenimento dei noli cosi alli, giacché il costo attuale
sussisteva anche quando i noli erano minori; per la circostanza
che 'emigrazione verso il Sud & ritornata normale, anzi & aumen-
tata dopo la revoca del decreto di sospensione per il Plata, e per
la considerazione che non sussistono le ragioni prima addotte dax
vettori allo scopo di mantenere alti i noli anche per il Nord; in-
fine per il fatto che i rimpatri, attualmente molto numerosi, sono
assal remunerativi. Ripele inolfre quanto gia disse in precedenza,
cirea la sproporzione fra i noli di seconda e quelli di terza
classe, per cui molti emigranti preferiscono di viaggiare in se-
conda, circostanza questa che arreca danno al Fondo della emi-
grazione e danneggia gli stessi emigranti i quali non fruiscono
dei benefici assicurati dalla legge. Rilevd pure come risultasse
che, dalle Mercuriali delle Camere di Commercio, oltre all’an-
mento nella tariffa del trasporto delle merei, i prezzi del carbone
e dei generi alimentari rimanessero pressocheé invariati al pari
del prezzo delle carni congelate.

[’Ispettore di Messina si ¢ dichiarato propenso alla ridn-
zione dei noli in vigore, in considerazione dell’aumento dell’emi-
grazione da quel porto, della diminuzione, hench& lieve, nel
prezzo dei carboni ¢ della stazionarietd dei salari alla gente i
miare.

L'Ispettore di Palermo sarebbe stato d’avviso di confermare
i noli attuali, a meno che il Commissariato non avesse creduto
ridurli ove fossero cessate le ragioni che ne consigliarono il
temporaneo aumento. Disse che P'emigrazione per il Nord Ame-
rica. dopo aver subito una relaliva stasi nel dicembre e gennaio,
ha ripreso con maggiore intensitd, tanto che i piroseafi parti-
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vano completi ed i mighori di essi avevano prenotati tulti i posti
disponibili 15 o 20 giorni prima della partenza. Egli prevedeva
per il prossimo quadrimestre un notevole aumento di emigrazione
i rapporto a quello corrispondente del 1912, Agaiunse che le
provvigioni ai rappresentanti erano percid fortemente diminuite,
tanto che la « Fabre », la quale ha sempre corrisposto la percen-
tuale twmimu, aveva ridotto la provvigione da 50 a 20 lire e le
allre Societa concedevano 15 lire e qualeuna anche 10 lire per
posto.

L’Ispettore di Genova non credetle che vi fossero ragioni
suflicienti per proporre una diminuzione dei noli per la linea del
Sud. Egli avvertiva che si era verificato un certo incremento nella
importazione delle merci, di fronte ad una relativa diminuzione
della esportazione; il prezzo dei carboni era diminuito cadendo da
L. 42 nel dicembre a L. 39.50 a metd febbraio, mentre nessun
rilievo importante poteva farsi per quanto si riferiva ai prezzi
delle carni congelate ¢ dei generi alimentari.

Rapporti dei Regi Consoli.

Dall’'esame dei rapporti consolari pervenuti al Commissa-
riato per dare notizia dei noli di terza classe praticati nei princi-
pali porti esleri per 1 viaggi (ransoceanici, risulta che nella
maggior parte dei porty europei i noli sono rimasti stazionari,
specialmente per le destinazioni del Nord America.

Per il Sud furono attuate invece delle riduzioni nel prezzo
dei noli, sebbene di non grande entitd. Tale circostanza, secondo
P'opinione di qualche Console, dipende dalla diminuita emigra-
zione in questi ultimi tempi.

Anche i noli da Boston. Mass, da New Orleans ¢ da Nuova
York all’Talia sono rimasti invariati.

Proposte del Commissariato.

Dal complesso degli elementi presi in esame e dalle risul-
tanze dei parer: e delle informazioni assunte, il Commissariato,
riferendosi anche al fatto che qualche Compagnia ha creduto di
ridurre le sue proposte, si ¢ formato la convinzione che le con-
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dizioni della industria dei vettori sono attnalmente molto pro-
spere, mentre sono favorevoli le previsioni che si fanno per
I’'avvenire.
Il Commissarialo ritenne percio che per il prossimo qua-
drimestre :
a) in vie generale

si dovesse applicare una riduzione di 5 lire nel prezzo

dei noli per il Sud, e di 10 lire per i noli del Nord America;
b) in via specifica :

1* si dovesse accordare ai piroscafi della « Ligure Bra-
siliana » sulla linea di New York il nolo che sarebbe consentilo
ai piroscafi dello stesso tipo del « Lloyd Ttaliano »;

2° si assegnasse al piroscafo Valdivia della Societd dei
« Transports Maritimes », il nolo definitivo degli altri pirosecafi
della seconda classe della stessa Soeietd, tenuto conto della velo-
cita media raggiunta nei viaggi ¢ delle qualitd nautiche;

3° non si aderisse alla richiesta della « Siculo-Ameri-
cona » per la equiparazione del piroscafo « San Giovanni » al
San Giorgio, non solo perché & noto che tutli i piroscafi nei viaggi
del Sud America -raggiungono velocita superiore a quella dei
viaggi verso il Nord, ma anche perché non sembra sufficiente
'esperimento di due soli viaggi, in cui si ¢ sviluppata una velo-
citi media relativamente bassa (13.55 ¢ 14.02) in confronto a
quella di altri piroscafi di nazionalitd italiana che appartengono
alla categoria alla quale si vorrebbe che fosse equiparato il Sun
Giovanni. .

Parere della Marina Mercantile.

La Direzione Generale della Marina Mercantile ha preso
visione di questa decisione e pur constatando che, a quanto ri-
sulta, non Sono avvenule variazioni notevoli nei prezzi delle der-
rate negli ultimi quattro mesi, n¢ si prevede che vi possano essere
tendenze al rialzo:; eche nel costo delln mano ’opera non si eb-
bero del pari, dal novembre scorso ad oggi, nuovi aggravi ¢ che
dell’aumento di salari venne gid tenuto conto in passato; che per
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quanto concerne il maggior costo del combustibile, risulta effetti-
vamente che esso ¢ alquanto aumentalo; ma tale aumento trova
compenso nei diminuiti noli per il trasporto del carbone dal Re-
gno Unito in Halia ed al Plata, e non si possa percid lener conto
delle domande dei vellori per avere un aumento di noli per il
trasporto degli emigranti, ha concluso proponendo di lasciare in-
tatti i prezzi atluali anche per il secondo quadrimestre del vol-
genle anno.

La Direzione Generale della Marina Mercantile ha espresso
il parere che i noli potrebbero subire una diminuzione solo nel
terzo quadrimestre p. v., se continuano le favorevoli condizioni
attuali, od anche nel corso del quadrimestre in corso, se i prezzi
del carbone ed i noli per il trasporto di esso dovessero scendere
a tal punto da consigliare la diminuzione di lire cinque su tutte le
linee. Ma presentemente lulti dovrebbero rimanere invariati, an-
che per poter consentire all'industria dell’armamento di vivere,
senza essere esposta a mutamenti continui che si risolvono in
apprensioni per coloro che affidano i loro capitali al mare.

Per quanto concerne le proposte specifiche dei vettori, la
Direzione Generale della Marina Mercantile ha concluso in senso
favorevole alle decisioni del Commissariato.

Decisione del Commissariato.

¥

L'Ufficio,” dopo aver proeeduto, come gid si disse, alle op-
portune e prescritte indagini, ha veluto rendere in parte omaggio
al parere emesso dalla Direzione Generale della Marina Mercan-
tile ¢ ha comunicato ai vettori la decisione generale di ridurre
di 5 lire per posto intero i noli attualmente praticati sulle linee
del Nord e del Sud senza eccezione.

Risposta dei vettori.

A questa comunicazione i vettori hanno dato le risposte
seguenti :

11 Compagnie hanno chiesto che si provocasse il parere del
Consiglio Superiore di Marina: Navigazione Generale Italiana,
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La Veloce, Lloyd Italiano, Lloyd Sabaudo, lfalia. Ligure-Brasi-
Lana. Siculo-Americana, Hamburg-Amerika Linie, Norddeuischer
Llovd, White Star Line e Anchor Line.

Tre Compagnie hanno accettato le proposte, a condizione
che sia loro fatto lo stesso tratlamento degli altri vettori: Tran-
sports Maritimes, Cyp. Fabre & (.. ¢ Compagnie Géndérale Tran-
satlantique.

Nelle nuove lettere dei vettori non si espongono argomenti
nuovi. ma si insiste su quelli gia trasmessi.

In un colloquio verbale avvenuto fra il Commissario Gene-
vale e il Comm. Crespi della « Navigazione Generale Ttaliana »,
quest ultimo dichiard, a nome di tutte le Compagnie ltaliane, di
accettare la viduzione di 5 live per il Nord, ma di insistere perche
sulle linee del Sud si mantenessero invariati i noli attuali.

Rilievi del Commissariato.

[l Commissariato ha esaminato le ragioni addolte ilai vetlori
per sostenere e per insislere nelle loro proposte, ragioni che Si
imperniano nel caro del carbone e dei noli di trasporto, nel caro
dei viveri e nell'aumento delle paghe al personale, ed é venuto
nella determinazione di non poter tener conto deghi argomenti
addotti i quali non hanno solida base.

1. Prezzi e noli dei carboni.

L'andamento del mercato del carbone negli ultimi sei mesi,
confrontato con quello dello stesso periodo dell’anno precedente
(quale risulta dai listini settimanali inviati dal R. Console di
Cardiff), & in aumento.

Pera a questo leggero rialzo nei prezzi del carbore, fa ri-
scontro una diminuzione sensibile nei noli da Cardiff a benova e
a Buenos Aires, diminuzione che largamente compensa il rialzo
del costo. Questa affermazione, che ¢ stata messa in evilenza an-
che dalle Camere di Commercio di Genova e di Veneziy, resulta
provata dalla tabella che segue:

& - Boll, pmdgr. N. § = 1914,
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1. Movimento della emigrazione.

Di fronte a queste constalazioni che dimostrerebbero essere
del tutto infondate le asserzioni dei vettori, si deve tener conlo
dell’andamento della ®migrazione. Questa, contro ogni previsione
pessimista, ha ripreso pegli ultimi lempi la sua marcia normale

“e si puo affermare che nel prossimo quadrimestre si avrd compa-
rativamente una intensificazione nel numero delle partenze.

Nel numero delle partenze per il Nord America si-¢ avalo un
aumento di gquasi 8,000 persone sul periodo corrispondente dello
seorso anno e superiore perfino di 2000 persone del numero totale
del 1910 che fu anno di eccezionale espatrio. Lo stesso si dica
per i ritorni che hanno superato perfino negli ultimi due mesi
quelli dei tre periodi corrispondenti dal 1910 in poi.

Per il Sud America abbiamo avuto una ripresa accentuala,
tanto che il numero totale degli espatri negli ultimi quattro mesi
ha superato di duemile persone perfino quello del periodo Corri-
sopndente 1910-1911, prima del divieto. La stessa intensificazione
si nota per i rimpatri.

A sostegno di questa asserzione, riproduciamo in apposita
tabella I'andamento della emigrazione negli ultimi quattro mesi.
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111. Prezzi delle derrate.

Identico rilievo deve farsi per quanto concerne 'aumento nei
prezzi delle derrate alimentari.

Tale aumento, e lo dicono le Camere di Commercio, non si
& verificato; invece si nota una tendenza, per” quanto leggera,
verso la diminuzione del costo dei viveri.

IV. Paghe agli equipaggi.

Non risulta che vi siano stati miglioramenti i salari nel
personale di bordo, e neppure se ne prevede la attuazione nel
gquadrimestre prossimo.

V. Considerazioni generali.

Nello scorso dicembre si accordarono 5 lire di aumento a
posto, tanto per la linea del Sud quanto per quella del Nord.
Tale aumento fu coneesso anche in seguito a parere unanimemente
espresso dal Consiglio Superiore di Marina, il quale volle tener
conto del corso generale dei noli, del sensibile aumento verifica-
tosi nel costo del combustibile, del rvincaro delle derrale e anche
per la notevole diminuzione della emigrazione durante il divieto
della notevole diminuzione della emigrazione durante il divieto

Ora si deve nolare che tutle queste ragioni sono venule a
mancare completamente o a diminuire in modo sensibile.

Difatli:

1° il corso generale dei noli, o ¢ rimasto invariato da
quello che era sei mesi or sono, o ha marcato una tendenza a
diminuire ;

90 il eosto del combustibile, che era leggermente aummen-
tato dallo scorso dicembre, @ invece in diminuzione (19.3 a 19.9,
invece di 22 a 23) nei mesi di febbraio ¢ marzo del 1913;

3¢ i1 tasso dei noli & in forte diminuzione, non solo sul pe-
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riodo corrispondente del 1912, ma anche in confronto dei noli
praticali nei mesi di novembre e dicembre scorsi;

A" non sono aumentali i prezzi delle derrate alimentari, i
quali, anzi, tendono a diminuire;

5 non sono aumentate le paghe agli equipaggi;

6 Pemigrazione, lanto nelle partenze quanto nei ritorni,
¢ an avmento.

Sembrd percid inammissibile di fronte alle condizioni spe-
cialmente vantaggiose e remunerative nelle quali si esercitd 1'in-
dustria dei vetlori in quest’ultimo quadrimestre (e che continue-
ranno, aumentando nel quadrimestre venturo) che si dovessero
lasciare inalterati i noli nella misura che era stata concessa nello
scorso dicembre,

Allora si ebbe per mira eselusiva di concedere un lemporaneo
temperamento finche durassero gli alti noli pel trasporto dei car-
boni, e, per quanto concerne le linée del Nord (per le guali tale
motivo non avrebbe avuto ragione di sussistere, dato il minor con-
sumo i combustibile), si volle assicurare ai veltori un maggior
guadagno che 1i indennizzasse degli scarsi vanlaggi tratti dal-
Iesercizio della linea del Plata durante il divieto dell’emigra-
zione.

Ora, dopo un periodo di esercizio prospero e largamente re-
munerativo, non appare giustificato che si continui ad assicurare
al vettori un guadagno eccessivo il quale ridonda a completo ag-
gravio degli emigranti che il Commissariato dell’ Emigrazione é
chiamato a tutelare.

Conclusioni del Commissariato.

E percio il Commissariato fermamente ritenne che per il 2°
quadrimestre del 1913 si dovesse:
a) in via generale :
applicare una riduzione di 5 lire per posto intero nel
prezzo dei noli per tutte le linee;
b) in via specifica:
concludere nel senso gid espresso a pagina 31.
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Parere del Consiglio Superiore di Marina.

Comunicati gli atti della controversia al Consiglio Superiore
di Marina, 'on. Consesso, mentre accolse le determinazioni del
Commissariato circa le domande specifiche presentate dai vettori
« Ligure-Brasiliana ». « Transports Maritimes » ¢ « Siculo-Ameri-
cana », espresse parere (1) che pel 2° quadrimestre del corrente
anno fossero da mantenersi su futte le linee i noli in vigore.

Decisione del Ministro.

Il Ministro degli Affari Esteri, esaminati gli atti e ritenendo
fondate le ragioni del Commissariato per una riduzione generale
di 5 lire sui noli stabiliti pel quadrimestre che volge al termine,
stabili i noli. pel 2° quadrimestre 1913, col decreto del 14
aprile 1913 che precede la presente relazione.

(1) Vedasi allogato E a pag 157,
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20 QUADRIMESTRIE 1915

1. Decreto del Ministro degli affari esteri e deliberazione
del Commissariato dell’emigrazione, relalivi ai noli
massimi per il trasporlto degli emigranti nel terzo qua-
drimeslre 1913. '

A, Decreto del Ministro degli affari esteri.

1L MINISTRO DEGLI AFFARI ESTERI

Viste le proposte: dei noli pel trasporto degli emigranti nel
3* quadrimestre 1913, presentate dai vettori « Sieulo-Americana »
¢ « La Veloce »;

Visto che la « Siculo-Americana » non accetto i noli che il
Commissariato dell’emigrazione avrebbe approvato per il piro-
scafo San Gievanni, insistendo per equiparazione del medesimo
ad altri piroscafi di classe superiore, ¢ visto che la Societd « La
Veloce » non accelld del pari i noli che lo slesso Commissariato
avrebbe consentito di praticare pel Centro America ai piroscafi
Siena ¢ Bologna, testé messi in servizio su quella linea;

Tenuto conto della classe e velocita dei detti piroscafi e della
qualita dei Lrasporti;

Sentito il parere della Direzione generale della marina mer-
cantile ;

Esaminate le ragioni addotfe dai suddetti vettori a sostegno
delle loro domande, nonché le considerazioni per cui il Commis-
sariato dell’emigrazione non ha creduto di approvare le proposte
di noli presentate dagll stessi veltori;

Ritenuto che le considerazioni del Commissariato, gia comu-
nicate ai veltori, appaiono in gran parlg approvabili;
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Sentito il Consiglio |wpew'lmc di Marina;
Visto Part. 14 della legge 31 gennaio 1901, e

IJl:.l RETA @

Sono stabiliti i seguenti noli massimi pel trasporto di emi-
aranti dal 1° settembre al 31 dicembre 191 3

Siculo-Americana.

PLara

—

sSrary Uxtta

PIROSCARO e
(Nuova York) !Id"tl'll::::ﬁ:,]:l‘ Montevideo
& Bantos) \ o Huenos Alres
San Giovanni . . . . 195 1534 ‘ 196
| 4 |
La Veloce.
PIROSCARI \ Centro America
N g R e R s L S 210
2P o I Lo S SR O Y L A e S \ 210

Roma, addi 14 agosto 1913.

[1 Ministro: D1 SaAN GIULIANO.



3. — Deliberazione del Commissariato dell’'emigrazione

IL COMMISSARIATO DELL EMIGRAZIONE

Visto l'art. 14 della legge sull’emigrazione del 31 gen-
naio 1901, n. 23:
. Sentito il parere della Direzione Generale della Marina Mer-
cantile e delle Camere di Commercio di Genova, Napoli, Palermo,
Messina e Venezia, ¢ tenuto conto delle informazioni di cui tratta
I"articolo sopra citato:

DELIBERA :

Sono approvali i noli massimi indicati nella seguente la-
bella, pel trasporto degli emigranti, dal 1° settembre al 31 di-
cembre 1913 :

Navigazione Generale Ttaliana.

Srary LUxrem

184 J 196

PIROSCAFI Nuova | & . | AR | Srsiie| Monte
k‘\ urk Nuova | g (Rio ; v :-.m :
foston e | Orleans de Janoiro| © Buenos
Filadelfia ‘__H;“IMB] Alres
— . e sl :
i T IR (O Y (TR S Hac | 215
35T Ty e UE T BRI T, S F oAl | 200 215
' !
Prineipe Umberto . . PR w0 ] e 2156
Duca di Aosta . . . 210 26 | .. 2000 | 215
Duea degli Abruzzi . . | 210 r 25 | ..o« | 200 ‘ 215
Ammmicy o 210 ‘ 235 i 200 | 215
WORORRE Wl £ v e S i B b b e sl ConA et wi
Italia o P URe B ! | 200 || 225 f[ 189 201
Pualatans ' LSt J 196 | 220 170 |




La Veloce.
Srari Units ] PLAaTA
R s | o A |
| i CENTRO
Seall
PIROSCANKI Huova S *al Hrasile | Montevidoo
York Nuova [ (Rig = uancs AMERICA
Boston e | Orleans | g joneiro tivos
Filundelfia Ayt

Duea di Genova . 210 o85 | 200 | 215 e
Stampalia . . 210 285 | 200 | 215 \
Furopa 200 226 189 | 201
Savoin 200 o5 | 189 201 \
Siena . 199 220 184|196
Bologna . 165 220 | 184 \ 196 |
Citth di Milano I 167 | 181 i\ 195
Citta di Torine . - 167 181 | 195

| | |

Lloyd Haliano.
grart Umrt PLATA
PIROSCAFI Nuoyn Nuova nl .];::L:ilo Montevidea
o Fiadsifia| Orleans | de O Bl e
{e Santos
Principessa Mafalda . . - ‘ =ih ] 210 225
Taormins 3 210 285 200 215
Mendoza . . 2000 225 189 201
Rio de Janeiro. 200 225 189 201
Indiana 200 220 189 201
Luisiana . . . - . 200 225 189 201
!
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Italia.
Sram Tsim Wil - PLATA
CANADA Soeali Monte-
PIROSCARI N\E::’r‘: Nuovn . ”. al IIBrgu:Jlu video Rosario
" 3 @
Filadelfia |y anng o s lIl.‘}(ll‘l‘l"iﬂ) Buenos | Santa IFé
¢ Boston o Santog) | Alres ¥
...... X | : il £ :
Ancona . 210 286 200 216 | 220
San Paulo, 200 225 189 201 206
HBrasile . 200 296 o 3 189 201 1 208
Napoli 1495 220 170 184 196 201
Ravenna, 190 2 £ T RN S 179 186 191
Toseann . 1900 215 179 186 191
Lioyd Sabaudao.
| PLATA
|BrarTi Unira 4 T T
PIROSCARI seali al Bresile | yontevideo

(Nuova York)

(Rio de Janeiro

¢ Santos) ¢ Buenos Alres

Tomaso di Savoin
Principe di Udine .

Re d'Italia . .

Prineipe di Piemonte .

Regina d'Ttalia .

| 210
od 210
. 200
; 200

201

200 215
200 215
189 i 201
180 201
189 201

Norddeutscher Lloyd.

PIROSCARI]

STATI LN
(Nuova York)

Berlin

Kaiser Wilhelm der Grosse .

Konigin Luise
Konig Albert
Prinzess Irene
Barbarossa
Friedrich der
Neckar . .

Girosse

[ )
=
—

=EEEEE

g




.llumllur!]-,imeri.ka Linie.

Prara
Sram UsiTl 3 a1
Seali :
PIROSCAF] al Hragile | Montevideo
(Nuova York) }:’"tﬁﬂ_i L
@ Santos) Buenos Alres
Molike Lt el s, v ol o m 200 l 180 201
Hamburg . . . - - - AT 200 184 201
Cincinnati . . ) S e & 200
T Y R SN R A e 200
EARERTIR T 1 L o e ) e e o 176 165 176

White Star Line,

SrTAaTi Unrwr
PIROSCAF] 5. -y
' Nuova York ‘ Roston
S, o0 T P g SRR SCIN SIS RS ol 1 T S 210 ‘
CIRPIR 250 i oy e oL 55 il AR o 8 20 |
Celkie > 0 5 e dnen LR R EL 200
Caiesr ™ A A Dl B0 et I et S - s 200
Captelin . o 0 e Ui e sy et ) e 200
! |

Cyp. Fabre & C.ie

PIROSCAFI s York
Canada 4 ! 200
Bant-Anne L sl e SRR B S b O | 200
Venezia i e SOl hs Ll e o s i 200
Madonna . . . PO R ESIV| [TR A B e 200

Germania . . . (R e 1y el Sy i T 190




Anchor Line.

PIROSCAFI

Italin
IPerngia

Calabria

|
| STATI

Uatr

Nuova York

Nuova ‘Orleans

210
206

| 205

Socidté Gémérale de Transports maritimes & vapeur.

AT A

» AR Seuli ol Rras o
e ' d | e
Valdivia R 134 196
Salta . 184 196G
Parani . 184 196
if S - SR 184 1405
Pampa | 184 196
Formosa . i ; 184 100
Algirie -y e | 1655 176
|

La Ligure-Brasiliana.

PIROSCAKI

Stati Unitl: |———
Heali al Hrasile
(Nuova York) | (Rio de Janeiro
¢ Bunlos)

Montevideo e
Buenos Aires

Garibaldi . . . . . 200 J 189 201
Cavour . . 200 ’ (] 20
Siculo-Americana,
o PLATA

PIROSCAFI

Stati Uniti

Seali al Brasile
(Rio de Janeiro
o Bantos)

(Nuova York)

Montevideo »
Buenos Aires

San. Guglielmo
San Giorgio .

210

200

200
1RO
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Compagnie Générale Transutla ntique.

Srari Uxita
PIROSCAFI Jlt!\'l)"l}ll\?;l‘d#::l(‘!k.
& __via Havre)(1)

e T i R e SR S R TR 210
La Provence el STUGRAR 1 200
B e R ook L e e PR g e e S T RE 200
La Savoie . . . . e (Y S T 1 200
RoARATIROATR S |78 oI S L SR N e v et | 195
Chicagmits 0L AT IR g O35 SRR S | 195

Solto 1' osservanza delle morme speciali stabilite per ln Compagnie CGéndrale
Pransatlontique.,

Roma. addi 11 agosto 1913,

It Comissario Clenervale
(FALLINA.



2. Relazione del Commissariato dell’emigrazione sul pro-
cedimento seguito per la fissazione dei noli pel tra-
sporto degli emigranli nel lerzo quadrimestre 1913,

(i agosto 1015,

In conformita dell’art. 14 della legge 31 gennaio 1901, si
procedelte alla revisione dei noli massimi per il trasporto degli
emigranti pei mesi di settembre a dicembre 1913,

Nel termine fissato i vettori presentarono le loro proposte di
cui i dd un breve resoconto qui appresso.

Proposte dei vettori.

Propaste génerali. — Soltanto la « Cyp. Fabre » e la « Com-
pagnie Générale Transatlantique » (pei soli piroscafi La Lorraine.
Rochambeaw ¢ Chicago) chiesero che fossero mantenuti invariati
i noli stabiliti pel quadrimestre in corso. Tutte le altre GCompa-
gnie, nel rviprodurre proposte identiche a quelle presentate pei
quadrimestri precedenti, chiesero aumenti sui noli attuali, au-
menti che variano da 5 a &5 lire.

In generale poi quasi lutte le Compagnie dichiararono di ri-
ferirsi alle argomentazioni addotté in precedenza per sostenere le
loro proposte.

Praposte specificke. — Le domande specifiche sono slate le
seguenti
1* Transports Maritimes : pei piroscafi Valdivia e Salta, ai
quali si prelendeva fosse assegnato il nolo di lire 200 pel Brasile
e i lire 215 pel Plata, e cio¢ il nolo attribuito ai piroscafi di
prima classe distinta. Per giustificare la richiesta. la Societa si
riferiva ad una sua lettera del 7 novembre u. s., in cui dimostrava
che detti piroscafi non erano inferiori per velocita e qualita nau-
tiche ai piroscafi Verone ¢ America della Navigazione Generale
Italiana.



49

9 Siculo-Americana » : insistette per 1'equiparazione del
San Giovanni al San Giorgio, adducendo, oltre alle solite ragioni,
che la velocitia del San Giovanni si & per parecchi viaggi mante-
nuta superiore alle 14 miglia sulla linea del Sud @ superiore alle 13
sulla linea del Nord.

3° « Transatlantique Havre » @ insistette nel richiedere au-
mento di 5 lire sul nolo dei piroscali France, La Provence ¢ La
Suvoie, dicendo c¢he il primo, per le sue gualild veramente ecce-
zionali. & riconoseiuto molto superiore a tubti i piroscafi adibiti
al servizio di emigrazione e sarebbe giusto che avesse per lo meno
un nolo uguale a quello di aleuni vapori italiani e anche esteri
che godono da tempo il nolo di 210. Quanto ai piroscafi La Pro-
pence e La Savaie essa dichiard che, essendo splendidi vapori che
compiono la traversala in sei giormi ¢ Mmezzo, non ¢ ginsto che ad
essi debba essere assegnato il nolo di live 200, applicato a vapori
molto inferiori di classe, e di velocitd assai limitata.

i Le Socield « Navigazione Generale Italiana» e « Ita-
lia » chiesero anche i noli per Portland (Maine) e pei porti del
Canadid, avendo ottenuta I"iscrizione n palente i tali linee.

Pareri richiesti per legge.

Come di consueto, furono chiesti, a norma di legge, i pareri
delle Camere di Commercio delle principali eitta marittime del
Regno e le informazioni degli Ispettorati di emigrazione nei porti.

Camere di Commercio. — Le Camere (i Commercio di Pa-
lermo, Messina, Napoli ¢ Genova sono state concordi nel ritenere
che i noli pel prossimo quadrimestre dovessero mantenersi nella
misura di quelli attuali. La Camera di Genova venne a tale con-
clusione dopo aver accennato che i prezzi dei principali articoli
di merei, che possono assumersi come base del costo dei noli per
emigranti, cio¢ carbone, cereali, vino e derrate alimentari, o sono
stazionari o presenfano una qualche tendenza al ribasso, sog-
ginngendo che ¢id indurrebbe a proporre una riduzione nei preza

A - Boll. envigre, N. b = 1914
N
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dei noli, se quelli attualmente in vigore fossero stali determinati
i nusura adeguata,

La Camera di Yenezia non espresse parere esplicito sui noli
per emigranti, ma diede ragguagh sui prezzi dei carboni € sui noli
der medesimi che oseillano in causa dell’odierna situazione poli-
tica. Nelle sfere commerciali prevaleva perd 'opinione che fosse
da attendersi un’ulteriore riduzione nel prezzo dei noli e qualche
aumento sul prezzo dei carboni all'origine. Cosi pure sul prezzo
dei cereali si notava un lieve rialzo, ma si prevedeva per 'avve-
nire la tendenza ad un leggero ribasso. 11 nolo pel trasporto dei
grani si manteneva inalterato.

Ispettorati di Emigrazione. — Le informazioni fornite dagli
Ispettort nei porti propenderebbero ad una riduzione nelle ta-
riffe. Infatti I'Ispettore di Napoli si dimostrd favorevole ad una
riduzione di 10 lire pel Nord America e sostenne il suo parere,
oltre che colle considerazioni svolle nei suoi precedenti rapporti,
con la previsione che nel quadrimestre i ritorni sarebbero stati
numerosissimi in conseguenza della grande emigrazione verifica-
tasi in quest’anno, dando largo margine di utili alle Compagnie.
Ripete che, non essendovi proporzione fra il nolo di 2* classe e
quello di 3%, le spese vengono in massima parte affrontate coi noli
degli emigranti. Assicurd inoltre che non si ¢ avuta nessuna im-
portante variazione nei prezzi delle carni congelate.

Lo Ispettore di Messina credelte pure che potesse introdursi
una riduzione nei prezzi attvali, in considerazione che il prezzo
tel carbone non ¢ ereseiuto in confronto al quadrimestre prece-
dente ed ¢ anz diminoito in confronto al 1° quadrimestre; che
non vi ¢ stato anmento nei salari della gente di mare, ne anmento
nel prezzo delle dervate; che emigrazione pel Nord America si ¢
mantenuta inlensa nel presente quadrimestre e continua ancora
tale, ¢ che oltime previsioni si fanno per la linea del Sud che
anche ora non & sospesa. Rilevo che pure i noli delle merei si
mantengono elevati.

L’Ispettore di Palermo espresse parere di non consentire au-
menti di sorta ai noli attualmente in viggre, basandolo su consi-
derazioni detratte : 1 dall’aumento straordinario del numero dei
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partiti da quel porto negli ultimi quattro mesi, notevolmente su-
periore a quello dei corrispondenti periodi di tutti gli anmi pre-
cedenti; 2° dalle quantitd rilevanti di merci trasportate e con
poli costanti: 3° dalle provvigioni ai rappresentanti che si manten-
gono sempre al minimo, mentre 'affluenza di emigranti ¢ ancora
tale che le Compagnie avevano fin dal 1° luglio impegnati quasi
futti i posti disponibili sui piroscafi partenti in quel mese.
['Ispettore di Genova, infine, dopo aver dimostrato che il
movimento emigratorio pel Sud nel semestre scorso & stato molto
superiore a quello corrispondente del 1911 (non potendosi fare il
confronto con quello del 1912 in cui vigeva il divieto per I'Argen-
tina) e dopo aver accennato all'aumento praticato nei noli di ri-
torno ed all’alto nolo del trasporto delle merci con tendenza al
rialzo, al prezzo delle carni congelate che, pur essendo pii elevato,
rimane costante nei contratti ’acquisto stipulati dai vettori, come
pure al prezzo delle vettovaglie che non ha subito aumento sensi-
bile al pari di quello del carbone, dichiaro che sarebbe stato por-
tato a proporre una misura di riduzione. Senonché, considerando
che un ribasso venne gia di recente applicato, ritenne che pel pros-
simo quadrimestre dovessero rimanere invariati i noli in vigore.

.
Corso dei noli all’estero.

Dai rapporti inviati dai Regi Consoli sui noli di terza classe
praticati nei principali porti esteri europei, risulto che dovunque
i noli erano rimasti invariati per qualsiasi destinazione. Soltanto
per Barcellona si ebbe notizia di una temporanea straordinaria
riduzione nei noli pel Sud America, dovuta ad accordi presi fra
le Compagnie.

Prezzi dei carboni.
Diamo nel seguente prospetto le notizie, detratte dai listini

itviati periodicamente dal R, Console di Cardiff, sui prezzi dei
carboni all’origine e sui noli di trasporto dei medesimi negli ulti-
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Il mesi,
del 1912,

confrontandoli con quelli del periodo corrispondente

Prezzo del carbone |

N

oli da Cardirr

Prima © {in seellini e pence)
aotti di 1 qunlits 2 BEIaOA
i | a Lienova aRio de la Plata
di: | in se 1-Ilini # pence |
‘ 1912 1918 1 [ 1913 1912 BW
l' fa 3 Bl cALaT
aennaio, ‘l TU0a 17318 8a 190 109 107 1;’2 a 110200 a 21.6/17.6 a 19.5
febbraio. [I‘I.I}u TG 18,9 e 1900120 2 15,0/ 11.0a 119 26 |175al76
MARTLO 2208230193 a 104 10,6 Haiia 0.0 2) 1590 163
' (n
aprile - 1968200 — 91, a8 [ o 16.0 8 16,3
1
maggio . . 2068 20,0226 28.6) 7486 9.6 {15.0a 18.0[17.0a 18,6
; i . =
anogno .. ||?.H & 18.0 22.0 a 226 1.9 | 100 18.0 a 196/ 18.9 a 20,6
luglio II?.iln. 17.6 :ﬂl_!iuzl.llitl.ﬁ #a120] 83486 =Iﬂ.f3 42101964 19.9

Nell'ultimo listino inviato dal R.

Console di Cardifl,

di cui

diamo le cifre, @ detto che le previsioni del mercato sono per la
fermezza dei prezzi nei mighiori carboni. E si aggiunge che nep-
pure ¢ prevedibile per ora una diminuzione nei noli, dato il rile-
vante numero di vapori noleggiati dall’Ammiragliato pel trasporto
dei carboni durante le imminenti grandi manovre navali.

Come si rileva dal suddefto prospelto, il mercato del carbone
ed i noli di trasporto del medesimo hanno subito continue oscilla-

zioni in questi ultimi mesi. Del resto, come si & pin volte ripe-

indicath nel Vstind durante 1o seiopers del minatpri.
dello

(1) Pregei soltanto nominali,

i2) Non si & peatieato alean noleggio in previsione della continuazione

sClopero.
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tuto, i prezzi attuali non possono influire sulla presente determi-
nazione dei noli, essendo noto che i contratti di acquisto dei
carboni sono fatti a scadenza fissa ed hanno valore per tutto
'anno solare,

Movimento del!a' emigrazione.

Diamo qui appresso un quadro comparativo del movimento
emigratorio negli ultimi sei mesi, per dimostrare la intensitd del
fenomeno in confronto allo stesso periodo degli anni precedenti.

Stati Uniti del Nord ¢ Canadi America del Sud (Plata e Hrﬂulta]
N Treanres i._ | :
Partense (1) Ritorni (2 Partenze | Ritorni

111 ! 1912 ‘ {EU B [ 191 J e | 19018 | 11
|

1018 1012 | 1013

|
1911 | 912
Gennalo . .| 9184 6.015 6,981 5,064 8453 7.716/14.645] 3,028 14,00 s.n|:|| 1808 2,407

| |
Febbrato , . 11,6000 14,4230 17,857 0.873] 5203 5,984) 0857 3. 003)00.106) 4.750 3.304| 3,079

{
35,933 4.322] 3,608 4.631 5.9TA 3.704/10.391 7.m|-.i 3. 822 5,507
a6.0m0 4058 4585 5.570] 4.900] 3.824 7.778] 7418 6118 7,500

5.020| 5 885] 5.002] 6.978 u,-lﬂ'l| 500U 0,737
B.050) B 2300 3,168 5055 3.5&0'

A3, 200 42, 500 21, 983 54, 051 40, 218 27, 040(33, 160

Morzo, . ., 40,737 26,140
Aprile. . ., 206,687 28,376
Maggio . . .| 4484 B.Iﬂ-li AR 1200 0,083 6125
Hingno . . . 0,762 17.032 95,585 8.0001] 5. 742

5098 7,171

Totale del |
semostre ., 112,484 114, 720 165 876 33531 34, 466

Proposte del Commissariato.

a) In generale
Dal complesso degli elementi presi in esame e soprattutto
dall’ingremento dell’emigrazione in questi ultimi lempi, per cui
molto si ¢ avvantaggiata 'industria dei vettor, il Commissariato
sarebbe stato indotto a proporre ancora una riduzione sui noli

(1) Comprese le partenze dal porto di Havrs,
{2 Riguardano soltanto gli emigranti italiani sbareati nel portl del Regno.



attuali. Senonche, consentendo nel parere espresso dalla On. Di-
pezione Generale della Marina Mercantile, & venuto nella deter-
minazione di controproporre ai vettori il mantenimento dei noli
in corso.

b) In via specifica: questo Ufficio ritenne :

1* non doversi accogliere la domanda dei « Transports
Maritimes », pur riconoscendo che i piroscafi Valdivia e Salta
hanno qualitd nautiche superiori a quelle degli altri vapori della
stessa Compagnia, la di cui inferioritd & stata messa di recente
in luce da parecchi inconvenienti;

2° non doversi accogliere In domanda della « Siculo-
Americana » per il San Giovanni. 1.’ asserzione che quel piroscafo
ahbia mantenuto per parecchi viaggi velocitd superiore alle 14 mi-
glia sulla linea del Sud e alle 13 su quella del Nord, dagli accer-
tamenti forniti dalle Capitanerie di porte non risulta esatla. Si
traserivono pertanto qui appresso le medie di velocitd raggiunte
dal piroscafo negli utlimi sei vinggi, tre per il Sud e ire per
il Nord :

Per il Sud: 13.55, 14.02, 13.47;

Per il Nord: 11.32, 13.29, 12.95;
3° di accogliere la domanda della « Compagnie Géné-
rale Transatlantique » per quanto si riferisce al piroscafo France,
riservandosi un ulteriore esame per quanto concerne gli altri due
piroscafi;

# di confermare il nolo provvisoriamente fissato di
lire 170 per il porto del Canada, ai piroscafi Palermo della « Na-
vigazione Generale Taliana v ¢ Napoli dell’« Italia »,

Per le domande delle due Compagnie riferentesi al nolo per
Portland (Maine), occorre che chiedano prima la iscrizione in pa-
fente di detta linea,

Sulle proposte specifiche il Commissariato oftenne piena-
mente il consenso della predetta Direzione Generale della Marina
Mercantile.

Comunicate le predetle determinazioni ai vettori, tutte le
Compagnie furono concordi nell’accettare le controproposte del
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Comniissariato, all’infuori della « Siculo-Americana », per I'equi-
parazione del piroscafo San Gievanni, ¢ della « Veloce », per il
nolo dei piroscafi Siena e Bologna per la linea del Centro America ;
ed entrambe le Compagnie dichiararono di voler seguire la pro-
cedura dell’art. 14 della legge per ottenere in proposito il parere
del Consiglio Superiore di Marina.

Piroscafo « San Giovanni ». — Come si ¢ debto, la « Siculo-
Americana » sostenne la sua domanda basandosi sulle medie i
velocita raggiunte dal detto piroscafo nelgli ultimi viaggi.

Si osserviy che la Societd, escludendo dal computo il viaggio
al Nord, fatto antecedentemente a quelli da essa indicati (0ssia
nel febbraio 1911), nel quale raggiunse appena la veloeitd media
di miglia 11.32 ed aggiungendo invece quello iniziato nel mag-
gio 1913, in cui il piroscafo sviluppd miglia 13.80, spostava a
suo vantaggio i risultati del computo stesso.

Il Commissariato, invece, non conoscendo ancora gli accer-
tamenti fatti dalla Capitaneria di porto per 'ultimo viaggio suac-
cennato, ha preso in considerazione i sei viaggi pitt recenli, tre
per il Sud e tre per il Nord, nei guali il piroscafo aveva rag-
siunto le seguenti medie di veloeiti :

Nei vinggi al Sud. Nel viaggh al Nord.
1° ottobre 1912: 13.60 14 febbraio 1911 11.82
80 novembre 1912: 1402 9 febbraie 1912: 13,29
9 febbraio 1918 : 18.47 17 aprile 1913 12.95
Media dei 3 viaggi @ 13.68 Medin dei 8 vinggi : 1252

Non si & neppure voluto tener conto della velocita media
raggiunta nel viaggio al Nord precedente a quello del 14 feb-
braio 1911 (iniziato nel dicembre 1910) che giunse appena - mi-
glia 10.45: questa cifra avrebbe abbassato ancora notevolmente
la media della velocitd nei viaggi al Nord.

secondo il desiderio espresso dalla Compagnia, si sono rac-
colti nel seguente prospetto i dati delld velocitd media raggiunta
negli ultimi sei viaggi, tanto pel Nord che pel Sud, dai piroscafi
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di baddiera nazionale ai quali dovrebbe essere equiparato il San

Giovanni ;

Valooita media
Anno [ ponnellnggio ragiunta

PIROSCAFIL i el uitimi viaggl
u'o_stru— ’ = :
#one | qorde | netto al Nord i al Sod
|
1907 BT BAR3 12,62 1368

San Giovanni .
1907 970 3705 1248 —_

San Giorglo. . . .

Mendoza 005 | 6847 | 4810 g0 | =

Indians 1005 | sotz | sost | 1208 | 187

Laigiana . 19015 4083 | 3061 12.90 | 1294
1906 | 4985 | 8047 — | 1888

Bragila. ..« )% e
1007 | 6365 | 4044 1272 | sax

627 | 982 12,67 o
B8 | 3162 LI AR 1B
| ’

Principe di Piemonte
R drItslie 500k 1907
(o0 0T, e S AR 1906

Dal suddetto prospetto emerge che il San (iovanni resta in-
feriore a tutti gli altri piroscafi, uno solo eccetluato, il San Gior-
gio, sulla linea del Nord; sulla linea del Sud due piroscafi gli sono
di poco inferiori, ma sono quelli che fanno viaggi consecutivi, an-
che quando la stagione non ¢ favorevole, mentre il San Giovannt
circola al Sud soltanto quando la stagione & piu favorevole.

Piuttosto, esaminato il prospetio, emerge chiaramente un ri-
lievo di grande importanza, ossia la scarsa velocitda mantenuta
dal piroseafo San Giorgio negli ultimi viaggi fatti al Nord; cio che
indusse il Commissariato a proporre al Consiglio Superiore di
Marina, in contrapposizione alle stesse ragioni addotte dalla Com-
pagnia, una riduzione di cingque lire sui noli precedentemente as-
segnali al San Giorgio, mantenendo le sue conclusioni per il San
Giovanni.

Coll’occasione, si rilevo infine che anche la velocita del San
Guglielmo, della stessa Compagnia, ha lasciato molto a deside-
rarve in questd oltimi tempi, velocitd e¢he non ¢ cerlo corrispon-
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dente al nolo che al detto piroseafo ¢ stato assegnato e che si ¢
consentito per ora di mantenere.

Piroscafi « Stena » ¢ « Bologna ». — Sulla domanda  della
Societd « La Veloce » il Commissariato ebbe ad osservare che i
piroscafi Siena ¢ Bologna non hanno qualitd superiori ai piroscafi
Savoia e Brasile ai quali era slato in passato attribuito, per la
linea del Centro America, il nolo di lire 200. Percid si era rite-
nula ispirata a criteri di equitd la decisione, conforme al parere
della Direzione Generale della Marina Mercantile, di fissare lo
stesso nolo, D'altra parte la velocitd media in navigazione dei
predetti piroscafi ¢ risultata di poco superiore alle 12 miglia,
per cui detto nolo appariva pit che proporzionato ai loro re-
(quisiti.

La Sociela addusse, a sostegno della sua richiesta, le ragioni
della concorrenza fatta dalla « Transatlantica » di Barcellona; ma
tali ragioni sussistevano anche quando questa Compagnia faceva
il servizio dall'llalia, e pertanto i noli al Cenfro America non si
elevarono al disopra degli attuali.

Ad ogni modo il Commissariato, prima di concedere un au-
mento, avrebbe ritenuto opportuno  di conoscere 1 risultati  di
qualehe viaggio, essendo i due piroscafi nuovi su quella linea.

Il Consiglio Superiore di Marma, a cui furono comunicali gli
atti della controversia fra il Commissariato ed 1 vettori « Siculo-
Americana » e « La Veloce », col parere dato nell’adunanza del 9
agosto 1913 (1), accolse in massima il criterio del Commissariato
per mantenere invariato il nolo del piroscafo San Giovanni, pro-
ponendo il rinvio dell’esame e della decisione della questione a
quando saranno fissali i noli per il 1° quadrimestre 1914,

Quanto al nolo dei piroscafi Siena e Bologna per la linea del
Centro America, 1'0On. Consigho opind che dovesse assegnarsi
nella misura di L. 225.

(1 Vedasi Uallegato K a pag. 167,
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Decisione del Ministro.

Il Ministro degli Affari Esteri, esaminati gli atti e tenuto conto
cosi delle osservazioni del Commissariato come del parere del
Consiglio Superiore di Marina. fissd i noli in contraddizione col
decreto del 14 agosto 1913, riportato a pag. A0,
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ALLEGATO A.

Noli massimi stabiliti dal 1° quadrimestre 1902 fino al 3" quadrimestre

ALLEGATI AL

e 0 =
:8 | 2% | g8 | g% | 2% | 22 | &
o182 | 23 | B3 | B3| 824 9
PIROSCAF1 s & = 5 g 5 .= g 5 g = g
—— =t = - —— — - - ol
= o Q e - o O
Z o Z @ Z o Z < Z @ Z 3 Z
- - —— — p —
Linea ¢
(Dall’ Itali
Navigazione (Generale |
ltaliana.
Duca di Aosta . . .
Duea degli Abruzzi .
America .
Verona :
Itaha 185 180 | 175-187
Palermo. ! 175 170-182
N. B. — Per il terzo quadrimestre 1913, le cifre segnate con asterisco indicano 11

dal Cqmmissariam.

(1) Per le partenze del mese di magygio
vettori per il rincaro dei carboni dovuto a

(a) Nolo provvisorio consentito nel corso del 3° quadrimestire 1909.
(b) Nolo provvisorio consentito nel corso de

1 2° e 3° gquadrimestre 1908.

di quest’anno si & consentito un awmento jend
llo sciopero dei minatori inglesi.
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{a) Nolo provvisorio consentito nel corso del 3° quadrimestre 1908.
(b) Nolo provvisorio consentito nel corso del 3° quadrimestre 1909,
(¢) Nolo provvisorio consentito nel corso del 3° quadrimestre 1907.
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(Segue) Linea
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La Veloce.
Duca di Genova .
Stampalia .
Europa 175-187
Savoia 185 195-200 | 200-190 | 190-185 180 175-187
Siena . 170 165 170-182
Bologna . 170 165 170-182
Liloyd Italiano.
Taormina
Mendoza . 180 175-187
_lndiaua. \ 175-180 | 175-187
Luisiana. 180 175-187
Cordova 180 175-187
Lloyd Sabaudo.
Tomaso di Savoia
Principe di Udine
|
Re d’ Itaha . (c) 182
Principe di Piemonte (c) 182
Regina d’ Italia (c) 182
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(Segue) Linea
(Dall' Ita
Italia,
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Brasile . 180 | 175-187
Napoli . Fudy 175 | 170-182
Ravenna . 170-165 160 | 165-177
Toscana 170-165 160 | 165-177
Norddeutscher Lloyd.
Berlin . N
Kaiser W. der Grosse. 175-187
Friedrich der Grosse . o i .. | 170-187
Konigin Luise. .. 1 200-190 | 190-185 180 | 175-187
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Citta di Torino 170 [ 85-180 180 (80-175 170 170

() Nolo provvisorio.
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Plata.
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1 1
| | ‘ |
1 | |
| | |
|
215 215 222 200 220 | 250 219 250
|
210 | 210 210 222 250 220 | 250 219 200
219 215 222 250 220) 250 215 250

219 222 250 220 250 215 250
215 222 250 220 250 219 250

215 215 229 250) 22() 250) 215 | 250
205 | 215 | 22 | 260 | 20 | ‘20 | 205 | 250
8 e |
201 201 208 20 | 206 | 225 201 | 225
196 196 203 220 201 225 106 | 225
|
oA
S
(PERE, ST
|
|
g 215 222 25() 220 250 215 250
210215 |, 215 229 250 220 250 | 215 25()
6-201 | 201 201 208 230 206 230 201 230
201 201 201 208 220 2005 220 . | 201 220
b106| 106, | 196 | 203 | 210 | 201 | 210 196 | 210
h196| 196 | 196 !| 208 | 210 | 201 | 210 | 196 | ‘210
6-181 | 181 181 188 200 | 186 200 | 181 200
G181 | 181 181 {88 200 86 | 200 | 181 200

i - Boll. emigr. N. 5 - 1914.
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PIROSCAFI 55 | 85 | €9 | 82 |88 | §8 | §f
(Seque) Li
(Dall'Italia a Mor
Liloyd Italiano. |
Principessa Mafalda '
Taormina (a)1
Mendoza 190 190 (0
Indrana 185-190 | 190 1
Luisiana 190 190 1%
Cordova 190 190 1K
L loyd Scabeauco.
Tomaso di Savoia | 190 | 1962
Prmmeipe di Udine ' 1062
Re & Italia . |
Principe di Piemonte | 191-1
Regina d' Italia 185 19
| |
Italia. :
Ancona |
Umbria | 200 200 | 200-195 | 190 490
Brasile 190 190
Napoli . 185 185
Ravenna . 170-175 185 185 | 185-180 175 175
Toscana A 170-175| 185 | 185 [185-180| 175 | 175

i) Nolo ]‘ll't)\”\-'iﬁul‘il'i. ;

196

210
19
14
191
81
18]
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(Seqgue) Li
(Dall' Italia a Mo

HTamburg-Amerika Linie.

Moltke.

Hamburg.

Batavia.

T'ransports maritimes | |

d vapewr. |

VI IRR . 5 e o | ! 33
ST ARV IS U TR =03 B s il | G g et
Poranf-tis gty S e o A, ok Ty e
FERBRREIE C o e T e i i AT Sy SR e A R ooy R e R 180
wp e s 180 185
ey 2 o =N 180 185 101
180 | 180 |180-170|165-160| 165 | 17

Pampa .

Formosa
Algérie

| %
|
La Ligure-Brasiliana. | J

CETT T e SR e e e 2 185 190 106
G0 S | A N e X% 7 T 190 190 {06

Stculo-Americanea.

san Guglielme,. . ... Tt [N NSRS - s e NN e
_ | | | |

S SHOXgion- S Lt R i e &Y Ve 5 P Loy o)

San Giovanni » . . . B A e 5 Sy o (s 7y o] el

(1) Nolo provvisorio.
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20 € Buenos Aires).
201 201 208 235 206 235 201
201 201 208 239 2006 230 201
T 170 176 183 200 181 200 176
. (x) 198 sooe (er) 196 St 196
(ct) 191 203 213 201 213 196
196 196 203 213 201 213 196
195 196 20353 213 201 213 196
196 196 203 213 201 213 196
196 196 203 213 201 213 196
176 176 183 103 181 193 176
201 201 208 225 200 225 201
201 201 2008 225 2006 225 201
|
|
| (a) 201 203 232 220 225 215
i 201 208 218 206 212 201
’ 196 2083 218 201 212 196

per il
8° quadrimestre 1913

Noli
proposti dai vettori

| —

Noli approvati dal

Commissariato o fis-

1l
]
¥

3° quadrimestre 1913,

gli

Esteri per

satidal Ministrode

Affari

235

200

225
225

220
201

206

201
201

176

201

201

s,
—_—
i

2001
196
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EE | B2 | 28 | g2 | 28 | 4B
PIROSCAFTI %2 gé 22 %é EE | 45
55 | 8% | By | 25 | Bx | E:
(Segue) |
(Dall'ltalia a
ltalia, | |
i !
ADGBRSL. o U NG I i F
Umbria |
PIREUe ¥ e 1 . |
Napoli . . ; ko
Ravenna . . . | :
FOSCRRY Lt e o b i S i St
| | |
Line
La Veloce (a). | |
ST TS A R ik . . ok |
Bologna | , |
Cittda di Milano . . . g 200-195 ‘195 195 196 1 195 |
Citta di Torino . . . b o 1200-195 | 195 195 i 195 | 195 I
| |

() Dall'Italia per Barbados, Trinidad, La Guayra, Curacao, Puerto Columbia. Puerls
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ALLEGATO X3e

Noli praticati in alcuni porti esteri pel trasporto dei passeggieri di 3" classe

nel 3° quadrimestre 1912 e nel 1° e 2° quadrimestre 1913 (")

PORTTE IV OT;E ]

Norvegia,

Christiania.

Pacific Steam Hamburg-Amerika | Danske forenede
Navigation Co. Linie Dampskibsselskal,
DESTINAZIONI = S = = = = = =
" o0 el - o~ b g~ i~ A "t O B ~ - s O
oz [ B | B2 |92 | B3 | B2 | w2 | v | ©F
:_ i E_ - - - - = =
r_. :. ‘-.._, - =T - g:! -k -y
o i > E - 2 o - &
Montevideo | 248 | 248 | 248
r!. 3 3 - » 3 D) . : &)/
Puenos Ailres ] 248 | 248 | 248
: ; . |
]' ' § il y , . - . )
Rio de Janeiro | 19235 | 935 | 235
Santos | 230 | 236 |. 235
Bahia i ] . | 239 | 2801 285 |
T | |
P’ernambuco : 5 230 | 235 | 235
MARAOS. L A Seds T L USSRt WL S an, pola-s
Nuova Orleans. . . . .| 938 | 938 | 238 | 238 | 238
Naova York . . . . . |'938 938 | 288 238 | 238 | 238
| | SR, ()
Boston 238 | 238 | 238 | 238
. . 3 | l = 1 | |
Halifax. . | 201 | 201 |
St. John (Canada) . 1 201 | 201 | 201

|

(Quebec. - 201 ’ F T A

- - |
I

e e e e e T e e e e e e e ——————— e, '] e e e e ———————— . ——— et e e e e e i~

(*) Le cifre

| riportaie
Commercio

italiane

SONno itratte
all estero. 1

da
prezzi

rapporti
SO0

<l

dei
indicati

R.

in

Consoli e
lire

italiane,

delle Camere



Tnghilterea,

Gilasgosw.

8O

DESTINAZIONI

Anchor Line ‘ Allan Line

Nuova York
Bostom o .

Halifax.

<, John (Canada) .

Quebee.

Montreal

Nuova York
PBoston .

Halifax.

St, John (Canadi) ©

Quebee,

Montreal

Nuova York .
Boston .

Halifax, .

st John (Canali) .

Quebee,
Montreal

3" quadrimestre 1912,
(1) 162560
) 162,00 153,25

154,25

1" quadrimestre 1913,

i1y 16250
(1) 16250 156,25

| 178.50

2" quadrimestre 1913,

(1) 162.5)

(1) 102.50

" v
. 156,25

" 178,40

Donaldson

Linwe

156,25
156.25
173,00

13,25
100520

17,50

1020

173.40

NOTA, =+ 1 vinggl per 1l Canadi, sospesi nella staglone  invernnle, . sono  eipres

ael mess di o aEeo.

(1) Lire 20 in P per tssa i sharco,



kL1

lLiverpool

; Canadinn
| w hillll:.' :“?‘r I‘i ‘:l':;‘r:dl o Paci Allan Line
v ? &~ g R. Co (2
— e |2 sy . -
DESTINAZIONI TR : we | EE 4 &
- .. - E. |e8 5| = |8 = 2.
P95 |5 |e3|e3| 5 | % |e5| E |53
& | BT 3 BT |« & |88 ("R |88
I = = (=] = = - =1
| a (] i | <
3" quadrimestre 1912,
. ' ‘ork o .| - ! 108 TOL06, 2
Nuova York, 105—| 188.76] 187,507, AALTOE. 20 | SRS -
1
: : 168.75)156, /
Hostom-. . . . . 188,70 1S90 Yn o 178
Halifnx, SAF 3 ¥ SO 162, 501560, %5
S John (Canada) I oo ||« . |e2.50{u56.25/102.50]156.25
Ot 176.
Jiebes . 3 ‘ : laseis0l P
Montrenl . . , . o B i l 176280 ... \| ...
| . . 5 182,50 I
1" quadrimestre 1913,
T e = ] iE ol 36876100 [
Nuove York. . . [1t6 lHH.m[ 187,50 143+ 60176, TR e =Y i :
Hoston . . 196,75 187.50(, 195-Toli7.05 { ;
Halifax. % W2 S0, 25
b John Canada | 1543 25| e H0JL06 . 20
Ouebee 2] | Bt
Montreal . = | . | .
| !
2+ quadrimestre 1913,
Nuova York. . . [m1.25], 18878 157.00], 55 28li6s. 73] ’ i <
i | [
T R T g :k%‘: :s:..'uru:';’g];j 1158, '.";I | |
Halifax. . , | |I ‘ ..
St dohn (Canala) ! il JaTaa
Queboe. . .oy, | s | : : .{;"éz"aumm:m.ﬁ 1152, 30|15, %
g |
Montreul | 4 ; l L3g: ngizw.m lrn.esimg.m 150,25
| | ’
NOTA. Nei suddetti |n-ul per 1o destinagioni degli Stati Uniti @& compresa la
tassa ol sbarco di lire X0, .

(1) La Compagnia fn proseguire i passeggier] per Philadelphia senz'alira spesa.
@) Quesia Compagnia non prendd che emigranii seandinavi.
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w2

Germaiia,

Arnburgo e BDremna.

| Norddeulscher |

T bnig l‘h‘f_ Amburghese
|
DESTINAZIONI i - : S
Amoerika Linde Colerl ( ““il."'."r' Americana
viali
3 quadrimestre 1912,
Montevideo . . . . ‘ 150 [ 150 — | 150 —
Buenos Aives . . . ‘ 150 — ISR SRR [ |7 § 50 —
o de Janeiro . . . .| 150 o | 15— 150 —
ST R S il e 150 — SN 150-—: | 150 -
e I T s 1, 1K) — 0t 150 — | 150 —
Perpambueo . . . . . ) — =i 10y — Bl —
Belem (Parit) . . . . M) — 0 ‘ 200 200 —
Mangos. .. . 'w woa 4 M) =i 200 — | 20 —
Nuova: York & v 5 = (1) 212,50 ![I.I 220 — (1) 21250 | e
| . . |
. | | |
S John (Canadiy. . . | 200 — | A 2 ! :
Etehan g e e 2N - | . | .
|
o 1

(1) Lire 2195 in pia por tassa di ammissione.



Seye: Aanlbaargo @ Broma,

| Norddeutseher
Llul\'lf
2ois Al ’ Amburg | e i
DESTINAZIOX| : |
Amerikn Linde [ Colori Commor-
cinli
|

1* quadrimestre 1913,

Montevideo . . . . . 195
Buenos Aires . . . . 175 —
Rio de Janeiro . . . . {95 .
aantod . . e el '] I !
|
5T | SR B Sl 75— |
Pernambueo . . . . . 175 X
]
]
| |
! | -
Belem: (Pard) . . . 4 o5 5

1‘.:-'

AEAnERel | 0 et e

Noova York . . . . ‘ (1175 (1) 200 -
|
T ] D PO P |I (1175
I |
25 ebe, = SR U 1

175
175 -
175
175 —|

175 —

|
[y 175

| 1540 - |

Aiibiirghese
Sl

Amerieidnn

175

175

175

175

oty

(1) Loire 2025 (o pla per thssa Al donissione



"

Segue: Aanmburgo e Brema.

| Hamburg Norddentscher § &
| Amerika Linie Lloyd z g
DESTINAZIONI T acr 53%
. ) mer- a0 BY-
Coleri alt Celeri o g £
2" quadrimestre 1913,
Montevideo . . . 175 176 — 175
|
Buenos Aires . . . I 175 — 1756 — 175
| |
Rio de Janeiro 1 176 — 175 — 175
Santos . 175 — 176 — 190
Bahia . o+ +« « « & 175 - . 176 — 175
Pernambueo . 175 176 — 179
|
Belem (Parit) 225 ; 295 — 995
|
Manaos. 250 — 250 — 200
| |
Nuovi York . (1)200 (1) 176 —| (1) 200 | (1)175—
Bostom i & 4w w5 ‘ v 176~
| |
| | ]
#1777 gl S A ! T 100) — 150 -

(1) Lire 21925 in pid per

tassn (i ammissione,



Olanda,

Rotrerdari.,

9

DESTINAZIONI

Nuova York .

Halifax .

Nuova York .

Portland .

Halifax .

Nuova York .

Halifnx,

Quehee

Hamburg [ Nord- ; Holland
Amerika | deutseher | American
Linie Lloyd | Line
3" quadrimestre 1912,
288,50
1" quadrimestre 1913,
(RCH
150
|
]
2 quadrimestrs 1913,
REMLU
175 155 176

Uraniumn
Steam Ship

Civ, Limited

170

154

1

175

155 »

(1 Lire 21 in pia per tassa d oo isslone



Francia.

Havre.

DESTINAZIONI

Compagnie

Gindrale Chargeurs
Trans Réunis
atlivntigue

Allan Line

Booth  Line

Juenos Aires . .
Santos .

Rio de Janeire . . .
Belem ('ard)
Mangos. < . .

Nuova York

Quebee.

Buenos MAires
Santos

Rio de Janeiro
Belem (Para) . . .
SMONROB. | 4 e G
Nuova York

Halifax.

St John (Canada) o

3* quadrimestre 1912,

4 2000

200

IR7.50 - 200~
210- 220

1" quadrimestre 1910,
+ 140
100

104

STR200-200

187.50




Segue: Havre.

DESTINAZIONI

Compagnie

Géngérale | Chargeurs
Trans- Réunis
atlantigue

Allan Line | Booth Line

Buenos Aires
Santos . - . . .
Rio de Janeiro . ..
Belem (Pari)
Manaos. .

Nnova York .

St. John (Canada) .
Quebee .

2' quadrimestre 1913,

175185195
200 (1)

Cherbourg.

5 = .
- e [
f, |1z | ER 124 | 2
NESTINAZIONL L8 g2.g L 5 ks =
5 s o O 5 = B4 -4
B 5 W @
z g
200 200 —
Nuova York . 1600 n " 19625
295 212.60
Golof! o e e e 400 —
La Guayrn ' | 300 —
Pernambuco . | 18125
Balin 181.25
Rio de Janeiro . A 181.25
Santos . . - i 181.20
Montevideo . 18125
Buenos Aires 181.25

(1) Franchi 20 in pla per tassa d'ammissione.

7 - Boll. ewdge. N. 5 - 104



St Nazairo

DESTINAZIONI

Compagnis
Geémerile

Transatlantigue

L Gupyea. 2. 00

Puerto Cabello

Sabanilla . . . . . .

I e i e B e

Vern Croz .

P T T S s S TR T T

La Rochelle-FPallice.

DESTINAZIONI

IRa e Steam

Navigation

Company

Montevideo b

Buenos Aires .- . . .

Rio de Janeiro

SFantos . & . . 0 s

- |
3 T R M i g i
Pernambueo . . . . .« .

160 - 185

16 - 185G

1650 - 18D

160 - 18L

140 - 185

1060 - 185

NOTA. — T noll minimi sone per grupph, | massimi per cabine di due o quat

tro letti.
1 pros;

suindicati furono forniti dal B, Console di Bordeaux, menbre I' Agente
Consolare di La Roehelle ha ssmpro dichiarato ehe | prezzi sono stabiliti su riehlesta,




Porileaux.

]

&5 |Comp. Sud-|C . Général (" ‘
a 2 A’EL'B i E[‘: e "Izlrlamﬂ LIII?‘I'I: Ilqul.lt :-e 'ﬁi‘afﬁ?fé“
851t 12 |8 12 18 V&8 18|38
: % |3 2 |2 2 I8 |4
pestixaziont  |ag | B |3 g B[R |5, |82
= | =E - | = S | ze ] 2368 | 28 | ==
BS |52 |52 |58 | &2 £ F g=
= | = = -}
HERERERLE LR R ER
2= | % & ) - & & = &
Pernambuco . 202 | 202 | : \ : . “ . | g
Bahin' . Lo i M | e \\ ‘-
|
|
Rio de Janeiro . . . 202 | 202 | 202 | . | e 7 | e i
Santos . . oo |20 loe 22| | \ P
Montevideo . . . . 2n2 | 202 | 202 | L \ :
p , ' 1)
Buenos Ajres . . . .| 202 | 202 |20 | S & ] 1900] 10
185
La Guayra . . ; 2000 | 200 | 200 f
Puerto Cabello . . . i o | 200 | 200 | 200
|
Sabanilla . . . 46 || 200 | 200 | 200
Calon™ ot Nk s | | 200 | 200 | 200
YVara: Coue: o o fw h whor e \ . .| 211 | 211 |21t : :
Avana : oo fen e | et )
i e
Nuova Orleans . oy 5 ‘ e 2| 221
Nuova York . ‘ - | AE e 187 | 176 | 176
|




LY

Marsiglin,
. Hamburg | Compagnie
Fransports | o
DESTINAZIONIT Amerilen | l—)’l‘.' o m’l‘rn:::e
| Linie ’| Maritimes g atlantique
3 guadrimestre 1912
Montevideo . | 180 | 200
: |
Buenos Aires 180 2000 .
Rio de Janeiro 180 200 Yre
Santos . . . 180 200 Y.
Bahia . . . AT R 150 SO e
Avana . AN 214 = (1) 210
Nuova York I [ 2R5 1K) 206 - 210
1° quadrimestre 1913
Montevidea =AY | 185 ! 00
Buenos Aires L e 185 20K :
Rio de Janeire S 185 2000
Santos . S 185 200
Bahia o el 185 2000 s
107 e S SRR iy (1) 210
Nuova York - . . . . ’ 200 206 - 210
2 quadrimestre 1913.
Montevideo ] 185 200
Buenos Aires | - 185 200
Rio de Janeiro | 185 200
Santos . . - 185 200
Bahia 185 2K R
Avena . . . 211 : (1) 210
Nuova York . . . 280 200 (2) 218

{1) Comprese lire 6 per diritti di porto e lire 5 per spese di sharco,

(2) Pel piroseall Franoe, Savole, Lorraine & Provence.,



Portogallo & Spagna.
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Lisbona.
2 | & Ei s |4 |e. |22 |32
o] 3| 5 |82 (e | B2 |oha| B | 2
Bld e |T || |45
& 45 ” o
3* quadrimestre 1912,

Montevideo . | 0 | 20 | %0 210 . 245 | 246
Buemos Atres. | 20 | w0 | 25 | 210 H znbli U5

Rio de Janeiro %0 | 0 2406 20 210 246 l 45
Santos . . - ml'lzN|ats|,.'mu EI{J\ﬂﬁ;mﬁ'
Bahia 20 | o200 I 205 20 | 210 I- .
Pernambuco . zml 260 | 26 \ 'm: am‘..li 245
Belem (Pard) . | 16 | 175 . | .
Manaos . . - i 206 | 206 I

Nuova York . | . | 212

1* e 2° quadrimestre 1913, :

Montevidea 997,72 | 227.72 | E1.66 c| e | w8 | 2a2
Buenos Aires. | 227.72 | 227.72 | 287.65 l 208 | 271,72 | 2.2

Rio de Janeiro | 227.72 | 227.92 2-,-':_12| QS O R | m.mlm.n ;
Santos . . - m.nlm.ﬂ . | 200 | 208 "l'rzr.'zz‘zzf,'rz
Bahia a2 | e m,m]. o8 | 208 i_ |1
Pernambuco . 1:21‘72 | au1.72 | 221.12 o8 | w8 | . . |22
Belem (Pard). | L. | oo | 170.80 i,
Manaos . " . 200,50 | 200,60 % !

Nuova York .
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Pinillos.
Iz mgrdu

Spagna.
Cadice.
DESTINAZION] ;JE‘E%T%:: gyr. -
Rarcel) ona Americana
3 quadrimestre 1912.
Montévideo . . . . . 141,50 212.26
Buoenos Aires L, 141,50 21226
Rio de Janeive , . . . G
Baliton i b bR e i A
o -Gasyra -5 T 250,06
5 R T SR s P 240,56 o
Yerg Oroe . < W% o & 250,56 212.28
Avana . . . el 22204 193,39
Nunova York . L g 2ANL18
1* quadrimestre 1913,
Montevideo . . . . . 191.60 191.60 [
Buenos Aires . . . . 191,60 191.60
Rin ie Janeiro = v s
SRALOR L T e
1o Goayra. . e 23880
Cole | -y il 288,30 i
Vera Cruz . 238.50 210,30
Avana 220,65 191.60
Nuova York . . . . . | LY i |
2 quadrimestre 1913.
Montevideo .. . . . 101,60 101,60
Buenos Aires C 19160 191,60
Ric de Janeiro . . .. . b W
Bantos . . u e o oa s wils =i
La Guayra ey 23830
ORIy T T N 238,80 .-
Vara Oruel o sl gd 238,530 21030
BRANR o 1 i el et 220.65 161,60
Nuova York . . . . . 200 ~

19538
194.85

194.33

= W
(T

.

14650

243,60
107.20

192,50
19250

192,50

243.90
197.20

NOTA. — Nei prezzi suindicat! & compresa ia 1assi d'emigrazione.
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Barceallona.

1 - [+ i 'l?l

ECH gE| B8 | g% | 2 |.B 2
DESTINAZIONI | 352 g fﬁ:‘gﬁ? 52 %’% i|"; | &

AR AL R

3* quadrimestre 1909,
Buenos Aires 185,20 IBD.?J]| I85.20] 185.20) 186.20) 185.20 185,20] 185.20
Montevideo 185.20| 186.20] 185.20( 185.20 185.20] 180.20] 185.20| 18520
Santos . | 186.20] 185.20 176 —| 18520 185.20| 18520
Rio de Janeiro . 185,20] 186200 . . 176 —| 185.20] 185.20 185.20
La Guayra 250 —
Puerto Cabello . 280 — ST
Sabanilla . 280 T
Colon . 2 20— . . .
Vera Cruz . 20— . . .
Avana . .« L 18350
Nuova York . < sl AgRe i .
Nuova Orleans . 3“5—| . -kl
1° @ 2° quadrimestre 1913,

Buenos Alres 1BR.67| 188.67| 188,67 | 188.67 I88.67] 188,67 188.67 | 188.67
Maontevideo 188,67 188.067] 18867 1R8.G7] 1SB.6T| 188.67| 188.67| 188.67
Santos . . . 188.67| 188.67 188.67| 188.67| 188.67| 188.67| 188.67
Rio de Janeiro . |188.67| 18867 . . 188.67| 188.07| 188.67] 1BR.GT| 188.67
La Guayra s . o | 282,10 ¢
T'uerto Cahello . co | 28245
Sabanilla . g 2215 A .
Colon . . . 202.15 .
Vera Cruz B2 a e e .
KR B S 20715 186200 . .
Nuova York . - 150 — v
Nuova Orleans l [ o .. | 21860

NOTA. — Al prezii indicatl de

bareo per elasoun pmigrante.

Sui noli pel Sud 81 ebbe una Lompori
nel mesi di giugno o luglio & Lire 165,

16,

yono ngglungers) pesclos b (Hire 4.70) per tnsse d'im-

nen riduzione, concordats fra e Compagnis,
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Austria-Ungheria,
Trieste,

(1* quadrimestre 1913).

DESTINAZIONI Austro Americana Cunard Line
RN o T8 L s e T R ] 147 s
Muown Tark - 00 e el 0 194 1638
Brasile . ; o o o 194 G
Buenos Aires 178
Filume.

Cunard Line

DESTINAZIONI B quadrimestre | 17quadrimestre 2 guadrimestre
12 1918 1913
Nuova York . | 109.50 ‘ 100.50 I 199.50
PORTI AMERICANI
Ameriea Settentrionale.
Bostorn.
White Star Line
DESTINAZIONI 8 quadrimestre | 17 quadrimestrs | 2°quadrimestre
1912 1ma 1913
|
GEROYNIT O ST die 195 195 — 195 —
Napoli. WSy S ! 6 195 — 1956 — 195 —
PRSI o s ST T 20750 207.50 207.50
Messdine . . . . . . . . 207.60 207.60 Y750
Prepagati da:
Genova . by T, TR 200 — 200 — "
Napeld o) 05 )i Gingise 200 — 205 — i
S T el N N 200 — 205 — ¥
T T R S S ety R 200 — 2056 — i
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IHilacdelfla.

M—

Lloyd Italiano
A Ea‘é C
DESTINAZIONI EEE La Veloce % 'g Italia
567 g | E
S
3" quadrimestre 1912.
Genova . 205 — 1956 — 185 — 195 —
Napoli 205 - 195 — 185 - 1195 —
Palermo 200 — 1956 — 185 — 195 —
Megsina 206 — 196 — 185 — 195 —
Prepagati da:
Genova 192.50 192.50 182.50 192.50
Napoli 192.50 192.50 182.50 192.50
Palermo 192.50 192.50 182.50 192.50
Mesgsina 192.50 192.50 182.50 192.50
1 quadrimestre 1913,
Genova 195 — 1956 — 195 —| 185 — 195 —
Napoli 195 — 195 — 195 —| 185 — 195 —
Palermo 207.50 207.50 207.50( 197.50 207.50
Messina 207.50 207.60 207.50( 197.50 207.50
Prepagati da:
Genova 205 —| 205 — 205 — 205 —
Napoli 206 —|  205.— 200 — 205 —
Palermo 205 — 205 — 205 — 205 —
Messina 005 —| 205 — 205 — 205 —




L8

Segue ;1 iladdelfia.

La Veloce Lloyd Ttaliano Ttalia

o 0 et Bl sttt [BESEM S

2 &% = - =

O — - —_

‘EE® = = Ze =

DESTINAZIONT g8 | = : | = E g E

=5 = L = 4’ B 2

RS ) E & E 2 E

ey | LIPS £ = E

=] = (-1

o -] o

2° quadrimestre 1913,
Geoovs. . . . . - -|196—]196| 10— 195—} 186 — 196 —| 175 —
Napoli - < v« os —| 195 —| 190 —| 105 —| 185 —| 195 1 175 —
Palermo . . . - - .l,zn?.m 20750 202.50| 207.50| 197.50| 207.50] 187.50

Messing . 207,50 207.50] 202.50( 207.50{ 197.50 207.50 187.50

P'repagati da: \ :|
Genova, Gl T et -_wm—lg 105 — 195 — 100
P R O R e LT 195 — 190 — 195
Palerne s ol et (00 195 — s N 195 —
Messina ., . . o v o+ o | 20— 195 — \ 196 — 145 —

Nuova Orlenns.

Campagnic
DESTINAZIONI Giendrale
Transatlantigue

5 S O T s e R O b Sl w O F R T e 5

GO 50+ - -. T e iy LN < e (e 2042
U1 (] IR AL E R S R T SEOOT 1 e T 2700
Palermo. * Bt 2L
v forr e e A Dot s SV (VTS e R TR LTSRS S




Ameriea Cenleale,

Avann,

g o B E g : Hambueg-Amerika Linie | =
R R e —
DESTINAZIONI =23 2 E 2 % =2
Boe g8k [ .2 & 35
- sHE - ’i Rapidi Connim, T
A Sa = 3
1
Farcellona | . 1430 ismabe|
(6T, T e 150 .
Vigo . 175" 160 160
Coruna . . 175 175 175 160 164)
Santander, 175 170 176 180 160
St Naxaire 175 R
Eatire . ‘=0 150 160
|
Ambnrgo | 175 16500 3
Brema. : & & 1450
Fucirto Calbwello,
A ‘ Transatlan tiea g e
DESTINAZION] nrale La Yelpoe

Ao . L el
Barcellona .
Genova, [ . 4
NEPOL 47T 0an
Marsighia . . . .
Bordeaux . . .
St. Nazaire .

i
Hureellonn

3 gquadrimestre 1912,
(1) 200
(1) 20

(1) 200
(1) 200

(1) 2060
11200
225 o
225
225

(1) Oltre A bire & per

diritti i sbareco,



111

Seque: Plierta Cabellos

DESTINAZIONI

Gifmirale
Barcellona Transatlantigue

‘ ’I‘r.'llu-sm-_hmlirn Comprgnie
di La Veloes

1-€ 2 quadrimestre 1913,

Callen 0 55805 A0 ‘ 219,35 | S f
|
Bareellonn. . . « + - 210,535 e (1) 200
GO & iact) okt 8 || 213 - | it (1) 200
Margiglia . « . - « «f ¥ ] bt | g
Bordeanx’, o 5 s e e ‘ xtdn : R '
e+ M avniinel L0 St BINE i U 202 .
LS Gunyra,
e ¥ Compignin Compaggnie
DESTINAZIONI . Lo Velows Tronsatlanticg l|-"-||\|'-l§|I|.ln-
di Boreellona Transatlntigue
e Patee P s Y
e I ' 3 | X
T SRS I B R =% [ 175 |
Baveolloni .« & « av s \ 175 ' 175 | :
GaorE s s v e 170 || 175 STy
MRDOTT e e 170 .
Marsiglia . . . - » - 2 .
St. Naraire . . - v et % 300
Bardenwe . . vt ] ¥ iy S
Prepagati da:
AT s T8 T AL Gl 8 | 17H |
Barcellong . . + « =« = | 2 175
Genova, . - o e e we 20 | 170 !
Napolic: o w0 e le s | ] . 10
Marsiglin .~ - « -« - || o | .
4y Oltre a bies & por dicitti di slireo.



Ameriea Meridionale (1).

Baliia,

g
=
=9
g ] AR AL RE
g N s sechls hB f o
&n = e | BE : ] =
8l 2|3 | s |6E|BE| z
DESTINAZION] B2l 2 1213|2281 ;1813
23| > = | & |EolE<| 28| 2
R s8las| 3 | B| 3
P 3 d17E| 2| 2|3
& g 9l 1618
z = L
Loty &
1" & 2' quadrimestre 1913,
NAPRIGEN o T g sl o200
{
' i
Genova ... . . . . .|200/ 200200 zoulmu ey o
Napoli . . . + . . .|200| 200|200 (200 | 200
BT ¥ RO ORI N T Rt T K Y A e
i i e S i O e e o D el DO g i
0T T R A e O Vo et GERE o SRR e Tl WS el B T R
25 R e el [ ® I W e e g B S B TRV
SonthEmpien =7 Al s sl s e e
|
R TN Rt SLE e | el i S R Pl ] &I (SRE! (5 B T

1) Pel portl del Brasile, al prezzi indicati si deve aggiungere la tassa del
O per 100 impostn dal Governo Brasillano per clascun passegglero di lerza classe
imbarcato,



Belem (Para).

1138

Booth Line _Sﬂﬂgmﬁ?::ﬁ‘
e | el bl e e deld
e EE|f8|f8|£8|58|:8
felde|delic|iz| iz
= o & ® ® = 3 > % *n
) £ &a b = 2y
Madera | 17746 | 17888 | 19885 | 18550 | 186.67 [191.74
Lishona . 177.16 | 17888 | 19835 | 16556 | 166.67 [191.74
Vigo . 177.10 | 17833 | 19836 | 16556 [ 166.67 | 191.74
Havre . 211.92 | 21833 21192 | 218.83
Cherbourg . 214,88 2_| 1.67 218.88 | 211.57
Awmburgo . 21162 21192 [ 213.83 | 219.83
Liverpool . . . ot | 218.88 | 22314
Prepagati da:
Liverpool . oon — | 295 — | 225 —
Amburgo . 200 — | 200 — | 200 —
Havre. 225 — | 226 — | & - | 260 — | 250 — | 225 —
Vigo . 200 — | 200 — | 200—
Lisbona. 5 200 == [ 200 —
s (3) t (1) (2) 1)
Maders . 20— 200— [ * 7

(1) 000 reis portoghesi.

(2) BADDD
B MOOOG

™

8 = Boll, emigr, N. [ - 1014,
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Sege : Rio de

Janoeir

o0,

'
DIESTINAZIONT

Gienova .

Napoli.

Prepagati da:
Gienava

Napoli.

Bareellonn
Gienova

Napoli.
Prepagati da:

(ienova .

Napoli, -

Navigazione . : 3 2
Gener, Iidiana | 18 Veloer % 2: 5o %) 2
—|——1 3 |32|55| 2 | 2 i
g g _lé 2 5= %‘?— - 0 o
~ - -— ™ 8 -

T E(E(E| 2 eEEE| T | B 8|2
518138 A rE2| (f]%]3
= - -

1° quadrimestre 1943,

oo Toarlonal 20050) 190 1961 ool 190 -2
! R M'N*"aﬂﬁ;-"“sumu.zunli 2201, 200/ n 215
| |
5014 900, 190 195 . 19.'3~ 200
220 | 200 ”‘m’aﬂ.]—"“‘u:%wm\ 2201 200,215
192 192 - | 202 192 187 202 .o 192
192 w2 | 2o2lien] | .| 187 20 192

i 1
2° quadrimestre 1913.
b T+ 200! 105] 200
ol 220200, 5g) | - - B M i R
5 a5l * | | KD
220 ‘ a0 (220 200] S0 220 ..‘i);::lsufl“i 20| 20
| i |
Lo | i dipisiant V200kan! ¢ 195 200, . 200
220 | 200 ;M-“"'ua.z:nm" 220 | 3000 210) 220 | 55
| Gl o S
| it 3 s
e :
| ‘ - | | |
197 |I rou | 107 |1s7) 182 | 182 :iﬁ'\ . .| 18T
| | |
197 ' 192 | 197 (187} 182 mz| m“.f| 2 187

|

Nota, — Al suddetti pregel di

wesl agginngefe Dimposta tederale del 5 %/,
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Santos.

115

5 -]
- 23 FRR gl s
S5l 2| 3kl 3 )2
DESTINAZIONT fo s e g | =
5Bl | E|2|T |B| B
ae | = o0 A

Austro-Americana
‘ Sicule-Americana

3 quadrimesire 1812,

GRAOVR, -« dmrd o T cd T L!ls’.-ll'.'a': 0

180|190 oyp, | 200
alH-l';Iul‘.‘fl S In 210

180 1Ky .

o | s |
1o | 200 18D |a 190 =77 |a21d|a

o
—
=

RApOl = S T e 245

Do tienova o Napoli a |
Santos (prepagatiy o 192 | 192 | 108 | 178] 187

202 | W2

1" quadrimestre 1913,

R

145
215

A

e 200( 200/ , 180 195] . 20 -
Genova. . . . - - Lyoon|n 20| 200 | (850200 200 | Sinl - 200
. u 200| 200, 180|195 . 200 20
Napohi - . - = - .« {n990a 220 2000 | 186[n 200] 2 | 215(0 220 09
a Genova o Napoli a !
Santos (prepagati) o .| 192 192] 196 178 18T 202 | 202 192
2 quadrimestre 1913,
200] 1901 1810 2000 200 |

Geriovi, . . - v e 0 29018 220 a b0 © ° [n22Hia 220

2200 100 | 195 200

2

Nupoli . . + « .« « 1x920(a220] * ¢ | 7 |a200(a225f ° ° n 220

Da (enova o Napoli o
Santos (prepagati) . . | 197) 192 187 | 182 82 | 197 200

Naota. AL suddett] progzel devest aEriungers Uimposta Tedorale del & %)
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Nontevideo.

Wavigasions| g i Lloyd 2 I 8
1 eTvams | Velooe S [natinmol 2| 21 2
gl =1 13| 2 13[CTElE1E 2
DESTINAZIONI g £ 5|3 2 E q 'g g b | .;.-
=l & |58 2lBlelel | =
] E E g E = g il e 1?'
& o a o R
3' quadrimestre 1912,
Barcellona. 178 | 178 [178)178] 178 |178[178 178178178
Genovs . 970 | 235 1235205 215260 (2101270235 215
Napoli . v . & 270 | 285 |285(225| 215-260 210 235/260 216 . .
|
Da Genova o Napoli |
a Montevideo qu . |
pagati 220 | 200 5220 [210] 220 [220 205
1" quadrimestre 1913.
Baresllons . 218.40 | 213 .40 lHﬂ 213 40‘)[“' I
~ L 200.20 ‘ 216
Genova . 25 — 203 207 m 301752 dlﬁ|26.!|21h 52&9
ol
Napoli . . - o3 — o] 29020 475001216 253 216 336
Da Genova o Napoli l
a Montevideo {pn--
pagati) . 3 920 | 2N a0 (o4 220 220207 207

Barcellona,
Gienova ,
Napoli .

Da Genova o Napoli

a Montevideo ( prl»-

pagati)

2° quadrimesire 1913.

21840 2138 .40 mn 218,40 218 . ol

268 — 259207, 50 ﬁlm o0[216255:216 , 540

" 200 . .!.0 P R B 216
207 |17)MJIL535-321& 2240

053 — 258i207] 2002
290 o07 | w00 (104 220 220207 207

= |
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ALLiGATo Ce

Piroscafi addetti al trasporto degli emigranti in servizio nell’anno 1913,

(Anno di costruzlone, tonnellngglo, numere delle euccette e velociti)

Velocith
Tonnel- Numero o
e et I
E 5; ]'AII'E:BHLI}] Anl:nﬂrl
PIROSCAFI ] g | & g Setten- | Meridio-
E:] ‘§ g % L Eg trionale nale
(1) i? xS ] B e ggj g8 2.
|5 | = | 528 e 5
N R ]
Bandiera Italiana.
Navigazione Generale | |
Italiana. '
Re Vittorio ** . . . |oo7| 7om7 eoes| 100 | 124 1264 (6) foof oo |20 16.04
Regina Elena ** . . . |io07] 70 soea| 102 | 10| 1200 @ |- .]. . |2 1630
Principe Umberto ** . |ioolmoe| dooz| o6 | 124| 1988 o) |- .|. . |20 16,10

Duca degli Abrozzi ** . hoor| 7ms) 4212
Duca di Aosta ** . . . || 7827 amae
S T e A 11008] 5006, 5050
Verona®™ . . . . . || soe1] soss
Italin ** . . . . -« . [1oo5] 6018 AosT
Palermo **. . . . . lis® e‘a:m' 584G

o8 | 122 [(6) 1004
1s| 0| 2100
o4 | 18| o167

60 o s

(1] 1960

17.44| 16 [15.79] 2 [16.24
18.65] 24 15:::;! 116.29
16.72] 19 ‘u.w 115,87
(7 |10 198 1 1877

16.00) . .| . . | 17 [18.86

=

14.42

lz.mi. A3

(1) 1 plroscafl segnatl con due asterischi hanne due eliche,

(2) Le cifre riportate indlcano, per
cuccette che possono essere installate so

la terea classe,

claseun piroscalo,

1 numero -massimo  di

(3) Le cifre segnate con un asterisco Indicano una velocitd desunia non dalle
prove df velocitd, ma da altre prove o da viaggl compiuti.

(4) Lo clfre segnate nel prospetto si riferiscono alla velocitd acceriata dalle
in servizio di emigrazione dal 1° gen-

Capitanerie dl porto pel viagri comipioti

naio 1910 4 tutto dicembre 102,

) Esentato dalla prova, perché gemello del Dueca degit Abruszi,

(i) Oltre a 160 speciall.

7) Esentato dalla prova, perche gemello dell’ Ancona (Vedl pag. 122),
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! Velocita
Tonnal- Numero —
% laggio delle cuccette # ragginnta nel viaggi
Z lI'Amerion I‘Au‘:erien
PIROSCAFT 8 g §: Setten- | Meridio-
P o = | trionale nals
2|3 S8 |—
2l Bl % T W
- al| = = = b - |
3 Lo g g tg !
als| = £ 85125 23
B I15%| 3§50 st
g| 2EZE| &5
~ -~
Seque : Bandiern Italinnn.
La Veloce.
Duca di Genova *% . It (506 *17.50] 16 [16.70] 1 |15.78
Stampalia™. . . - 7] zooa| 16.22] 22 [15.04] L |16.10
Europsa **. 2l 1702] 15.28) 12 [13.57] 1 [14.96
Savoia ** . . a0]  sa0] 17.88) . . 17 [18.81
Siena ", Aty 70| 1ooaf 12| . 17 1261
Bologna *". i w2 0. ) 15 [18.07
Citta di Milano . i 00| 12,41 !rf 12.5 . .
3 iy ot o
Citta i Torino 2 A20| 18,20 E.'II 12.291 . .
Lioyd Italiano.
Principessa Mafalda ** . {4008 0'310: &mli:n wm 190] el 18, B T
Taormina ** 1906 s708 510 00 ual 2ie0| w | 2 |1a.58) 1 |t5.q0
Mendoza *" . 1005! ooas asoo| sl . .| 1607} 13.50) 13 18.94) 5 |14.06
e |
Cordova e et b 1006 aml sooe] 7a|  s0]  834] 16.80 . . 17 ha.os
Indiapa ** . . 1005) r,ml soot| @2 1416 169 4 1284 18 a2
Luigigna ** . . 1906 uml a0e1] 0 1 1ae9) 16.08] 16 [12.62 4 [12.96
Lloyd Sabaudo. i
Tomaso di Savoia "° 11907 'nmi o] 190 19| 1071|175 2 [15.00) 18 [16.96
Prineipe di Udine ** . . ;m{ms aomel 1ss| tee] o8] 18.1 . . 20 (15.90
Re &Italin.** . . . . [1907 u-_m‘ pogz] . . [ 1a] 1742} 15.02f 12 12.92). -] . -
Regina d'Italia *° . 1007| o240 aoesl . . (1) 144] 1783 1487} 9 19| 2 .87
Principe di Piemonte *% 1807 aosl . .l e 1784) 14.78| 18 |18.00} 2 18,60

(1) Classe unica.
(2) Per la linen
@ Oltre n 93 i lus

8O
(4) Esentato dalla prova, perehd ge

dol Centro Ameriea,
melio dell’ Aweona (Ved! poag. 122).



(@) Olre a G postl per
(4) Unieo vinggio fatto

annlni.
nel 1907,

| Velociti
Tonnel= Numisra |
é lagririo delle cnecetie o |rogginota nei viegel
" =
| ] or v
e g 1 " gﬁ- l'.\ti:aricull.'uaﬂlw
PIROSCAF] - % k] ‘ Igg Setten- | Meridio-
f I f", % E -f\ z iig_ _l-:omlu ‘null'
E =2 a \ E o Eg .55 EE %;5
|2 | = | 5| 3[88]33/88 %%
= ie T E é,_ T E
= _A“_g - e
Segere: Bandiera Maliana.
Hatia, s
|
Apconn* ., . . . . . W7 8710 503 (6, 2455 | 16.05) 21 (1A 2 16.27
San Paulo . . . . . 1w a0l sm| a0 W U™ 175 |15 14,80
Napoli*™ . Ce. 1R R10] BT [ a7 2o | | & Jizan) 1 (1.0
Brastle* . ., . .. liooo) 40850 noa7t oo | (el 960 140850 .1 .. 16 {13.89
s Rovenna . . .+ . . (w0l auu&a’.w -« (1) &2 4868 | 18:85) .. 1 1219
Toscana 1900, 4118 250 (yEe 1ase 12,90 .. 12 12,00
: | |
La Ligure-Brasiliana. | | [
Graiibaldl ™ -5, 05 !gsm sss aon o | . 1484 ‘ 1.7l 5 1m0 o laa
Cavour®. . . . . . |5 556l me00l .. | (78l 1458 | 1470 B [12:760 & l1s.02
1
Siculo-Americana. | |
San Guglielmo * . o saml sl 16 120 200 | | 9 145 .
San Giorglo™. . . . lioor symol ws| 12| .. | 158 l oo 10l L L
San Ciovanni* . . . [0 67 skt o 1022 | 14 90| 14 12.66 2 18.78
Bandiera Germanica.
Norddewtscher Lloyd. ‘
Backn iz S Ipm 7o) o8| I![IH "'1“!. 2050 | 18,90] 22 [16.78) ..
Kaiser Wilhelm derhrasw" lso7|1ande] so01) etol  amal 45D [*02.07)(4) 1[18.65) ..
I'riedrich der Grosse " |1so6/i6m] ¢ l 225 o5 1430 [*14.50 B 14,22 ..
Konigin Luise * . 186410711 m: Mg ol 1607 | 15,07 7 Ao |
Barbarossa ** |lmsum-m o2i] 254 | s | 1.7 4 o7
Konig Albert ™ (1500(10043{ 6300|233 86| 1624 | 16.08| 20 |{4.76) .
Prinzess Irena ™" | o [1900(10881| 6687 200 178| 1612 | 17.48] 19 |14.88) ..
Neckar* . . . . . . |ipoo| e8] 6oo0] eal 20| 218 [<im.46] 2 |15.08] ..
(1} Classe unica. ;
12) OMee a 40 posil i secoursale df 2° classe, gquando & moniata.



Volocith

Tonnel- N
_é laggio delle enccntie p raggiunta nei vinggi
o
g E— l'aw:i I‘Ap”'
Amaries merica
PIROSCAFI § § | 8 |37 sonen | soridio:
- N Tl .g = .§§ trivmale |  pale
g g Al =5 = - eg; g, E _2!
' s|=s| 2| 3 55| 83|5¢ i3
| ® 2o SEISS] Y
| f-g L] R
(Segeeer Bandiera Germanica,
Hamburg-Amerika Linie. | | ‘ f
Kadgerin Auguste Vie-
foria ** . L |1eoe|aans 14847 600 (1) 2001 1867 [*18.000 1 (1586 ..
Hamburg **. 1a00(10680] caon| 24 | 144) 106G [*19.28( 16 [14.81) ..
Molthe™ . . . . . . [1001j12535) 76854 287 176) 1087 [M15.07] 15 [16.19] .. |
Cincinnati **. 1o0s|1oma9] o7as) 2on | 44| 1048 | 1e.22l 0 4T L.
Cleveland ™ . . . 1908 10060{10267| 296 | 856 1863 | 16,72 2 [14.8R) L. 1
Batavia **. ol tnaes] 7e00] .. (2 20) 17 |oanaaof 8 LSt |
y Bandiera Inglese.

W hite Star Line. |
Adriatie™ o . . 106l2aaa1]106a8| 850 | 450 | M@ (418,000 & (1602
Celtie™ . . . . . . (1902000513449 48 | @0 | 1m04 |M16.01 4 (16.20) ..
Cedric ** oooloroas|1as10f as0 | 858 | 1770 [*16.04 O [16.08) .. ..
Canopic ™ . . . 1000/ 19007| 9717) 24 | 250 | 1100 |*15.26] 22 (14.78] ..
By 0 1 o ks A A TS 1000 1607 | SE08| 442 B2 | 1648 [*iR.90| 16 18.60) .. | .-

Anchor Line, I| |
Ttalia . .o e o o |1908] ASOS| BOOG| 12 122 | 16.57| 20 (12,56
Calsbria . . . - 01| 4976 o688 12| .. o6 | 14.08] 18 10T L | .
Perngia . . . + 1901 AB48| 2600 |.2| o | tom6 | 18,00 15 1072

(1) Olere o 200 di 1% spociale.

(2) Classe union,
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Tonnel- Numero it
g | taggie dolle cuccetto & [ragginuta nel viaggi
o
¥ E I ei l'Aﬁica.l Arg::lon
PIROSCAFI 3 g | 8| & |5 setten dio-
B8 e 2 % é = Eé trionile it
i BlEf-i=|5 | lHz, g? 3
s|= | = | 2[5 598855
. [~2|==|=%| >
Bandiera francese.
Transports Mavilimes
Valdivia®® ... i) nar| smms | a7] ay7e]  amss| 17.76) .. | .- | 5 |15.04
Baltg' s wor1] 7oss| a0 | 6] @70 1o0f 17.07) | .| 6 fass
Parand ** . . . . . lioos] 6oas| we | 50) 7e]  1a78) 16.06) .. | .. | 10 [13.79
Plata ®** . . . . . . |wol 577 saso | 59 @)78]  1a18) 16.04) .| .. |14 13.78
Pampa ** | . 1900) 4071| =ae | T qap a8 16 16.06) L. | o | 12 15,54
Formosa ** . . . . . |o00f 471 msee [ 7uf (5)as| 1m1f 15.77) .. | .. ] 18 [18.61
Algbrie . . . . . . [001] 3085 2500 | 16) @)40)  006[*1B.A7) .. | .. | 9 |15
Cyp. Fabre & Cde
Canad. oo fipat] oves| saoe | 58 52| a7eef 18.58) 7 lto.e2 L. | ..
Sant'Anna ** . . . . o] woal 5814 | sl ao0]  ne2a) 17.08{ 18 1445 .. | .-
Venezia *, . e, 1007 o827l a0bT | 72 .- 1042] 16.17) 22 fraas . | .
Madonna ™ . . . . , |1o05] fesn) go6 | 50 1158) 18.81) 156 [18.67) .. [ .-
Germanin. | 1002) 5108 2761 | 42 an| 1778 T |easE| .| o
Compage Générale
Pransallantique (7)
France ** 191228606 8482 | Ge6l w2 vosteeg. 00 .. | .. .-] --
La Provence *' :m:mse-lam 50| 161 :»ﬁ""!.’m el (! LEOR e
La Savoie **. 1ooolttigs’ aszo | aopl  1al  searmoo) .| L] .. | e
La Lorraine** . . 1ooof1187e 4710 | w47 son]  seTpeEto0) .. | .. ] -
i!ocha.mlu-n.n . 1911978 620 428)  pasterE0l Lo | L) -
Chicago ™. . . % 1907{10502) 6871 | .. | @14 1207\*16.90f ..

} Oltre a 72 di 2*
2) Oltre a 70 di

2% classe economica.
2* classo economicn.

) Oltre n 48 di 2* classe seonomica.
IM Oltre a 44 dl 28 glasse economica.,

Oltre a 42 di 8% classe distinta.
7) Per questi piroseafl, che partono dall'Havre, non sono eseguiti accortamenti

di velocita,

Eﬁ{ Olire u 88 di 2 classe sconomici.



ALLEGATO XTDe

Noli effettivamente praticati dai vettori

negli ultimi quattro mesi del 1912 e nei primi otto mesi del 1913.
Settembre 1912,

NOLI
PORTO e =|Z35=x :
PIROSCAFI DESTINAZIONE |8 3.7 P
di partenza 8% 3 ~ZE|8%
AP e
3|32483|%8
=5 0% =
Navigazione Generale |
Italiana.
Duen di Aosta. Nupoli I Nuova York 24H 210 210
\ Brasile 235 207 (207
Regina 1lena Genova i Plata 250 999 (222
Duca di Genova 1d. | Nuova York (245 210 |210
* v Filadelfin
Principe Umberto . Ld, Platn on0| 222 (222
La Veloce.
Citta i Milano Lienava Centro Ameriea | 280 195 (195
N I \ Hrnsile a1l 196 196
Umbri Napo
mbria P ) Plate 290 208 |208
Stampalis tienova |l Nuova York [245 210 (210
. { Brasile 210 196 |196
Argentina. . ] Plata 290 008 |208
Liloyd Italiano. \
: | Brasile anb| 217 |217
Prineipessa Mafalda ., (yemova
| Plata onn| 282 (292
Mendoza . Iil. Muova York i-'.}.'é.'l 200 200
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Segrue s Settembre 1912,

NOLI
PORTO ] @d.: iz
PIROSCATT DESTINAZIONE [%5|35c 2|53
Al partenza ;] - | g;
Eb agg Eb
“3|222E3~3
|
Italia,
A . \ Brasile 1906 186 |15
Ravenna . Cienova ) 1
Plata 25| 193 |13
I
Bolog:m I, | Brasile 200 191 |1
| lata 210{ 208 (208
Anconn Iid. Nuova York 240 210 (210
e Filadelfin
Lloyd Sabaudo.
d \ Bragile 236 207 [207
ot SR A e Plata og0| w220
|
Novddeutscher Lioyd.
Konig Albert GCienova Nuova York 210 200 |20
Prinzess [rene . Idl. Id. 210 N0 200
Hamburg-Amerika Linfe.
Moltke Genova Nuova York [230 200 (200
White Star Line
Canopie Napoli Boston 200 200 200




Sepote ;. Settembre 1912,

NOLI
PIROSC AFI g DESTINAY '5_ ég%& 3 =
SOAF ISTINAZIONE =
i partenza Al %% 3 u:_a 52
|52 |5E58E R
23|72285 |5z
S| FEdES|™S
=
Cyp. Fabre & e
Canadi., . . Napoli Nuova York (210 200 (200
Anchor Line.
Calabrian . . Napoli Nuova York [198] 178 [IT8
T'rans porls marilimes.
\ Hrasile s TR
Pampa Genova | Plata T I
1 1
Valdivia . L. I’ ta oin] 108 |18
: |\ Brasile 108 19 1ot
Pl TR A .
- L ] I"lntn 210 o 200
La Ligure-Brasiliana. ‘
Brasile 196, 196|196
Giaribaldi. Clenova : 3 bl L
Plata S8 AR 2
Sicwlo-Americana.
San Cinglielmo " l Maesging Nuova York 2001 A0 200
Spn Ghorgio . . ‘ I, 1l 2000 20 [200

(1) Nolo proyyisorio,
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Ottobre 1912,

NOLI
PORTO MEcLer
PIROSCAFI DESTINAZIONE |82 Eu P "§§
dl partensa §_§ E,':'gg £s
P |S5258|E.
e
s
Navigazione Generale
Ttaliana.
Duea degli Abruzei . . Genova Brasile 200 27 (207
/ Plata 250 222 |222
America Id. Nuova York |245( 210 |210
Ro Vittorio . Il Plata o50  ous |29
Dueca di Aosta. Id. Nuova York 245 210 1210
Duca di Genova Id. Nuova York [235) 210 |210
o Filadeltia
Bragile 236 207 (207
ina Elena . Id. ) i
Reg ‘ ) Plata L
La Veloce.
Cittd di Torino Gienova Centro Ameriea |230) 1495 (195
4 \ Brasile 210] 196 198
Karohe 2etggh Plats 220 208 [208
Stampalia. Napoli J Nuova York 245 210 210
Ttali a Brasile 210 196|106
Bl s fenova ) Plata o0 208 |98
Lioyd Italiano. -
Indiana Genova Brasile 215 196|196
_ / Plata 25 208 208
Taormina, ’ Id. Nuova York (240 210 (210
Principessa Mafalda, 1d. Plata o085 239|292
- agile 5 196
JAHESAnE . Id. \ Brasile 215 196
/ Plata 225 208 |208
Mendoza . i Id, Nuova York [225( 200 (200
Cordovl 5 . <« 5 Id. Plata 225 208 |208




Seguee : Ottobre 1912,

129

NOLI
PORTO = ﬁﬁﬂ‘sh -
PIROSCAFI DESTINAZIONE zal X g § 8
di partenza 83 3 czg|23
e ESEE|EP
Ezl3Rzel|Ez
] ﬁﬁﬁw -
e
Ttalia.
r Brasile 2000 191 1™
Bisne . .0 (ienova
Plata 210 208 208
Eloyd Sabaudo.
Prineipe di Piemonte Genova Nuova York 2401 200 200
Brasile 285 208 |208
Principe di Udine . . Id. Plata s00| - 222 {oms
Norddeutscher Lloyid.
Konig Albert . Genova Nuova York [210) 200 [200
3 T e (M 1. [dl, 220 210 210
Hamburg-Amerika Linie.
Moltke Genova Nuova York 280 200 [200
White Star Line
Cmt-iﬂ ey Ll N&PD“ Boston 200 200 [200
Cananite . fd. 2000 200 200
Cyp. Fabre & Cie
vV R A Rt S Napoli Providenee e [200{ 200 [200
ST pheed Nuova York a9
Sant’Anna 1d. Nuova York [200 200 200
]
Canada , Id. 1. 2101 200 [200

9 - Boll. emigr. N. b - 14,




Segoe : Ottobre 1912,

NOLI
b i |
PORTO -1 ] P
PIROSCAFI DESTINAZIONE |23 —--==__§ EE
g di partenza £w 32._—;5 e
2-|as35E|R.
“3|124E3|"3
b
Anchor Line.
Perngin . . 3 Napoli Nuova York 108 178 |78
Falin et e e e Id. Id. - 1206 185|186
Transports Meavitimes,
Brasile 195! 191 (191
Formosa . . . "« o Gienova
Plata 200 203 |208
Balta. . . . s wost ke Idd. Id. 215 208|208
Siewla-Americana,
i1 l4rasile 150 191 (191
San Giovanni . . . . Messina 1 4
Platu 208 203 (203
San Guglielmo. . . . 1. i Nuova York (210 200 200




Novembre 1912,

131

NOLI
e
PIROSCA R RORTO DESTINAZIONE '5§ z_:,;a,:a 55
ROPE | | PPN \BE I
3 P e
l S3|j2425|"s
Navigazione Generale ‘
Ttaliana.
Amesisn . Gienova' Nuova York [2456] 210 (210
Principe Umberto . Id. Plata 260 222 |22
Duoa di Acsta . - Idl. Nuova York [2iB[ 210 [210
2 = s o \ Brasile 28h| 207 |207
r , d.
v » / Plata os0| 222 |om
Re Vittorio . . . . Td. 250 222 |222
La Velove.

Umbria Genovn Brasile 210] 196|196
Plata 220 208 (208
Citta di Milano 1. Centro America [230/ 195 |195

Stampalia Id. Nuova York
o Filadelfia 245 210 1210
Brasile . 1d. Brasile 210 106 [196
Savoia I, Plata 200 208 |208

Lloyd Ialiano,

Taorming., Gienova Nuova York (240 210 |210
Tudisna d. \ Brasile 215 14 |19
/ Platn 225 208|208
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Segwe: Novembre 1912,

NOLI
PORTO z 2%5=x| .
PIROSCAFRI DESTINAZIONE |25|52."8 FE
di partenza 23 30.:?'@ £
2 |a28BE|E.
“§|§=0E3|"8
=
Italia.
\ Brasile 195 186 (186
Ravenna | Lienova
/ Plata 205| 198 168
Y TR Id. Nuova York
e Filadelfia 240 210 |210
Brasile 200 191 191
Bologna . Id. )
: / Plata 210|203 (208
Toscana Idl. Plata 206 198 (193
Lioyd Sabaudo.
. h Brasile 285 207 (207
Tomaso di Savoia Genova ) ’ = ;
/ Plata 200 222 (222
Principe di Piemonte . 1d. Nuova York |240[ 200 [200
Norddeutscher Lloyd.
Prinzeas Irene . tienova Nuova York [210] 200 |200
Konig Albert 1d. Id. 210f 200 (200
Hamburg-Amerika Linie,
Cineinnati Gienova Nuova York |230 200|200
White Star Line
Gratiets L L <0 o Ll EpoM Boston 2000 200 (200
Canopic Id. Id. 200 200 {200




Segie : Novembre 19012,

133

NOLT
PORTO =[EREE s <
PIROSCAFI ' DESTINAZIONE |55 |oso® 5§28
di partensa g‘g Eu'ﬂg‘ﬁ .§~;
=8 B =k
| EE2EE|IB.,
: “§|3zA 85 iz
Cyp. Fabre & (lie
Madonna . . Napoli Nuova York |200 200 (200
Venezia I, Providence
o Nuova York [200 200 (200
Sant'Anna Id. Nuova York [200( 200 200
Anchor Line.
Calabria . Napoli Nuova York 198 178 |178
Perugia . . Id. Id. 198] 178 |178
Transports Maritimes.
Paranii . (lenova Plata 210 208 1208
i\ Brasile 198 191 [191
Pampa . Id.
/ Plata 2100 203 [208
| (1) (1)
Valdivia . . | Id, Plata 215 195|195
i S R e Id. Il 210 203|203
La Ligure-Brasiliana.
Garibaldi . (Genova Plata 908 208 208
CRYORE 0 e ey Id. 1. 208 208 |208
Siculo-Americana.
San Giorgio .| Napoll Nuova York  [200 200 |200
San Guglielmo Messina Id. 210 210 (210
Brasile 196 1910 |11
San Giovanni Til. )
/ Plata 2R 203 |208
(]

(1) Nolo provvisor

i,
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Dicembre 1912

NOLI
PORTO z|F3555 e
PIROSCAR DESTINAZIONE  |S5|280°F 4
di partenza 2 éa__rn-g 2
PIZE58E(E2
“3|§=8E5|°8
Navigazione Generale
Fialiana,
!0 AT Gy e B Glenova Brasile 210 196|106
Regina Blena . . . . Id. Plata 250 2156 |216
Ameried » & + . .« = Idd. Nuova York |24D 210 210
Duea di Aosta, . . . I, FPlata 250 215 |215
La Veloce,
Citta di Torinoe . . . Gemova Centro Ameriea [230 195 (105
Duea di Genova . . . Id. Plata 250 222|222
Lloyd ltalianao.
Mendoza :  + v . Gemova Nuova York
o Iiladelfia 225 200 (200
Prineipessa Mafalda . . I \ Brasile 266, 27 {217
/ Plata 265 282 232
Rio de¢ Janeiro . . . 1. Brasile 215 180|189
y e P A L S, d \ Brasile 215 189 [189
/ Plata 225 201 |2Mm
Ttalva,
Aneona. . . . - - | Napoli Nuova York [240] 210 (210
Siena . Genots Plata 210 196 [196
Lloyd Subando.
Prineipe di Udine ik avalty ‘Braslle 285 207 |07
/ Plata 260 9222 [292
Principe di Piemonte . Id. Nuova York [240] 200 |200




Segiee : Deembre 1912,

155

NOLI
PORTO _; é@%z i _'g
PIROSCAFI DESTINAZIONE |£5|=% a"’a 33
di partenza §'T.‘, S._BT .§
P Fl
-- e o
“3|§=4Es|=3
=
Norvddeutscher Lloyd.
52 i e v S G MET AT Cienova Nuova York [220 210|210
Hamburg-Amerika Linie.
Moltke . . . . . . Cienova Nuova York 2530 200 (200
White Star Line
Adrintie Napoli Nuova York [220] 210 |210
Cyp. Fabre & Clie
Canada . Napoli Nuova York [210] 200 200
Madenna . & L. 1d. Idl. 2000 200 (200
Anehor Live.
Talin . . . & Nﬂ,lj(;H Nuova York 200 185 |18
Transports Maritimes,
Brasile 98] 191 |1
Formosa . . . Cienova \ 3
/ Pluta 2100 208 [308
Sl s S i Id. Plata 216 190 196
Siculo-Americana,
San Giorgio Napoli Nuova York [200] 200 |200
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Goennanio 1918,

NOLI

: PORTO _=l EE l.m
PIROSCAFI DESTINAZIONE |88| =Z2 |32
di partenza §_‘: gg:ﬂ §g
gr| &=z |82
=3 2% |=

Navigazione Generale

Haliana,
Brasile 286 206 (2056
Dueca degli Abruzzi. . (ienova ) Plata 250 990|220
Principe Umberto . . Td. Plata 2500 220 |220
La Veloce.
Cittia di Milano . . . Ganovi Centro America [230] 200 [200
_ \ Brasile 210 194 [194
P R RS & AR Id. / Plata o0l 206 1206
Lloyd Italiano.
Mendoza . . . . =« Gonova Nuova York [225| 205 [206
: Brasile o15| 194 |194
T L e e LS Id. / Plata 295 208|206
Italia.
RavanTR « '+ v 5 2 - Genova Plata 200 101|191
. \ Brasile 200 189 [1BO
Bologna . . . « « & Id. ) Plata o10] 201 |201
B R Id. Nuova York [240| 215 215
o Filadelfia
Lloyd Sabaudo.
Brasile 285 205 (205
Tomaso di Savoia . . Genova Plata 260 220 - 220
1




Segite : Gennaio 1918,

137

NOLI
FOREP DESTINAZIONE 5 ‘§§ =5
PIROSCAFI i AZIONE Eg 223 (82
gn| 453 (B2
8| 23 |58
Norddeutscher Lloyd.
1 St A L Genova Nuova York |220 210 |215
Hamburg-Amerika Linie.
Cineinnati . . . (ienova Nuova York [|230; 2056 (205
White Star Line
Canopic Napoli Boston 200 205 |205
Cyp. Fabre & Cie
Venezia Napoli Providence ¢  |200 206 205
Nuova York
Sant'Anna 1d. Nuova York |200] 205 (205
Anehor Line.
Calabria . Napoli Nuova York 108 183 188
Perugia - . « = Id. Id. 198 183|183
Transports Marilimes.
Phadn o5 o o igiige Gienova Plata 213 201|201
\ HBrasile 201 189|189
1.
Faispa : / Plata 218 201 [201
La Ligure-Brasiliana.
_ \ Brasile 215 194 (14
Garibaldi . Genova ) Plata 005l 208 |20
Cavour . Td. Plata 2256| 2006 |206
Siewlo-Americana, :
( Brasile 217) 206 206
San Guglielmo. Messinga ] Plate anal 290 oo
San Giorgio . Id. I Nuova York [210] 205 |205




Feblbraio 1918,

NOLI
PORTO ] I -
1t DESTINAZIONE |28| =82 |58
PIROSCAFI M i% g2 |5
22| =25 |B5
- 5% ﬁ"t:!
Navigazione Generale
Italiana,
Aaveriok-: 70 . . . Genova Nuova York [245 2156 (215
] e \ Brasile 285 205 (206
ReVitlordo' . v 00 Ty I, / Plata 950|290 [200
La Veloce.
Stampalia. . . . . Genova Nuova York (245 216 (215
o Filadelfia
Citta di Torino . . . Id. Centro Ameriea |280] 200 |200
g o SIS PR Id. Nuova York |235 206 |206
| Brasile 235 200 (200
Dnea di Genova ., . . Id. \ .
! Plata 250 220 |220
Lloyd Ttuliana,
ST : Brasile 255 216 |[215
l'rlllmpwm Mafalda . . Gienova \
{ Plata 265 230 [230
Ttalia,
g
il T R g s Gienova REs s A
4 Plata 206 191 (191
I :
R S N Uy 1d. Braaile i e i
3 Plata 210 201 201
Lloyd Sabaudo. I
{ Bragile 235 206 |206
S : Tra R 4
Prineipe di Udine Genova ) Plata og0l 290 220
He d'Halis ' . 5. Id. | Nuova York [240] 205 205




Segue; Fobbralo 1913,

139

PIROSCAFI

PORTO
di partenza

DESTINAZIONE

Norddeutscher Lloyd.
Prinzess Trene . .
Konig Albert . .

Hambrg-Amerila
Finie.

Hamburg . .

White Star Line,
Adriatic
Cedrie
Canopie 3%

Cyp. Fabre & Cliv
Canadi.

Sant'Anna

Anehor Line.

Halte . oLk
Transports Maritimes,
Salta.

Algérie

Steulo-Americana.

San GHovanni

(ienova

Id.

Lienova

Napoli
Id.
Id.

Nupoli

Id.

Napoli

Grenova

Id. /

——

Messina

Nuova York
Id.

Nuova York

Nuova York
Id.
Boston

Providence o
Nuova York

Nuova York

Nuova York

Plata
Brasile
Plata

Brasile
Plata

NOLI
5| 55 |z
| g=d |53
g_| &=z |B2
= 35 |=3
210 206 |206
210 206|205
230 206 (905
215 216 |95
210 206|205
2000 205 (205
210 206 Iy
2000206 205
206/ 190 190
218 201 (201
186) 174 174
193] 181 181
2000 180|189
218 201 (20
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Marze 1913,
NOLI
PORTO _ 1 - o
PIROSCAFI DESTINAZIONE |E8] g=2s |53
di partenza E.-E §5:5 23
it c!!-" ﬂ".'.'
n-g gg 'pi_d
Navigasione Generale
ITtaliana.
Hegina Elena . . e, g Brasile 235 206 |2056
Plata 250 20 1220
Verona, Id. Nuova York [240| 216 (215
e Filadelfia
Duea degli Abruzzi . . Id. Plata 200 220 220
Principe Umberto Id ; Brasils s MR
: Plata 950] 220 [220
La Velace.
Citth di Milano Genova Centro America |230 D00 200
Stampalia. . Id. Nuova York [2456) 215 [215
Savoia . . \ Brasile 210] 194 [194
| Plata 220 200 [206
Lloyd Italiano.

% Brasile 215 194|194
o I e Genovs.. g Plata 295 200 (208
Mendoza . Id. Nuova York 225 206 [200
Taormina. Id. Nuova York [240| 215 (216

e Filadelfia
Brasile 266 2156 (215
Principessa Mafalda Id. \
{ Plata 265| 230 (230




Segue: Marzo 1913,

141

NOL1
! PORTO - &'p s
PIROSCAFI DESTINAZIONE |88| zB §.S
di partengza ;3;3 §5 _.é
- b=
g.i '==‘% E-a
= E.g =
Italia.
Aneona . . Cienova Nuova York [|240| 215 (215
e Filadelfia
Brasile 195 184 184
Ravenna . Id.
Plata 200 191 (191
Napoli . Id. Nuova York 22H 2000 200
e Filadelfia
Lloyd Sabaudo.
2 Brasile 235 200|206
Tomaszo di Savoia Glenova _
Platn 260 220 |220
Prineipe di Piemonte . Id. Nuova York (240 2056 |206
He d'ltalia Napoli Id. 240 200 [206
A . : Brasile 285 205 (2056
Principe di Udine Cienova
Plata 260 220 |220
Norddeutscher Lloyd.
1y A B Genova Nuova York [220] 215 (215
Prinzess Irene . . . . Id. Id. 2101 206 205
Hamburg-Lmerika Linie,
Hamburg . . Clenova Nuova York 2800 206 [206
White Star Line
Adriatic . Napoli Nuova York [215] 2156 |216
Uratdc~. . . . 1. Boston 2000 205 (206
Cedrie 1d, Nuova York [210] 205 |205
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Svgrre : Marzo 1918,

| NOLT
PORTO oy~ g =F
PIROSCAFT DESTINAZIONE |38 =§I§ g2
di partenza §§ g== |23
= s
3| g% |3
Cyp. Fabre d Cie
Madonna , R L Napoli Nuova York  [200f 205 |200
Venezia Id, Providence 200{ 206|206
¢ Nuova York
Canadd. . Id. Nuova York [200] 206 |2ub
Anechor Line.
Calabria . . Napoli Nuova York [198[ 183 |183
Perugia . . Id. Id. 198 183|183
Transporis Meavitimes,
Formos | Brasile 201 189|184
3 a . i y
LS VT ' Plata 218 200 1201
i ST o i 1| Plata 213 201 (201
| g Brasile 201 180 189
‘nmpa Id. i
: - Plata 218 201 201
La Ligure-Brasiliana,
5 5 94 |194
Giaribaldi . Cienova \ Braslle . :
| Plata 225 206 206
Siculo-Americona,
San Guglielmo Messina Nuova York 220 215|216
San Giovann| : Id. I, 210( 205 |205




Aprile 1913,

NOLI
: PORTO L L - - O TR
PIROSCAFI DESTINAZIONE |8 !i =3
di partenza 2 Eg B3
-l &z [3F
5 EE ;..g
Navigazione Generale
Tialieeyia.
Ameriea . (tenova Nuova York 245 216 2156
| Brasile 235 206 206
Duen ai Aosta. Id. T
| Plata 250 220 |220
! Brasile og5| 205|205
Re Vittorio . 7 Il |
& | Plata 250 220 (220
Verona ? Td. Nuova York |240] 210 215
Regina Elena . Idl. Plata 250 220 220
. { Hragile 285 200|205
Duea degli Abrozzi . Id. ) Eis osol 290 lo9o
La Veloce.
Europa Genova Nuova York (286 200 |205
Toseana (noleggiato) 1d. Centro Ameriea | — — 200
a | Brasile 236 206 (206
Duea di Genova I, ) Plate ol 90 leso
Stampalia. Id. | Nuova York
e Filadelfia 24b| 215210 1215210
Lloyd Italianao.
Indiana. . . . . Henova Nuova York 225 200 206
Mendoza . I, Id. 226 206 (2056
Luisiana . Id. Id, 2261 205-200 [205-200




i

Segue: Aprile 19138,

| NOLI
PIROSCAFT MP::]:::“ DESTINAZIONE Eg.: 3 gg E%
22| 2% |53
3| “3% |2
[talia.
C T A A Genova Nuova York
e Filadelfia 240, 215 |215
8i ! Hragile 200 189 180
T T T T Id. } Plata lato| 201 201
Lloyd Sabaudo.
Pringipe di Piemonte . Gienava Nuova York [240] 2056 206
Tomaso di Savoi ) !';r“.ill‘ . ek oy,
oia - . L Id.
/ Plata 260 220 |220
Re dHsding .0 Id. Nuova York [240] 2056 (205
Norddeutscher Lloyd.
Konig Albert . . . . Genova Nuova York [210] 2056 (2056
Berlin . s I, Id. 220 216 |2156
Hamburg-Amerika Linie.
Lt TN G Gienova Nuova York 230 205 (205
Hasborg . . . . . . Id. Id. 230| 205 (206
White Star Line
o & L Napoli Boston ° |200] 205 205
i 37 ot T A N AR Id. Id. 200 200|205
Cyp. Fabre & Cie
Aadonnn ¢ e LTS Napoli Providence g
e Nuova York 200 206|205
Sant'Anna . ., . . . 1. Nuova York [200] 206 [206
Weramin o « 0 a0 e Id. Providence
¢ Nuova York (200 205 (206




Seqgue: Aprile 1918,

145

NOLI
PORTO B E s
' DESTINAZIONE |E8 g 3
PIROSCAFI PR il ) E.’E 35 g g 3
B c*@ e
3| “3¥ |5
Amchor Line,
1, R A S Napoli Nuova York |206 190|190
Calabeln: o . w e 1d. Id. 198 183|183
Tronsperts Mavitines.
BRI TS e e Gienova Plata 213 200 (201
; 5 Brasile 186 174 174
SaEe. e 1d.
( Plata 193 181|181
Sicwlo-Americana,
San Guglielmo . . .| Messina Nuova York |220| 2156 |215
San Giovanni. . . . Id. 1. 210 200 |200
San Qiorgio . . . . L. Id. 290 205-200 205200

10 = Boli. emigr. N. 5 = 104.




(2111

Maggio 1913,

NOLI
PORTO - = "=
PIROSCA R DESTINAZIONE |25 _—;153 ""E
di partenza 8-,; d-—'ﬂ g =
85 éi_ S
ag| B.% |EH
| - _ﬂg.g =
Vuvigasione Generale
ealsrner,
Prineipe Umberto | Lienova Platn 250 2156 |215
Ameriea . Id. Nuova York 2456 210 [210
o Filadelfin
Duea d'Aosta Id. Mlatn 2560 2156 |216
Lazio . Id. Nuova York 220 195|195
Verona Id. Id. 245 210 (210
Re Vittorio . ’ I | Firasile 235 200|200
cE- Tl Plata 2500 215 215
La Veloce. |
Cittd i Torino Lienova Centro America {230 195 (195
Europa Id. Nuova York 285 200 |200
Hatir Brasile 210( 189 [189
Savoin I, | |
| Plata 220 201|201
Ldoyd [tadiano.

Taormina : Genova, Nuova York 240 210 |210
- | Brasile 266 210 |210

Principessa Mafalda . Id. ;
{ Plata 265 225 (2256
Indiana Id. Nuovs York |225] 200 (200
Mendoza . . I, 200 (200

id, ]2‘25




Seque : Maggio 19138,

1 NOLI
FoRe i DESTINAZIONE ”.;' _E__g 1
IRTINAZIONE | 7 =
PIROSCAFI ot partad | ! 5% 325 EH
: er 35"“ e
| 3| "3 |3
ltalia.
Brasile 195 179 179
Ravenna . . . . - - Genova E
Plata 200 1865 |186
Napoli . . + . - « Id. Nuova York [225 195|195
o Filndelfia
Aneonm o ot 1d. Nuova York [|290] 210 |210
o Filadel fin
Lioyd Sabaudo.
g Brasile 2061 200 200
Principe di Udine . . Gienova : i
Plata 250 2156 216
Principe di Piemonte. M. |  Nuova York [215] 200 [200
Norddeulscher Lioyd.
Prinzes Irene . . . . Cienova Nuova York (210] 200 (200
Kénig Albert . . . . I, d. 200] 200 [200
BUply . e b iR e Id. Id, 2901 210 210
Hamburg-Amerika Linie.
MOHER v s e Gienova Nuova York [280[ 200 (200
White Star Line
CROODIE. . v 4 e T Napoli Hoston 2000 2N 200
|
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Segue: Magglo 1918,

NOL1
PORTO = -
PIROSCAFT DESTINAZIONE |25 :ES -52
di partenza 23| 3ed (E3
2| & §F
Cup. Fabre & Cie
Canadi Napoli Nuova York [205| 200|200
Madonna . 1. Providence {206 200 200
e Nuova York
Sant' Anna Id. Nuova York (2056 200 (200
Anchor Line.
Perugia Napoli Nuova York |188] 178 (178
Transports Maritimes,
; \ Brasile 1201 184 1184
Formosa . Genova Plata o8l 196 108
Plata! © . g Id. FPlata 218 196 196
: \ Brasile 201 184 |1B4
Parani ; Id.
" Plata 213 196 | 196
La Ligure-Brasiliana.
L \ Brasile 215 180 1189
; i Genov
Giaribaldi . I8N0V ) . Plata 205 201 201
Siculo-Americana.
San Guglielmo Messgina Nuova York [220| 210 [210
San Giovanni 1d. 1d. 210/ 195 (195
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Gingno 1918,
NOLI
PORTO o E': oy o
PIROSCAFI DESTINAZIONE |88| 22 (32
di partenza 2| EE& |83
& 35_ ib
- =iy~ =
5| =& |3
Navigazione Generale
Ttaliana. 5 : S
. rasile ¥ 200 200
Regina Elena Genova ' :
/ Plata a50, 215 |215
America . Napoli Nuova York |245] 210 |210
Dunca degli Abruzzi . (Genova Plata 250 216 |215
1a \ Brasile 285 200 (200
i 1 [+ 18
Principe Umberto / Plata osol 215 l215
La Velace. 1
. Brasile 235 200 (200
Duea di Genova Genova
[} Plata 250 215 (21D
Citta di Milano . 1d. Centro America [230] 195|195
Stampalia, . 1d. Nuova York [246| 210 |210
e Filadelfia -
Europa Id. Nuova Work [235( 200 200
Lloyd Italiano.
Luisiana . . . - - Genova Nuova York [225| 200 [200
Taormina . . + Id. Nuova York [240| 210 |210
) ¢ Filadelfin
\ Hrasile 215 180 |189
Indiana Id.
{ Plata 295 201 |201
Italia. l
Prasile 195 179 1179
Toscana . Genova )
/ Plata 205 186 [186
Napol . . . - Id. Nuova York 225 190 195
o Filadelfin
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Segue: Gingno 1918,

NOLI
PORTO ® |-
PIROSCAFI DESTINAZIONE |25 =§3 52
di partenza iﬁ ggﬁ =2
P e::"é Bz
n:g E‘B g
Lloyd Sabauds,
Re d'Talia Gienova Nuova York |2156] 200 (200
" i Save: { Brasile 215 200 (200
omaso di Saveia ., Id. ) Plata 290 215 1215
Norddeutscher Lioyd.
Prinzess Trene . . , Genoya Nuova York [210] 200 |200
Hamburg-Amerika Linie.
Hamburg . | il Gienova Nuova York |[23C 200|200
T R 1d. Id. 280 200 (200
White Star Line
Gretia.. . . Nupoli Boston 206( 200 (200
Cyp. Fabwe & Cie
Venesia Napali Providence  [20p] 200 [200
¢ Nuova York
Canada. Id. Nuova York (205 200 [200
Anchor Line,
Italia . Nupoli Nuova York |195] 185 [185
Transports Maritimes.
BRI e Gienova Plata el L e
: \ Brasile 186) 169 1169
e 0T el SN Id. ) Plata 198] 176 [176
Siewlo-Americana.
San Giorgio Meossing Nuova York 210 200 (200




Luglio 1913,

151

NOLI
PIROSCAFI o DESTINAZIONE '-“»‘3 _%E =§
di partenza : g_‘é g&é’i gg
e’ | 7= |B.
| "3| 2d %S
Navigazione (Generale
Ttaliane.

\ Halifax 210( 170 [170

Palermo . Genova
Boston 225 195 | 196
Yerona = .+ - Id. Nuova York |240 210 (210
Duea di Aosta. Id. Pluta 250 216 2156
5 e { Brasile 285 200 |200

Jittorio . ?
Re Vittorio [ ) Plata 250 015 215
La Veloce.

Brasile Ciemova Centro America [285] 200 |200
s g : Brasile 190 167|167

Cittd di Torino 3 T, \
/ Plata 200 181|181
Stampalia. Id. Nuova York [24b] 210 |210

o Filadelfia

; Brasile 286 200 200

Duen di Genova . I, \
) Plotn 250 216 |[215

Lioyd Italiano.

Mendoza . Napoli Nuova York (295 200 (200
: \ Brasile 255 210 |210
Prineipessa Mafalda . Gienova 1 Plata o oo |05
Taormina 1. Nuova York 240 210 (210




Segie: Luglio 1918,

| NOLI
PORTO BE |
PIROSCAF] DESTINAZIONE 5 553 z3
3 di partenza _E 5%&3 g'{a
el 6
.3 33 ﬂ-_s
flertic.
Aneona (ienova Nuova York |240| 210 [210
: e Filadelfia
g Brasile 195 179 179
BB a5 e I, !
¥ Plata 200 186|186
Lloyd Sabaudo.
Principe di Piemonte Genova Nuova York [215] 200 [200
Ré' dTtalia ™ .- w % Id. 1d. 215 200 200
Norddeutscher Lloyd,
Barbarossa . Genova Nuova York [210 200 (200
Prinzess Irene . . . . Id. Id. 210{ 200 200
HHamburg-Amerika Linie,
Hamburg . . Gienova Nuova York 230 200 [200
White Star Line
Canopic Napoli Boston 205 200 |200
Cyp. Fabre & Che
Germania (1) Napoli Nuova York [200 195 [195
Sant"Anna Id. 1d. 206| 200 (200
o R S M Id, > Providencee [206] 200 [200
Nuova York

(1) Ripar) ad Algeri in seguito ad avarin, e gli emigranti proseguirono il viaggio

sul piroseafo “ Sant'Anna ..



Segue : Luglio 1913,
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NOLI
PIROSCAFI G DESTINAZIONE 2§ EE “"3?
di partenza : : ' gg SEd 83
Bx| %35 i
- E.g =
Anchor Line.
Perugia . Napoli Nuova York 188 178 [178
Transpovis Maritinmes.
b 5 Brasile 201 184 (184
ormosa . G ;
i Plata 213/ 196 [196
Plata . Id. Plata 213 196 (196
La Ligure-Brasiliana.
Brasile 215 180|189
Garibaldi . Genova }
Platn 225 201 (201
Siculo-Americana.
San Guglielmo *Messinn Nuova York 290 210 |210
San Giovanni . Id. 1d. 210 195 (195




Segwe: Agosto 1913,

|  n~owrx
OSCAFI 20 DESTINAZIONE |28 5'5 =k
PIR PN ISTINAZ , g}é 523 2%
8 3=
el =o% |EF
- 'u.u -
Italia.
\ Hulifax — 170 170
Napoli . Genova
w: Boston — 195 195
- r \ Brasgile 105 179 179
Toseana I, )
Plata 2085 186|186
Aricona . v . - Iid. Nuova York
e Tiladelfin  [240] 210 |210
3 i 210 £ i
Umbria Napoli ) Brasile 20l 199 169
i / Plata 220 201|201
Norddeutscher Lloyd.
Barbarossa . Genova Nuova York |210 200|200
Hamburg-Ameriha Linie.
Moltke " . < « - . Genova Nuova York |280] 200 (200
Hamburg . . Il Td, 230 200 1200
W hite Star Line,
[ 9y (NSRS T Napoli Boston 205 200 200
Cyp. Fabre & Ulie
Canadh. . = « . Napoli Nuove York [2006] 200 [200
Madonng. . @ . . Id. Providence
\ o Nuova York [206 200 (A0
SantAnna . .+ . s Idl. Nuova York |2056| 200 200
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Sege: Agosto 1918,

NOLI
- - =
; = BE |.®
PIROSCAFI oy DESTINAZIONE  |§ 8 325 g2
di partenza E, ag -
i-| 25 |E
"5 3% |8
Anchor Lane.
Italin . Napoli Nuova York [195] 185 |18D
Calabrin . Id. Id. 188 178 [178
Lransports Maritimes,
Parani Genova Plata 2138 196 | 1IN
. Brasile 1806 100|169
Algérie, - Id. X
¥ e ; Plata 193 176 (176
La Ligure-Brasiliana,
\ Brasile 215 189|189
Cavour. i Gienova / Plata 995 o0t |20t
Sieulo-Americana.
San Giorgio, Maessina Nuova York [210] * 200 [200
San Guglielmo , . Id. Id. 220 210 210




ALLEaATO FGe

Pareri del Conmsiglio superiore di marina.

A) Sulla determinazione dei noll pel trasporto degli emigranti

nel primo quadrimestre 1913,

(18 dicembre 1918)

Presenti: vice-ammiraglio FARAVELLL, presidente. Membri
ordinari: tenente gen. del Genio navale VALSECCHI, vice-ammi-
raglio Borea Riccr, direllore generale PAGES, maggiore generale
macehinista GOFF1, eontramumiraglio TRIFARL, capilano di vascello
Rupis pE CERvIN. Membro straordinario: BRUNO, divettore gene-
rale della Marina mercantite.

Premesso che, essendo fallito 1'accordo fra il R. Commissa-
riato Generale dell’emigrazione ¢ la maggior parte delle Societa
di navigazione circa i noli massimi da stahilirsi pel trasporto
degli emigranti durante il primo quadrimestre del 1913, il Com-
missariato predetto, in omaggio a quanto prescrive 'art. 14 della
legge 31 gennaio 1901, n. 23, ha rimesso, pel tramite del Mini-
stero, tutti gli atti a questo Consiglio, onde esso esprima in merito
il proprio parere;

Udito il relatore;

Visto tanto le domande delle varie Compagnie di naviga-
zione, dirette ad ottenere un aumento dei noli, quanto la relazione
nella quale il Commissariato di emigrazione svolge le ragioni che,
secondo esso, si oppongono all'invocato aumento;

Visto i pareri espressi dalle Capitanerie di Porto, dagli Ispet-
tori di emigrazione, dalle Camere di Commercio e dal Ministero
della Marina;

Visto gli altri documenti comunicati al Consiglio dal R. Com-
missarialo Generale di emigrazione;
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Ritenuto ehe le domande delle Societa di Navigazione, le quali
non hanno aceettato i noli proposti dal Commissariato, possono
COsL riassumersi ;

I" aumento generale (in misura varia) sui noli attualmente
in vigore;

2% concessione per le destinazioni di Bahia e Pernamhucq
di un nolo superiore di lire 5 a quello proposto per le destinazioni
di io Janeiro ¢ Santos (domanda fatta dalla « Societa di Naviga-
zione Generale Italiana » dalla « Yeloce » e dall’« Ifalia »);

#° concessione, per la linea dall'ltalia a Rosario di Santa
Feé, di un nolo superiore di L. 5 a quello stabilito per Buenos
Aires:;

& aumento di L. 5 sul nolo stabilito pel piroscafo France
della, « Compaguie Générale Transatlantique » ;

Che per contro il R. Commissariato Generale dell’emigra-
zione, mentre aderisce alle domande di cui al n. 3e &, insiste nel-
Paffermare che non vi sono fondati motivi per concedere un au-
mento generale dei noli e che questi debbono rimanere stabiliti
nelle misure attuali, e che parimenti non & giustificato un nolo
maggiore per le destinazioni di Bahia e Pernambuco in confronto
delle destinazioni di Rio Janeiro e Santos;

I Consiglio si & occupato anzitutto di quanto riflette il chiesto
dumento generale sui noli ed in proposito ha considerato quanto
segue :

Che non pud contestarsi come le condizioni della induustria
dei trasporti marittimi siano diventate in questi ultimi tempi pid
onerose, tanto per il sensibile aumento verificatosi nel costo del
combustibile in dipendenza dei maggiori noli richiesti pel tra-
sporto del carbone dal R. U. all'ltalia od al Plata (noli che da
8.1 ¢ 18 a tonnellata, quali erano nel 1911, rispeltivamente per
Genova e per il Plata sono ora saliti a 14 ed a 23.6), quanto per il
rincaro di alcune derrate alimentari (vini, olii, carni congelate)
€ quanto infine per la notevole diminuzione dell’emigrazione che
si ebbe a lamentare nel periodo dall’agosto 1911 al settembre del
corrente anno ¢ che ridondo sopratutto a danno delle Societd Ita-
liane munite di patente di vettore di emigranti;
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Che gli accennati maggiori oneri non possono ritenersi com-
pensati dal movimento migratorio da e per le Americhe. Invero
dalle statistiche risulta che le partenze per il Nord-America die-
dero, negli ultimi & mesi, un aumento di emigranti rilevante in
confronto dei corrispondenti periodi dell’anno precedente, ma di-
minuirono invece i passeggeri di terza classe rimpatriati in con-
fronto allo scorso anno, e diminuirono del pari gli emigranti sulle
linee del Sud;

Che nell’esame della questione di cuil fratfasi devesi tener
conto anche di altre considerazioni d’indole pili generale.

Anzitutto, a norma dell’art. 14 della legge sull’emigrazione,
pel determinare i noli per il trasporto degli emigranti, devesi aver
presente il corso gencrale dei noli e non soltanto il corso dei noli
per gli emigranti, che rappresentano un solo fattore dell'ind stria
dei trasporti marittimi; ora ¢ certo che il corso generale dei noli
ha subito un considerevole aumento, dovuto e agli eventi politiel
g ad un eccesso di produzione, al quale non ha fatto riscontro un
corrispondente aumento del materiale adibito ai trasporti per
vin i mare.

In secondo luogo non ¢ da dimenlicarsi che, se & equo e
legittimo tutelare gli emigranti contro le eventuali eccessive pre-
tese dei vettori, siffatta tutela non deve perd giungere fino al
punto di saerificare ad essa i giusti interessi della industria dei
trasporti marittimi, interessi i quali sono strettamente collegati
allo sviluppo ed all'incremento della marina mercantile, sviluppo
¢d ineremento che importano grandemente non soltanto ai fini
della economia Nazionale, ma anche a quelli della difesa del
Paese: basta a fale riguardo ricordare il valido ausilio che, in
occasione della recente Guerra Libica, la nostra Marina da Guerra
ha trovato nel naviglio del commercio.

Considerato ancora che 'aggravamento nelle condizioni del-
I’industria dei trasporti marittimi & stato riconosciuto dallo stesso
Governo, il quale ha percid reputato necessario aumentare le
sovvenzioni per Desercizio di aleune linee ed ba recentemente
presentato un progetto di legge in tal senso;

Che infine, come giustamente osserva il relatore, ¢ importante
il fatto che delle quattro Compagnie le quali accettarono i noli
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proposti dal Commissariato, due subordinarono la loro aceetta-
zione alla condizione che i prezzi per gli altri vetlori rimanessero
invariati, il che prova che esse aderirono soltanto per spirito
di concorrenza, affinché gli altri vetlori siano costretti a fare
prezzi bassi, prezzi che le stesse Societd prevedono di non poter
manlenere qualora siano fatte altre condizioni agli altri vettori;

Per le premesse considerazioni

1L CONSIGLIO

all'unanimitd si associa alle eonclusioni del relatore ed esprime
parere che i noli per il primo quadrimestre 1913 siano da aumen-
tarsi di L. 5 a posto intero.

*
* %

Passando poi ad esaminare le domande specifiche riguar@agti
singoli piroscafi o singole destinazioni, il Consiglio all'unanimita
giunge alle seguenti conclusioni :

1° tenuto conto delle caratteristiche del piroscafo F“rance.
della sua velocita in navigazione e della rapiditd con cui fa le
traversate da Le Havre a New-York, si ritiene che il nolo per
il detto piroscafo possa essere aumentato di L. 5, ben inteso oltre
"aumento di L. 5 proposto pii sopra per i noli in generale;

2° si ritiene non sia da concedersi per le destinazioni Qi
Bahia e Pernambuco, un nolo maggiore di quello per le .df:slb
nazioni di Rio Janeiro e Santos, essendo quei porti pill vicini al-
I"ltalia che non siano i due ultimi:

3 si propone che, in considerazione del maggior percorso,
i noli per la linea dall’Italia a Rosario di Santa Fé& siano fissati
c¢on un aumento di L. 5 in pin di quelli stabiliti per Buenos Ayres.

Firmati: RusiN pE CeErviN — TRIFART — GOFFI
— BrUNo — PAGES — Borea Ricci — VAL-
SECCHT — FARAVELLL



/3y Sulla determinazione dei noli pel tragporto dogli emigranti

nel secondo quadrimestre 1918,

(12 aprile 1913),

Presenti : vice-anuniraglio FARAVELLL, presidente. Membri or-
dinari: vice-ammiraglio RoRea Ricer, maggiore generale macehi-
nista Go¥F1, capitano di vascello Fiuieponi. Membro straordi-
nario: Bruno, direttore genevale della Marina nercantile.

Premesso che, essendo fallito Maccordo fra il 'R, Commissa-
viato Generale dell’emigrazione e la maggior parte delle Societa
di navigazione circa i noli massimi da stabilirsi pel trasporto degli
emigranti durante il 2° quadrimestre del 1913, il Ministero della
Marina ha trasmesso tulti i relativi atti a questo Consiglio, onde
¢ss0 esprima in merilo il proprio parere, giusto gquanto prescrive
'art, 14 della legge 31 gennaio 1901, n. 21;

Udito il relatore; &

Vislo tante le domande delle varie Compagnie di navigazione,
quanto la relazione dell’on. Commissario Generale della emigra-
Zione ;

Visti i pareri espressi dalle Camere i Commercio di Napoli,
Messina, Genova, Palermo e Venezia, dagli Ispettori di emigra-
zione, dal Ministero (Direzione Generale della Marina Mercantile)

Visti gli altri documenti comunicati al Consiglio:

Ritenuto che da parte dei vettori non consenzienti si chiede
anzitutto, in via generale, un aumento, in varia misura dei noli
attuali, e che inoltre alcuni di essi presentano domande specifiche,
@ ciot: 1° la « Ligure Barsiliana », avendo ottenulo I'iserizione
in patente per New York, propone noli anche per fale linea; 2° la
« Société Générale de Transports Maritimes & Vapeur» rinnova
la domanda che al Valdivia sia assegnato il nolo massimo, asse-
rendo che esso ha brillantemente dimostrato di possedere ottime
qualita nautiche, di costruizone e di veloeiti: 3° la « Siculo-Ame-

1 = Boll. emigr. N. b = 1914
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ricana » ¢ tornata ad insistere per 'equiparazione del San Gio-
vanme al San Giorgio, allegando la maggiore velocith mantenuta
nei vinggi pel Sud-America

Che dal canto suo il Commissariato Generale dell’ emigraziong
Propone invece una riduzione di l. 5 a posto inlero per tulie
le linee:

Considerato, in merito alla domanda generica di aumento,
che le ragioni addotte dai vetlori si Possono sostanzialmente rias-
sumere nel rincaro dei generi alimentari, della mano ('opera e
del combustibile;

Che perd dall'esame dei documenti trasmessi al Consiglio
questo ha potuto formarsi il convincimento che tale rincaro o
non esiste, o, quanto meno, non & tale da produrre un aggravio
cosi notevole da influire sulle condizioni generali della industria
di eni si teatta. Infatti nessun rincaro sioe verificato nelle derrale
alimentari le quali anzi manifestano una lendenza (assai lieve
perd) al ribasso, Quanto alle paghe degli equipaggi, esse non
hanne dallo scorso novembre ad oggi subito aleun miglioramento,
né se ne prevedono in epoca prossima. Infine, cirea il combu-
stibile & vero che @ alquanto aumentato il costo della merce, ma
Faumento ¢ compensato dalla diminuzione dei noli pel trasporto
del carbone dal Regno Unito in Italia e al Plata; -

Che quindi in questo stato di cose nulla giustificherebbe, ad
avviso del Consiglio un aumento dei noli attuali;

Che il « Norddeutscher Lloyd » adduce bensi I'aggravio deri-
vante dalle condanne delle Commissioni arbitrali per 1l'inosser-
vanza delle disposizioni della legge sull’emigrazione e 17 « Ttalia »
poi accenna alla forfe diminuzione dell’'emigrazione verificatasi
in questa stagione sulle linee del Sud America: ma quanto alla
prima ragione, sarebbe davvero strano che da una infrazione della
legge si cogliesse occasione per aumentare i noli e. quanto al se-
condo motivo, non si reputa che sia tale da giustificare maggiori
noli, trattandosi i un ristagno lemporaneo che accade normal-
mente tutti gli anni e che o compensato dalla mageiore attivita
emigratoria di altri periodi dell’anno;

Considerato che le medesime riflessioni le quali valgono a
confutare le domande dei vettori si oppongono, ad avyiso del Con-
siglio, alla proposta del Commissariato Generale dell’emigrazione,
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di ridurre cioe di lire 5 1 noli attuali, sopprimendo cosi ’aumenio
concesso pel quadrimesire in corso ¢ riportando la misura dei
noli a quella dell’ultimo quadrimestre 1912, Invero le ragioni che
indussero ad aumentare i noli di lire 5 al posto intero furono
il rincaro del combustibile e di alcune derrate alimentari e la no-
tevole diminuzione dell’emigrazione. Ora, come gid si & accennato
il costo del combustibile se non ¢ in aumento, non & neppure
in ribasso, i prezzi delle derrale non hanno subito nel frattempo
sensibile variazione e, per cid che riflette il movimento emigra-
torio, il prossimo quadrimestre corrisponde appunto al periodo
dell’anno in cui detto movimento tende a diminuire, non soltanto
sulle linee del Plata, ma anche su quelle di New York:

Che, pertanto, essendo le condizioni del mercato presso a
poeo immutate, ragion vuole che anche 1 noli rimangano invariati :

Che infine un’altra considerazione d'indole generale scon-
siglia la proposta riduzione e cio¢ la convenienza di evitare, per
quanto si pud, frequenti matamenti nei noli, mutamenti che si
risolvono in oscillazioni dannose alla sicurezza ed all’incremento
dell’industria dell’armmento

Per le premesse considerazioni :

[, CONSIGLIO

all'unanimita si associa alle eonclusioni del relatore ed esprime
parere che pel 2° quadrimestre 193 siano da mantenersi, su tutte
le linee, i noli ora in vigore,

.
L
In merito alle domande specifiche presentate da  aleuni
vellor,
1. CONSIGLIO,

accogliendo anche per questa parte le conclusioni del relatore.

rietiene :
(* che ai piroseafi della « Ligure Brasiliana » sia da con-
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cedere, per la linen di New-York il medesimo nolo che sard.con-
sentito ai piroscafi di ugnal tipo del « Lloyd Italiano » .

9 ohe al Valdivia della « Société Générale de Transports
Marvitimes & Vapeur », tenuto conto delle sue qualiti nauliche ¢
dellic veloeitd. media raggiunta nei viaggi, sia assegnalo il nolo
definitivo degli altri piroscafi della 2 classe apparienenti alla
medesima Soeieta ;

2 che non sia da accogliersi la richiesta della « Siculo-
Americana » per Uequiparazione del San Giovanni al San Giorgio,
essendo noto che tutti i piroscafi nei viaggi al Sud America rag-
giungono velocita superiore a quella dei viaggi verso il Nord e
non sembrando inoltre sufficiente 'esperimento di due soli viaggi,
nei quali si @ sviluppata una velocita relativamente bassa (13,55
¢ 14,02) in confronto a quella di altri piroscafi di nazionalita
italiana appartenenti alla calegoria cui si vorrebbe fosse equipi-
rato il San Giovanni.

Firmati: Fiorvost — GorFl — BrUNo
Bowea Ricer — FARBAVELLL.

() Sulla determinazione del noli pel trasporto degli emigranti

nel terzo quadrimestre 1918,

(9 ngrosto 190y

Presentic  cice-qmmiraglio VARAVELLL, presidende. Membri
ordinari : vice-ammiraglio Borea Ricer, tenente generale maechi-
nista Gorer, divettore generale PAGES, conlrammivaglio CUTINELLI
RENDINA, capilano di vascello Fiaappost. Membro straordinario :
BruNo, divetlore generale della Mavina mercantile.

Premesso che, essendo sorta divergenza tra il Commissariato
dell’emigrazione ¢ due Societd i navigazione (« Siculo-Ameri-
cana» ¢ « La Veloe ») cirea i noli da assegnarsi ad aleuni piro-
scafi durante il 3° quadrimestre del corrente anno, questo Con-
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siglio @ stato invitato ad esprimere in proposito il suo parere, a
termini dell’art, 14 della legge 31 gennaio 1901, n. 23;

Udito il relatore;

Uditi gli schiarimenti dati dal Direttore Generale della Ma-
vina Mercantile ;

Viste le lettere della Societa « Siculo-Americana » in data
a0 gingno 1913 e 6 agosto corrente ¢ quelle della Societa « La
Veloee » in data 8 ¢ 9 luglio, 5 ¢ 6 agosto corrente anno;

Vista la relazione del Commissariato dell’emigrazione in dala
8 corrente, n. 27425

Ritenuto che la Societi Siculo-Americana chiede un mighio-
ramento di classifica per il iproscalo San Giovanni, affermando
che essa negli ultimi viaggi ha raggionto veloeita maggiori delle
13 miglia e che possiede requisiti uguali se non superiori a quelli
di altri piroscafi ai quali ¢ assegnalo un nolo pitt elevato; per
contro il Commissariato dell’emigrazione, allegando che il San
Giovanni negli ultimi viaggi fatti, sia per I'America del Nord sia
per quela del Sud, ha sviluppato velocita inferiore a quella di
altri piroscafi della medesima Compagnia (compreso il San Gior-
gio) per i quali & stabilito un nolo superiore, propone siomantenga
invariato il nolo attuale;

Che, nei riguardi sempre della « Siculo-Americana » il Com-
missariato propone inoltre una diminuzione di live 5 per i noli
del San iorgio;

Che, quanto alla Societa « La Veloce » la divergenza concerne
i piroscafi Siena ¢ Bologre adibiti alla linea del Centro America,
per i quali la Compagnia chiede un nolo di L. 225, mentre il Com-
missariato di emigrazione vorrebbe ridurlo a live 2007

Considerato cirea il nolo da attribuirsi al piroseafo San Gio-
papni che i dali e le conseguenti medie su eui si fondano il
Commissariato ¢ la Societd non sono fra loro concordi e che la
ristrettezza del tempo non consente un accuralo controllo;

Che inoltre tali dati sono raceolti su un numero ristretio di
viaggi e che Ia differenza di velocitd media non & molto rilevante ;

Considerato, quanto al piroseafo Sau Giorgio che dai doeu-
menti comunicati dal Ministero risulta ehe la Compagnia, la quale
aveva chiesto un aumento di nolo, accettd poi la proposta falta
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dal Commissariato di lasciare invariato quello attuale e conside-
ato pure che nessuna riduzione ¢ stata proposta dal Commissi-
viato per il Sen Guglielmo, sebbene 1l Commissariato stesso ne
abbia lamentato la deficiente veloeild negh ultimi viaggi;

LL CONSIGLIO

all’'vnanimita si associa alle conclusioni del relatore ed esprime
parere che per il San Giorgio si mantenga il nolo attuale e che
quanto al San Giovanni, lasciando per ora invarviato anche per
es80 il nolo attuale, si rinvii 'esame e la decisione della questione
a gquando saranno fissati 1 noli per il 1* quadrimestre 1914,

ﬁli:rﬂ

Considerato, in merito ai noli dei piroscafi Siena e Bologna
che il Commissariato adduce avere essi qualitd non superiori ai
piroscafi Savoia ¢ Brasile a1 quali era per la stessa linea (Centro
America) attribuito in passalo un nolo di lire 200 e che in ogni
modo, essendo tali navi nuove sulla linea Centro America, occor-
rerebbe conoscere 1 risultati di qualche viaggio; per contro la
Compagnia invoca il capitolate approvato con legge 29 maggio
1913, n. 500, per il servizio i navigazione fra 'ltalia ed il
Centro America, ed osserva che la concorrente Compagnia Tran-
sutlantica Spagnuola, sovvenzionata dal proprio Governo, perce-
pisce sulla detta linea un nolo di lire 225 e che quindi essa (« La
Veloee ») ha il solo obbligo di non praticare tariffe superiori;

Che 'argomentazione della Societd ¢ a ritenersi fondata in
vero all’obbligo falto alle Compagnie dall’art. 13 del citato ca-
pitolato di non stabilire tariffe superiori alle altre concorrenti &
implicitamente correlativo 1'obbligo nello Stato di non imporre
ad esse Compagnie tariffe pin basse di quelle praticate dai con-
correnti ed il conseguente diritto nelle Compagnie di giungere
nelle loro tariffe fino al limile massimo ora indicato:

Che siffatto diritto verrebbe menomato, ove lo Stato impo-
nesse alla Societd un nolo per gli emigranti inferiore all’accennato
limite massimo;
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Che inoltre riflessioni d’indole politico-economica. sorreggono
la domanda della Compagnia. Infatti, di fronte all’assai scarso
movimento di passeggeri ¢ di emigranti pel Centro America, una
riduzione dei noli pel trasporto di questi ultimi costringerebbe 1a
Societa ad inasprire i noli per le merei, il che oslacolerebbe il
raggiungimento del Precipuo seopo per cui fu istituita la linea
fra 'Italia ¢ il Centro America, geullo cio@ di faciliatre la nostra
penetrazione economica in quelle regioni, aprendovi un nuovo ¢

largo sbocco alle nostre industrie ed ai nostri commereci;

1L CONSIGLIO

accogliendo in massima le conclusioni del relatore, all’unanimiti
esprime parere che ai piroscafi Siena ¢ Bologna sia da assegnarsi,
per il 3° quadrimestre 1913, il nolo di lire 225.

Firmati: FiLippoyt — CUTINELLT — RENDINA
— BruNo — PaGEs — GovFI — BOREA
Riica FARAVELLL.
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