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PARTE QUINTA.

145
L'obbligo del viaggio comtinnato.

Oltre ai motivi di reiezione fin qui esaminati, i quali si riferiscono ai
caratteri intrinseci degli emigranti, altri cui si & gid ripetulamente ac.
cennato, ne sono previsti dalla legge canndese sulla immigrazione, di ca-
rattere estrinseco, la cui applicazione appunto percid, a tenore della
stessa legge, © lasciata alla diserezione del governo il quale, quando lo
ritiene opportuno, li manda in vigore con speciali decreti (Orders in Coun-
eil). Cosi avviene che attualmente, per essere ammessi nel Canada, gli
immigranti debbono ottemperare a tre obblighi: quello del viaggio eon-
tinuato, quello del passaporio o del certificato penale e quello della scorta
pecuniaria,

Nell'imporre agli immigranti "obbligo del viaggio continuato, il Canadi
ha avuto principalmente per scopo di porre un argine alla immigrazione
degli indii. Con e¢id ha tentato di girare attorno alla difficolta di imporre
esplicitamente il veto all'ammissione degli immigeanti di razza indiana,
difficolta derivante, come si ¢ accennato, dal fatto che essi sono, non
meno dei canadesi, cittadini dell’ Impero britannico. Nel rapporto gid ri-
cordato del Sottosegreiario di Stato W, L. Mackenzie King sull'immigra-
zione diretta al Canada dall’Oriente si legge appunto (1) che « le norme
regolamentari canadesi, le quali richiedono la continuita del viaggio dal
paese di nascita o di eittadinanza con biglietto d’intero percorso, oppon-
gono uni barriera insormontabile all’ immigrazione di quegli indiani che,
avendo laseiata 1'Indin ed essendosi recati altrove, per esempio in
Cing, potessero essere indotti ad emigrare poi nel Canada ». Con eib
per veriti lo scopo di imporre un argine agli immigranti indiani & rag-
ginto molto imperfettamente inquantoché il diviewo delle interruzioni di
viaggio non significa che debbano essere respinti colore che giungono al
Canadi con vinggio indiretto ma continuate, Forse la distinzione fra

del Pacifico di interpretare la disposizione relativa all'obbligo d
eontivuato nel senso che fossero da respingers gl immigrant
si recano dal loro paese al Canadi per via direita.

Nella relazione della Commissione parlamentire americana p
dal senatore Dillingham si legge a questo proposito quanto segue:

(1) V. la raceolta di leggd, deeretd, ece, gid citata: pag. S9.
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« Si noterd ohe mentre gli indii non sono esclusi specificatamente,
« o nella fattispecie non sono neppure menzionati nella legge canadese salla
« immigrazione ¢ nei decroti ad essa relativi, sono state innalzate di
« coniro ad essi delle barriere praticamente insormontabili, La pin for
« midabile di queste consiste nell'applicare agli immigranti indi la di-
« sposizione in base a cui possono essere respinti gl immigranti gionti
« al Canadh altrimenti che per viaggio continuato dal pacse di coi sono
« nativi o citadini. . ..., La particolare officienza di questa disposizione
< & dovuta al fato che non vi hanno mezzi per compiere un viaggio
« continuato dall'lndia al Canadi ».

Opa & vero che non esistono comunicazioni diretie regolari fra 1"lndia
o il Canadii, ma esistono comunicazioni dirette regolari fra I'lndia e
Yokohama come fra Yokohama e Vancouver nonché San Francisco ; sie-
ché & possibile recarsi dall'India al Canada con viaggio continuato come
vi si recano quotidinnamente per la via dell'Inghilterra o per la via di
New York molti immigranti provenienti da paesi europei che mancano
di comunicazioni dirette con i porti del Dominio.

In base all’art. 38 della legge sull’immigrazione il governo canadese
pud imporre "obbligo del viaggio continuato tanto a tutti colore che ar-
ivano nel Canadi quanto a quelli solamente che sharcano in un porto
da esso determinato. Perd il decreto con eui, valendosi della facolth cosi
concessagli, ha imposto agli immigrant cotale obbligo, ha caravte rege-
nerale. Il limitarlo a qualche porto soltanto darebbe certamente luogo a
complicate recriminazioni.

Nello stesso decreto & detto che coloro i quali non si attengono all'ob=
bligo del viaggio continuato « saranno » (shall be) respinti e non che « po-
tranno » (may be) esserlo come mostra di credere il Dillingham. La sua
applicazione cioé dovrebbe avere un valore assoluto, non discrezionale.
Par altro nelle istruzioni emanate il 1* giugno 1909 dal Sopraintendente
agli ispettori dell’ immigrazione canadese ¢ detto che agli immigranti i
quali non glungono nel Canadi con viaggio continualo « potra » essere
vietata I'ammissione « e come in riguardo a cid sia bene mnotare che in
« grazia a tale disposizione gli ispettori hanno la facolth di escludere ta-
oni del lavoro nel Canadi lo

« lune categorie di persone quando le condizi
« rendano opportuno. Invece quando le condizioni del lavoro non s0no

tali da render neeessaria l'applicazione generale di questa disposizione,
ossi hanno la facolth in grazia ad essa di escludere coloro che abbiano

dei motivi di esclusione indicati nella legge sull'immigrazione. Nei casi
che ricadono sotto questa clausola si fard uso [in ogni modo]| di spe-
ciale discrezione »,

S16

L3

«

« motivo di sespettare che non sieno « desiderabili » per uno qualsiasi
a

«
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E nella circolare emanata dallo stesso Sopraintendente li 4 giugno 1909
si legge che « la disposizione relativa al viaggio indiretto div luogo alla
reiezione quando si tratta di immigranti i quali non possano provare che
hanno mezzi indipendenti di sostentamento o che sono adatti a lavori
agricoli @ che intendono di dediearsi ad essi» (1), quindi, si sottintende,
non negli altri casi.

L'obbligo del viaggio continuato dovrebbe quindi tendere anche « ad
escluders gran parte degli immigranti che non hanno capitali sufficienti
per dedicarsi all'agricolinra e che percid possono essere impiegati sol-
tanto come braccianti nei centri urbani, tanto pit che un braceiante
ordinario non potrebbe mai sostenere le spese di un viaggio per recarsi
fino alle lontane coste del Pacifico, ove & sentito il bisogno di lavoratori
dei campi, mentre chi & provvisto di un piceolo capitale e intende re-
carsi nelle regioni dell'interno, ad es. pelln Colombia Britanniea, per
darsi all'agricoltura, non si preoccupa gran fatto della maggiore spesa
di qualche centinaio di lire necessarie per il viaggio in ferrovia ». Cosi
dicono i fanzionari canadesi.

Ora o chi eerchi di penetrare bene addeniro nello spirito di una con-
simile disposizione che, malgrado la sua semplicith, & presentata all'ap-
plicazione pratica in forma piuttosto involuta, non pud sfuggire come
essa sin veramente animata da uno scopo ben diverso che non sia I'osta-
colo pit o meno efficace che pud opporre all’ immigrazione indiana, da
uno scopo di cui non & fatto il menomo cenno nelle pubblicazioni uffi-
ciali eanadesi e neppure dai commentatori, ma che non cessa percid di
essare evidente e molto imporiante; dallo seopo cioé di protegeere la
marina mercantile nazionale canadese.

Cid risulta anche dall'aggiunta fatta al decreto del 9 maggio 1910 con
cui veniva rinnovato 1'obbligo del viaggio continuato gia sancito dal de-
crato del 27 maggio 1908, dall’'aggiunta ciod in base a cui il biglietto
completo (through) del viaggio medesimo che in base al primitivo de-
creto doveva essere acquistato nel paese di provenienza, pud anche es-
sere acquistato o antipagato nel Canadi. Tale aggiunta, come ebbe a di-
chiarare | onorevole ministro Oliver durante la diseussione della nuova
legge sull’immigrazione davanti alla Camera di Ottawa, era statn chiesta
dalle compagnie vettrici interessate le quali anzi avevano proposto che il
higlieito di chinmata potesse essere pagato anche solo parzialmente,

L'immigrazions canadese si distingue da tutte le altre specialmente in
quanto il relativo traffico & esercitato principalmente dalla marina mer-
cantile del paese. 1l Canadi trasporta cioé i propri immigranti come la

(0 V. ln raceoltn di Pegyi, ecc. gia citatn: pag. 159
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Francine Ja Germania trasportano i propri emigranii, caratieristiche queste
a cui I'ltalia ha sovente dedicato tutta la sua attenzione, carezzando il
legitiimo desiderio di riuscire anche essa a riunire nelle proprie mani
tutte le fila del proprio movimento emigratorio,

1l capitale ingentissimo investito nelle grandi compagnie di naviga-
zione capadesi, ¢ in grandissima parte eapitale inglese, ma cid non toglie
che esse siano amministrate da cittadini canadesi e servano principal-
mente — eid ehe pitt importa — gli interessi del Canadd. Ognuna delle
compagnie ferroviarie canadesi (e solo la ferrovia intercoloniale ehe unisce
la Nuova Scozia e il Nuevo Brunswick a Quebec e Montreal nppartiene
allo Stato) esercita anche il traffico marittimo con materiale proprio. La
compagnia della ferrovia canadese del Pacifieo, conosciuta volgarmente sotto
il tiwolo daelle tre iniziali C. P R, (Canadian Pacifie Railiay) prima fra
tutte, che possiede una bella flotta di  Empresses, con cui esercita una
linea di navigazione regolare transatlantica fra Montreal e Liverpool non-
ché una teanspacifica fra Vancouver e Hong-Kong via Yokohama, assorbe
da si sola il 33 per cento degli immigranti che giongono al Canada per
via di mare. 1l 32 ¢ mezzo per cento & assorbito dalla Allan Line di
Glasgow la quale ha una comunicazione regolure con Liverpool, una con
I'Havre e accordi speciali con la Ferrovia del Pacifico. 11 servizio postale
marittimo & stato affidato dalla parte del Pacifico alla C. P. R., dulla
parte dell’Atlantico alla Allan Line. La Dominion Line canadese & stata
assorbita dalla White Star Line inglese, ma i suoi servizi di comunica-
zione fra Monireal, Quebec o Liverpool, che assorbono selo il Y per
conto dell'immigrazione canadese, formano parte o sé, Ed anche le com-
pagnie minori che < dividono il rimanente quarto dell’ immigrazione ca-
nadese (v. quadro XI) sono in massima parte canadesi o inglesi. La
compagnia di navigazione Amburghese Americana, dopo avere per qualche
tempo stabilito delle comunicazioni proprie ¢ol Canada, le ha soppresse.

La marina mercaniile canadese ¢ in continuo sviluppo. Nel 1910 nuove
Compagnie di navigazione sono state fondate nel Dominio con ottimo ma-
teriale ; @ in esse altro denaro inglese ha trovato buon investimento, Ep-
pure i piroscafi che nel 1908-1909 hanno trasportato gli immigranti al Ca_
nadid non ne hanno ecaricati pig di 120 in media per ogni viaggio!
(v. quadro XII).

Il Bryce, medico capo del servizio di immigrazione canadese, nella
sua relazione per 1" anno 1904, ebbe ad osservure che « generalmente
« parlrndo le tre principali compagnie di navigazione [Allan, C. P. R.,
« Dominion] che trasportano passeggeri dai porti britannici, hanno im-
« portato nel Canadi gli stessi tipi medi di immigranti, e han dimostrato
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« essape accurate nella scelta degli immigranti, per quanto riguarda la
« salute, prima di vender loro i biglietti.

« Come @ dato presumere, gli immigranti dei diversi paesi e dei di-
« versi centri che arrivano con i diversi bastimenti delle diverse linee,
« diversificano fra loro in riguardo a immunita da malatiie e specialmente
« du malattie degli ocehi, laonde si & riscontrato che, mentre per aleuni
bastimenti non viene trattenuta neppure una persona, per altei invece
molte persone debbono essere mandate all’ospedale. Cido avviene prin-
cipalmente per i bastimenti provenienti dai porti di Amburgo, di Ap-
versa e dell'Havre,...».
Ora dalle statistiche dell'immigrazione canadese si rileva che la Allan
Line in massima ha sempre avuw meno easi di reiezione che le altre
compagnio, La Cenadian Pacific ha avuto dal 1904 al 1806 un numero
di reiezioni alquanto saperiore alla media generale, cio che dai competenti
vaniva attribuito al faito che, a differenza delle consorelle, importava im-
migrantl direttamente dal eontinente europeo, ma dal 1907 in poi ha
sempre avuto un numero di reiezioni notevolmente inferiore. La Dominion
in massima offre un numero di reiezioni che si avvicina alla media ge-
nerale. La Donaldson, compaguia di navigazione scozzese la cui linea
Glasgow-St-John e Quebec fu inaugurata nel 1905, cominecid con 1 avere
pochissimi easi di reiezione, ma negli anni sucecessivi ne ha avuti un nu-
mero sempre maggiore fino a superare tutte le principali consorelle. 1|
Bryce nella relazione del 1908 lo spiega col fatto che essa si ern messa
secoloro in concorrvenza, osservando che in tali condizioni « non rinseendo

a

« le compagnie a procurarsi fin da prineipio la propria quota di passeg-
« gori ragolari, pnd avvenire che siano condotti a loro degli emigranti
« sospeti e rifiutat dalle altre linee ». Nel 1908-809 mentre la propor-
zione dei casi di reiezione ¢ statn del 4 per mille cirea per gli immi-
granti di tutte le linee, & stata minore del 2 ¢ mezzo per mille per quelli
della Canadian Pacifie, minore del 3 per mille per quelli della Allan, ed
& stata invece del 5 per mille cirea per quelli della Dominion e della
Donaldson, di quasi 7 per mille per le altre linee (v, quadro Xi).

Certo & che le compagnie di pavigazione pit importanti non hanno
hisogno di dare una caccia troppo accanita al passeggero emigranie e che
pereio si puo effettivamente ritenere che esse imbarchino in proporzione
meno emigranti di scarto che le altre. Pero ¢ cosa naturale ammettere
che nell' applicare le restrizioni fissate dalla legge sull’ immigrazione, i
funzionari abbiano a mostrare maggiore indulgenza verso le compagnie
di navigazione nazionali che non verso le altre, 1l pit serupoloso senti-
mento di giustizia non impedisee che sulle loro deliberazioni possa avere
un certo peso 'amor patrio.
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Un altro fatto merita pure di essere rilevato, ed ¢ che, mentre una
meth circa di tutti gli immigranti transatlantici giunge al Canadi diretta-
mente per le vie marittime che shoccano nei porti del Dominio e I'altra
meth vi giunge invece atiraverso gli Stati Uniti nei cui porti si reca
sharcare, gli immigranti che provengono dai paesi preferiti in massima
parte arrivano al Canada direttamente e solo in minima proporzione vi
arvivano per la via degli Stati Uniti, E questo stesso fatto costituisce
evidentemente un motivo di preferenza assai pii positivo che non ogni
considerazione di earattere etnico o le supposte buone attitudini agricole
di aleuni popoli settentrionali, La proporzione degli immigranti che si
recano al Canadh direttamente & del 95 per cento circa per quelli che
provengono dalle Isole britanniche, dell’85 per cento cirea per quelli che
provengono dagli altri paesi europei preferiti, e solo del 67 per cento circa
per quelli che provengono dai pmesi non preferiti La proporzione di
quelli che vi si recano per Ia via degli Stati Unid raggiunge il 70 per
cento cirea per gli austeiaci, il 72 per cento cirea per gli ungheresi,
I'86 5 per cento cirea per gli italiani (v. quadro XIII, A). Conviene perd
ricordare come sia in Italia che nell'Impero austro-ungarico lo Stato
ostacola 1" emigrazione transoceanica che non parte dai porti nazionali e
che |'impero nostro vicino non ha comunicazioni dirette col Canadd,
mentre & solo nel 1910 che la Thomson Line ha stabilito una linea di
comunicazione diretta fra 1' Italia e il Canada, la quale del resto ha in-
terrotto il suo servizio dopo due viaggi,

La linea cunadese transpacifica che fa capo a Vancouver tocca in Asia
gli swessi porti (Yokohama, Hongkong, ecc.) che sono toccati dalle linee
ranspacifiche americane le quali fanno capo a Seattle 0 a San Francisco,
E anche la linea ginpponese Nippon Yusen Kaisha segue lo stesso itine-
vario toccando Seattle. Quindi il Canadi pud impunemente intendere che
gli immigranti provenienti dal Pacifico in ossequio all’obbligo del viaggio
continuato, abbiano a sbarcare direttameate nei porti del Dominio. Puo
chiudere in faceia le sue porte a un indi che recandosi, mettiamo, con
un piroscafo del Norddeutscher Lloyd, da Colombo (Ceylon) a Hong-
kong, trashordi quivi sopra una Empress per andare a Vancouver, com-
piendo tutto il viaggio continuatamente, come pud chinderle in faccia a un
immigrante qualsiasi che per andare dalla China al Canada prenda im-
barco sopra un piroscafo americano e sbarchi percid a Seattle nel Wa-
shington ove le comunicazioni con la vicina Vancouver sono quotidiane
e facilissime. E dalla parte del Pacifico il Canada ha il vantaggio di pos-
sodere una linea diretta di comunicazione con I'Australin (Canadian Au-
stralien Line) che indirettamente serve anche per gli Stati Uniti.
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Se domani per tornaconto commerciale il Canada si mettesse in co-
municazione diretta con P'India, le norme legislative dettate, a quanto
dicono, in antagonismo alla immigrazione indiana, verrebbero probabil-
mente altennate. Le compagnie ferroviaric e mariltime che sono ricchis-
sime o dispongono di un vero esercito d'impiegati, esercitano sulle elezioni
politiche una larga influenza naturale e d'altronde assai legittima, che non
manca naturalmente di ripercuotersi sui deliberati dell'assemblea legislativa.

Dalla parte dell’Atlantico le condizioni del traffico maritlimo cana-
dese sono invece ben diverse. Difatti mentre gli Stati Uniti sono in co-
municazione diretta con tutti i porti europei piit importanti, il Canadi
ba comunicazioni dirette solo con 'Havre e con I'Inghilterra, ove perd i
piroscafi eanadesi imbarcano continuamente immigranti provenienti dal-
I’Buropa meridionale o orientale. Anzi & principalmente sul trasporto di
questi emigranti che si basa il traffico delle linee canadesi, E se dovesse
essere vietalo agli emigranti di recarsi dal proprio paese al Canudia per
vie indivette, nessuno potrebbe recarvisi per la via degli Stati Uniti, ma
le linee canadesi obbligate a ricevere soltanto i cittadini britanniei o
fruneesi risentivebbero un gravissimo danpo. A eid i legislatori hanno
ovviato imponendo agli immigranti non "obbligo del viaggio diretlo ma
quello del viaggio continuato. B nella pratica quando la continuith del
viaggio di un immigrante che avriva per la via dell'lnghilterra dagli altri
paesi d’Europa appare anche evidentemente contestabile, Pobbligo del
viagrio continuato non viene inteso in senso assoluto, D'altra parte se
vi sono degli emigranti che si recano al Canadh per la via degli Stati
Uniti, anche fra quelli che vi si potrebbero rocare per via divetta, vi sone
degli emigranti che per recarsi agli Stati Uniti prendono, invece della via
diretta, quella del Canadd. I tutto cio in fin dei conti si risolve in un
positivo vantaggio a favore delle linee di navigazione canadosi.

L'immigrazione canadese sta alla immigrazione degli Stati Uniti in
proporzione di uno a cinque (v, quadro XIV). Ora benché un esatto
econfronto fra le statistiche di immigrazione americane e canadesi sia
molto difficile per la differenza di sistema con cui sono compilate e per-
ché quelle degli Stati Uniti tengono sommariamente conto dei cittadini
che rientrano in patria dall'estero ma non tengono affatto conto di quelli
che ne partono, esaminando le cifre che rappresentano il movimento dei
passeggeri fra il Canadh e gli Stati Uniti {v. quadro XV) =i rileva che il
numero dei passeggeri detti di corridoio che si recano agli Stati Uniti
per la via del Canada, ¢ molto maggiore di quello dei passeggeri detti
di eorridoio che per la via degli Stati Uniti si recano al Canndh. B ri-
spetto ai passeggeri detti di salone tale differenza a vantaggio del Ca-
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nadd supera notevolmente quella gih grande che si riferisce ai pas-
seggori detii di corridoio. Pilt importante ancora sotto questo punto di
vista ¢ il fatto che il numero dei eittadini americani che rimpatriano dai
paesi transoceanici per la via del Canada ¢ enormemente maggiore di
quello dei cittadini canadesi che rimpatriano dagli stessi paesi per la via
degli Stati Uniti, Malgrado eioé le comunicazioni romode e lussuose che
uniscono direttamente gli Stati Uniti ai porti della Manica, @ fra cul ec-
collono per grandiosita di piroscafi la Cunard Line, la White Star Line
e il Norddeutscher Lloyd, vi sono ancori molti amerieani di origine
britannica i quali, per tornave in patria, danno ln preferenza alle linee di
comunicazione indirette e meno Jussnose ma pur sempre abbastanza co-
mode del tipo britannico colomiale.

1l numero dei passeggeri che si recano direttamente dagli Stati Uniti
al Canadi equivale su per gi annualmente al numero di quelll che si
vecano direttamente dal Canada agli Stati Uniti. Perd fra i primi la pro-
porziona dei ecittadin americani & molto maggiore di quel che non sia
fra i secondi la proporzione dei cittadini eanadesi. Molti ciod sono i cit-
tadini americani che si recano nel Canada per effetto della propaganda
esarcitata dal Governo canadese per attrarre nel Dominio gli agricoltori
dell'Unione finitima. Ed A. C. Laut nello scritto gia ricordato bha fatio
osservare che « I'assottigliarsi delle terre libere pegli Stati Uniti » ha
valso del pari a spingere 1 contadini amerieani verso il Canada. Ma sono
anche molti fra essi quelli che, dopo aver preso visione dalle terre loro
offerte, preferiscono vimpatriare, Quindi @ anche molto maggiore il nu-
mero di americani che rimpatria dal Canadit che non il numero di ca-
nadesi che rimpatria dagli Stati Unit, mentre il numero degli americani
¢he rimane nel Capada equivale presse a poco al numero dei canadesi
¢he rimane negli Stati Uniu. Cid  posto, essendo la popolazione degli
Stati Uniti geandissimamente superiore & quella del Canadi, ne viene
di conseguenza che questo risente molto maggior effetto di quelli in
esito al reciproco seambio di cittadini emigrati, per cui appare abba-
sianza notevole la proporzione dei canadesi di nascita che vivono negli
Stati dell’Unione americana (v. quadro I, A). Ma il maggior movimento
permanente di popolazione che si verifica dal Canada agli Stati Uniti, in
confronto a quello che si verifica in senso inverso, dipende pur tuttavia
dall’obbligo del viaggio continuato imposto dal Canadh agli immigranti,
obbligo per cui naturalmente avviene che gli stranieri non americani
residenti nel Canada che si recano negli Stati Uniti sono molto  pit
numerosi che non gli stranieri non canadesi residenti negli Stati Uniti
che si recano al Canadi.
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Per far argine all'esodo dei canadesi verso gli Stati Uniti il governo
del Dominio concede ai canadesi che stanno per recarsi nei paesi del-
PUnione finitima, le stesse agevolazioni di trasporto ferroviario che sono
offerte ai eanadesi rimpatrinnti dagli Staui Uniti, onde cambino invece di
residenza senza uscire dal loro paese e dalle vecehie provincie orientali si re-
chino a coltivare | eampi nelle nuove provincie occidentali del Dominio.

Tuttavia il commissario dell'immigrazione Giovanni H. Clark, destinawo
dagli Stati Uniti al Canadi, ha osservito in un suo rendiconto riportato
nella relazione del Commissario generale dell’immigrazione per I'anno
1008-1909, che « se coloro i quali si interessano di statistica chiedes-
« sero la eausa cui & dovato l'esodo dei canadesi agli Stati Unili, si po-
« trebbe rispondere, in esito ad accurati interrogatori praticali a scopo
di manifesto, come in molti easi ne sin incolpato il fatto che i lavora-
« tori indigeni vengono rimpiazzati da quelli importati nel Canndd per
« effetto del sistema governativo di immigrazione, e von riesce difficile
«

acoeilare questa spiegazione quando si pensi alle eivcostanze di fatto
« esistanti negli Stati Uniti, ove in molti dei grandi centri manifatiurieri
« ¢ specialmente negli Stat della Nuova Inghilterra, la mano d'epera
« indigena ¢ stata quasi completamente soppiantata dall’s articolo » stra-
® niero ».

Per contro quando gli Stati Uniti attraversano periodi di erisi econo-
mica aumenta "esodo degli americani verso il Canadi. Cosi ¢ avvenuto
nel primo semestre del 1908 quando, come seriveva nella sua relazione di
quell’anno il dott. Bryce, medico capo del servizie di immigrazione cana-
dese, « lungo tutio il confine si sono riversati nel Canada i disoceupati
spesso non desiderabili per qualith fisiche, mentali o morali @ si son
fatti strada per entro gl istituti di beneficenza o le carceri »,

Malgrado Vohbligo dol viaggio continuato il numero degli stranieri non
canadesi residenti negli Stati Uniti che riescono a passare nel Canada non &
del tutto indifferente, perehd in pratica la disposizione relativa a datto
obbligo non viene né pud essere applicata con draconiana severiti. Anzl
quando nel Canadh & maggiormente sentito il bisogno di mano d'opera
e quella ricevata direttamente dai paesi transoceanici nggiunta alla mano
d’opera americans ricevuta direttamente dagli Stati Uniti non gli riesce
sufficiente, bisogna ben che apra le sue porte alla mano d'opera non
americana immigrante dagli Stati dell'Unione finitima.  Cosi per quanto
tenti di risolvere altrimenti i suoi problemi edilizi, bisogna pur sempre
che si procuri la mano d'opern italiana di cui ha bisogno per le sue fer-
rovie @ per le sue costruzioni murarie, poiché, come si ¢ detto gia, sono
solo gli emigranti italiani che possono fornire a tuito il mondo la mano
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d'opera specializzata per i lavori ferroviari e all’America settentrionale
In mano d'opera specializzata per le costruzioni edilizie. Contuttoeio 1'ob-
bligo del viaggio continuate imposto dal Canadh agli immigranti, ha ar-
recalo non poco danno ai nostri connazionali residenti negli Stati Unitd,
poiché prima che andasse in vigore cotale disposizione, durante la buona
stagione ogni anno solevano recarsi in buon numere a lavorare nelle
ferrovie canadesi per tornare negli Stati Uniti al cominciar della cattiva
stagione e cercar quivi lavoro nelle fabbriche industriali,

A questo proposito nel gii citato articolo dell’Araldo del Canadé era
detto quanto segue:

« Fra le disposizioni fissate dalla nuova legge canadese sull'immigra-
« zione ve ne & una dettn « continuous journey rule » che danneggia no-
« tevolmente gli italiani, poich®d impedisce a quelli che si trovano negli
Stati Uniti @ non sono cittadini americani, di entrare nel Canada se
non tornando in Italin e partendo di la con biglietto diretto fino al
luogo di destinazione in questo paese. Comprendiamo perd le alle ra-
gioni d'interesse nazionale che hanno inspirato tale disposizione e sap-
piamo che linteresse dei singoli deve sempre cedere a quello della
collettivita,

« Ben a ragione in un rapporto della R. Ambasciata d’lialia a Wa-
shington (Emigrazione e Colonis, vol. 111, parte 111, Roma 1909) & detto
« che « nessuna legisiazione europea ¢ sinceramente penetrata dal rispetto
per gl interessi dei paesi di immigrazione, quanto quella italiana ~

Dal confronto fra le statistiche canadesi e americane si rileva pertanto
(v. quadro XVI) che si deve sopratutto nai passeggeri provenienti dai
paesi preferiti, i quali, come si & detto, si recano al Canadi preferibil-
mente per via diretta, se il numero di coloro che si recano agli Stati
Uniti per la vin del Canadd supera il numero di coloro che si recano al
Canada per la via degli Stati Uniti. Sotto questo punto di vista sono spe-
cialmente da notare gli immigranti scandinavi i quali non solo preferi-
scono quasi sempre per recarsi al Capada le linee canadesi e con queste
linee si recano agli Stati Uniti molto pit spesso di quel che non si rechino
al Canada passando per i porti dell’Uuione finitima, ma son forse i soli
il eui trasferimento al Canada, quando si trovano negli Stati Uniti, avviene
in proporzione maggiore di quella dovuia al movimento inverso. Le comu-
nirazioni marittime dirette del Canadi con 'isola di Terranuova da una
parte @ con 1'Australia dall’altra, fanno si che mentre numerosi passeg-
geri si recano da cotali paesi agli Stati Upiti per la via del Canadi, sono
addirittura eccezionali quelli che dai paesi medesimi si recano al Canada
per la via degli Stati Uniti. Per contro 'emigrazione al Canadi dai paesi
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dell’ America meridionale che doyrebbe effettuarsi necessariamente per la
via degli Stati Uniti, & quasi nulla,

Gli emigranti dei paesi transoceanici europei non preferiti ehe si recano
negli Stati Uniti per la via del Canada, contrariamente a quanto avviene
per quelli provenienti dai paesi preferiti, ed avviene in proporzione tale
da ripercuotersi, come si ¢ detto, sulla totalith della immigrazione ameri-
cana seltentrionale, sono in numero minore di quelli che si recano al
Canada per la via degli Stati Uniti. Ma cid avviene principalmente per
fatto degli italiani e dei sudditi austriaci i quali tutti, come $'¢ accennato,
incontrano difficolth a recarsi nel Dominio per vie indirette e non dispon-
gono di vie dirette di comunicazione fra i loro paesi e il Canadd. Ed é
principalmente per faito degli italiani ehe gli immigrati transoceanici, i
quali, trovandosi nel Canada o volendo far ritorno ai loro paesi, passano
per gli Staui Unili, sono in numero alquanto maggiore di quelli cle, tro-
vandosi negli Stati Uniti, prendono allo siesso scopo la via del Canadi,
Tale differenza del resto & presso che nulla se ai tiene conto degli ame-
ricani residenti nel Canada che per recarsi nei paesi transoceanici prefe-
viscono passare pel loro paese. Gli italiani poi occupano anche il
primissimo posto nell’elenco degli immigrati che sono ammessi ¢ riman-
gono negli Stati Uniti con I'intenzione diehiarata di trasferirsi poi al
Canadix.

Infine la proporzione dei respinti ¢ molto maggiore per gli immigraot
che si divigono al Canada per la via degli Stati Uniti che non per quelli
che si dirigono agli Stati Uniti per la via del Canada, sia che si tratti
di immigrazione diretta, sin che si traiti di immigranti che vengono in
transito per il paese vicino. E rispetto a questi ultimi, se diretti al Canada,
la proporzione delle reiezioni per quelli che provengono dai paesi pre-
feriti, per quelli cio# che non passano, come comodamente potrebbero,
per le vie canadesi di comunicazione marittima  dirotta, ¢ anche molo
maggiore, in massima, che non per guelli che provengono dai paesi non
prefariti.

Il problema dunque dello seambio di immigranti fra il Canadh e gli
Stati Uniti & di non poca importanza. -E le competenti antorith dei due
paesi hanno ad esso ripetutamente dedicato speeiale attenzione.

Il Commissario generale dell’immigrazione degli Stati Uniti nella sua
velaziona del 1903-1904, quando cioid non ancora esisteva In legge canadese
del 1906, rilevando 1'effetto esercitato dalle leggi americane allora vigenii
in materia di immigrazione sul movimenio immigratorio proveniente dal
Canadi, soriveva quanto segue:

« Sarebbe impossibile per uno che non abbia familiarith con le con-



« dizioni di cose che esistevano qui soltanto pochi anni or sono di apprez-
« zare anche solianto approssimativamente la posizione avanzata che oggi
« pecupiamo in questo campo. Ma altrettanto ginstamente si pud dire cha
« le disposizioni gii prese non sono che unsaggio di quel che potrk poi

« seguire se le circostanze richiederanno I'adozione di provvedimenti pi
che continuano ad arrvivarei in

« energici per eliminare fra gl ospiti
ti canadesi gli elementi di

« pumero sempre maggiore per la via dei por
« basso livello mentale e fisico ».

A queste non velate minaccie il Canadi si preparava a rispondere coi
fatti, come gih si # visto, in modo adegunto.

Il dottor Bryee, medico capo del servizio di immigrazione canadese,
nella sun relazione dello stesso anno, faceva intanto le seguenti consi-
derazioni:

« Mentre questo servizio ha principaimente per compito di ispezionare
« gli immigranti diretti al Cunada, deve anche invigilare sugli immigranti
che arvivano nei porti canadesi con lo scopo di recarsi negli Stati Uniti
sulle ferrovie canadesi. Questa & cosa necessaria ingquantoché, ove tali
« immigranti non abbiano ad essere ispeziopati mei porti da funzionari
del sepvizio di immigrazione degli Stati Uniti, dovrebliero essere trat-
« tenuti nei molti punti di confine per eni entranc in detto paese,
ei0 che sarebbe di inconveniente non solo per gli stessi immigranti,
ie e per i comuni canadesi di confine, Esistono

« ma anche per le ferrov
« gii disposizioni in base a cui detti immigranti all'atto dello sbarco sono
« rimissi ai funzionari degli Stati Unit, e se trattenuti vengono denun-
« ciati all’uficiale divigente del servizio di immigrazione [eanadese] del
4 porto come immigranti non desiderati sin per motivi di salute sia per
« maneanza di fondi. Finora é stato nelle consuetudini che detto ufficiale
« ne informasse quindi le eompagnie vettrici interessate con la consegna
« di riportave indietro i respinti o di provvedere i mezzi per il mante-
« nimento e la cura di essi negli ospedali istituiti a tale scopo nei diversi
« porti. In grazia a queste disposizioni ¢ siato possibile impedire che
« fossaro ricondotti indietro parecchi immigranti i quali erano stati indotti
« a prendere imbarco dalle lince* canadesi di navigazione e con cid si
sono facilitate le operazioni commerciali di esse. Tale mode di procedere
sotto alouni aspetti @ anormale, cid nonpertauto finche il costo della
detenzione & coperto per intero dalle compagnie veltriei, non offre incon-
venienti talmente seri da non essere forse pil che controbilanciati dai
« vantagei cha offre tanto agli immigranti quanto alle compagnie . ....
« Malgrado V'ispezione compinta dai postri funzionari nelle stazioni di
confine con gli Stati Uniti, parecchi immigranti [da essi provenienti]
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« son stati trovati sofferenti di malattie contagiose acute all’aito dell’ar-
rivo a Montreal. E lo stesso fato si & verificato non di rado a carico
di altri gia precedentemente arrivati dagli Stati Uniti. Quindi & a rite-
nersi consigliabile e necessario che dette stazioni vengano sistemate
completamente non solo con un numero di funzionari sufficienie per
I'ispezione sistematica di tutti gli immigranti da praticarsi sia al confine
prima della loro entrata nel Canada, sia a Montreal, ma anche medianie
accordi da stipulare con le diverse compagnie ferroviarie onde sia faci-
-« litata Pispezione e sia provveduto a locali in cui gli immigranti possano
« essert trattenuti per qualsiasi motive ».

Nella relazione del suecessivo anno 1904-1905, il Bryce torpava sull'ar-
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gomento nei seguenti termini:

« Il fatto che il Canadiv esercita un'attiva propaganda immigratoria
nogh Stati Uniti dovrebbe significare che gli immigranti provenienti da
detto pacse non solo sono considerati come desiderabili, ma sono anche
benvenuti, Quindi pub sembrare strano che si sia pensato di sottoporli
ad ispezione; ma bisogna pur convenire che se da molti anni si & rico-
nosciuta ls necessith di sottoporre a un esame sistematico gli immi-
« geanti transoceanici, i pilt dei quali son pur anto desiderabili, per
« pespingere gli ammalati, i difettosi e | eriminali; deve apparire ugual-
« mente manifesto che, essendo il Canadi esposto in pari grado dalla
« parte degli Stati Uniti, la necessith dell’ispezione & ugualmente grande
« [da tala parte]| ed ¢ financo maggiore poiché vi & tanto pinn facile

2

2

« l'entratn... ...
« Da una inchiesta praticata a Vancouver nel dicembre ultimo scorse

# risuliato che una grande percentuale delle persone internate nelle
« carceri locali (americani 178 — cinesi 144 — giapponesi 46) proveniva
dugli Stati Uniti. .....

« Par ben capire Vimportanza del problema occorre tener conto spe-
« cinlmenw delle caratteristiche che presenta la popolazione residente e
immigrante degli Stati industriali settentrionali [facenti parte dell’Unione
« americana]. Nel 1903-1904 la wotaliti degli steanieri arcivati negli Stati
« Uniti & stata di 921,315 con 6440 easi di reiezione, Nella totalith eran
« compresi 421,844 fra italiani, ebrei, polacchi, sloveni magiari, Fra
« I respinti si contavano 16 idioti, 3% alienati di mente, 4798 nullatenenti,
« 1560 casi di malattie ripugnanti, 187 delingquenti o 117 prostitute. Che
tutti gli ammessi nell’annata e negh anni precedenti (5,933,822 in dodici
« anni) non erano atti & divenire buoni cittadini risulta dai seguenti dati
o esteatti  dall” nltima  velazione, Nel 1904 gli immigrati cicoverati in
pubblici o privati istitnt degli Stau Uniti comprendevano 20,485 alie-
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« nati, 14,6756 poveri e 9825 criminali. Pii di un terzo fra essi si trovava
« nel paese da dieci anni 0 meno, il che & quanto dire che su 6 milioni
« di immigranti arrivati negli ultimi dieci anni, cirea 8000 erano mente-
« eatti, 550 nullatenenti @ 400 delinquenti. Ove olire a ¢id si ricordi che
gli Stati di New York, del Massachusetts e della Pennsylvania, tutti
vieini wl Canadi, contengono 23,531 dei suddetti immigrati, risulta evi-
dente che I'accordare ad essi di entrare liberamente e in qualunque
momento nel Canadh, mentre in pari momento, se stranieri, sarebbe
loro rifiutata la riammissione negli Stati Uniti, costituisce un problema
« assai grave. 1l fatto che gli effeiti delle forze malvagie la cui azione
8i estrinseca in seno alla soeieth non sono immediatamente osservabili,
eccelto che nei casi pit acuti, come quelli di morbi fisici contagiosi e
di flagranti reati, & sempre stato il motivo per cui gli uomini, e coloro
che parlan per essi, son tardi nel provvedere alla prevenzione di tali
« influenze o alla correzione dei loro effeiii; ma il fatto che 60 per cento
dei poveri, degli alienati e dei delinguenti si trova fra gli stranieri im-
migrati da pin di dieci anni negli Stati Uniti, conferma pienamente che
il resultato di dette influenze ha azione lontana ».
Infine nella relazione del 1908-1909, lo stesso Bryce faceva rilevare
che « le molte vie di aceesso comprese fra il Passo di Crowsnest (Nido
« di corvo) e Puget Sound, ove si ha solo una linea immaginaria, creano
uno stato di cose in relagione al quale ¢ difficile determinare esatia-
mente cosa gli interessi del Canadad richiedano dal punio di vista me-
« dico. Altri problemi sia morali che sociali sono intimamente connessi
alla salute fisica di una classe di immigeanti i quali pon hanno fato
precipuamente altro che vagare da un eampo a un altro nelle miniere
« o nelle ferrovie degli Stati Uniti. Poiché forniscono una mano d'opera di
« cui & costante la richiesta ¢ a ritenersi che, fintanto che non sia prov-
« vaduta da altrove, conviene vagliarla mediante un’accurata ispezione ».
Fino al 1° luglio 1910 gli immigranti transoceanici dirvetti agli Stati
Uniti che sbarcavano nel Canadi venivano sottoposti ad ispezione nei
porti di sharco, soltanto dai funzionari americani quivi distaceati, a ter-
mini del regolamento per I'esecuzione della legge sull’immigrazione degli
stranieri negli Stati Uniti (1), Questo esame non era ufficialmente rico-
noseiuto dal governo canadese il quale se ne disinteressava, trattandosi
appunto di persone che non intendevano entrare nel Dominio, e aveva
luogo in esito a speciale accordo stipulato col Commissariato americano
dalle compagnie vetltrici canadesi sia mariitime che ferroviarie, le quali
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(1) V. la raceolta di laggi, regolumenti, ece, gin citata: pag. 255,
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sono anche obbligate a versargli, per ogni immigranie ammesso ad en-
trare negli Stati Uniti, la tassa individuale di quattro scudi fissata dalla.
legge.

Invece gli immigranti iransoceanici direlti al Canadd che sbarcano
pegli Stati Uniti, anche da ehe nel gennaio del 1906 un ispettore medico
canadese é stato distaccalo permanentemente a New York ed anche quando
in altei porti degli Stati Uniti, come Portland e Boston, vengono occa-
gionalmente inviati degli ispettori canadesi per presenziare all'arrivo di
piroscafi che trasporiano gran numero di passeggieri diretti al Canada,
sono sempre sottoposti & ispezione dai funzionari americani e non pos-
sono essere csaminati da quelli canadesi se prima gli americani non i
hanno dichiavati ammissibili negli Stati Uniti a norma  delle leggi del
loro paese,

Ora dal 1° luglio 1910 [onere della doppia visita & stato imposto
-anche agli immigranti direti agli Stati Uniti che sharcano nel Canada,
i quali percid non possono essere asaminati dai funzionari americani di-
staceati nei porti canadesi se prima i funzionari canadesi non li hanno
riconosciuti ammissibili nel Dominio. Questa disposizione, benché inspi-
patn a giosti criteri di reciprovitii, non poteva non rinscire sgradita alle
~compagnie di navigazione eanadesi, le quali hanno naturalmente interesse
_a che i passeggeri delle linee facenti capo agli Stati Uniti siano gravati da
maggiori oneri, e i loro invece da minori. Percio il 17 giugno 1910, avvi-
cinandosi I'epoea in cui la nuova disposizione doveva entrare in vigore,
esse presentarono le loro racriminazioni a Siv Wilfrido Laurier presidente
.del Consiglio dei ministri e al Sopraintendente dell'immigrazione a mezzo
.di una speciale deputazione in cui la Thomson Line era rappresentala
dal signor F. J. Mac Clure che essa aveva incaricato di organizzare 1
_sarvizi della linea di comunicazione diretia coll'ltalia.

Pertanto I'obbligo della doppia visita risolve un quesito su cui i fun-
zionari, sia canadesi che americani, del servizio di immigrasions hanno
avito piit volte occasione di discutere. Quando cioé un immigrante sharca
in un paese diverso da quello a cui & dirstto @ non & AMMEsso a en-
trare in quest'ultimo, pud rimanere o domandare di rimanere in quello
ove si trova? A questa domanda si potev rispondere con una pregiu-
diziale. L'immigrante, si diceva, che aspira (seeking) ad egsere AMmMEesso
in un dato pacse deve dichiararlo prima d'imbarcare col fare inserire
pel manifesto di bordo le varie indicazioni prescritte dalla legge, fra cui
non ultima & quella appunto del luogo ove & diretto. Quindi una nuova
domanda presentata dopo lo sbarco per essere ammesso nel paese d'ar-
xivo, derivata sia da mutamento d'intenziont da parte dell'immigranie,
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«in dal fatto di essere stato respinto dal paese diverso da quello d'ar-
rive, a eni ¢ diretto, non pud esser presa in considerazione perché irre-
golare e percid costituisee di per sé stessa mouvo di reiezione, Quests
pregiudiziala ¢ certo importante @ gli emigranti debbonoe sempre tenerne
conto, mu non dovrebbe avere valore nel easo di un immigrante sotto-
posto a doppia visita che, dopo essere stalo dichiarato ammissibile nel
paese ove sharca, venga respinto dal paese ove & diretto. 1l volerlo in tal
caso respingere anche dal paese ove & gharcato equivarrebbe a volerlo
spogliare di un diritto acquisito. Eppure in una circolare emanata il
14 aprile 1910 dal commissario dell’immigrazione a Nuova York (1) & detto
che debbono essese espulsi coloro che sono respinti dal Canada dopo
easere sbarcati ad Ellis Island ove, come si & detto, debbono essere am-
messi a norma delle leggi americane, prima di essere esaminati dai fun-
zionari canadesi!

Nel Canadh, come si desume dalla relazione sopra citata del dottor
Bryee, si ¢ dato il caso di immigranti in transito respint dagli Stati
Uniti, che sono stati autorvizzati a resiare nel Dominio, Ma un simile
caso, che nel 1904 il Bryce qualificava come « anormale », non ha luogo-
di sussistere soito I'imperio della doppia visita.

L’obbligo della doppia visita rappresenta del resto una garanzia per
il paese in cui avviene lo sharco, in quanto che l'immigrante diretto ad
un paese vicino, interrompendo il viaggio farroviario necessario per re-
earvisi, cid che pud riuseirgli anche quande siau date digposizioni perché
non abbin appunto ad interromperlo, si sottrarrebbe agli effecti della legge.
E giova agli stessi immigrani in quante che a quelli che sono respinti-
dal paese di destinazione & risparmiato, per effetto di esso, il viaggio-
ferroviario per recarvisi da quello di sbarco, come pure il viaggio per
tornarne, viaggio a cui sarebbero costretti se non potesse esser decisa
per intero nel porto d'approdo la loro sorte.

Quando 'esame degli immigranti diretti al Canada in transito per i
porti degli Stati Uniti non poteva essere praticato dai funzionari canadesi:
se non sul territorio del Dominio, alle compagnie ferroviarie incombeva.
appunto 'obbligo di ricondurre ai porti degli Stati Uniti, in cui era av-
venuto il loro sbarco, quelli fra i dewi immigranti che venivano respinti
all’atto dell’arrivo nel Dominio o ne venivano espulsi entro i due anni
successivi per motivi previsti dalla legge del 1906, Senonché le compa-
gnin ferroviarie interessate ebbero a dichiararsi impossibilitate a far fronte-
a tale obbligo inquantoché i respinti e gli espulsi non potevano atiraver-

(1) V. la raccolta di leggi, regolamenti, ecc, gik citata: pag. 265,
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sare il confine, non potevano ciok essere legalmente ammessi negli Stati

Uniti salvo che per transito fino al porte di sbarco e per 'immediata,
suceassiva consegna alle compagnie di pavigazione obbligate a ricondurli
nel luogo di provenienza.

Percio il 23 febbraio 1908 tali compagnie di navigazione furono invi-
tate dal Ministero dell’inierno canadese a un accordo onde fosse prov-
veduto ad eliminare il lamentato inconveniente, Senonché, essendo tale
provvedimento risultato insufficiente allo seopo, il 27 maggio successivo,
con la stessa data ciod con eni veniva emanato il primo decreto relativo
all'obbligo del viaggio continuato, il governo del Dominio emand anche
uno speciale decreto (Order in Council) in cui, dopo |'esposizione dei mo-
tivi su accennati, era detto quanto segue:

« Poiché "accordo proposto dal Ministero dell'Interno # stato posto
innanzi alle compagnie di navigazione fino dal 23 febbraio 1908, ma la
sola compagnia che fino ad ora vi si @ attenuta & la Compagnia di navi-
gazieno hreveltata Allan Line, di Glasgow, che toeen coi suoi basti-
menti Boston nel Massachusetts e Portland nel Maine;

« M poich? per elfetto della negligenza dimostrata in materia dalle
« alire compagnie, il Ministero dell'Interno si trova attualmente in con-
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« dizioni da non poter deportare cirea 55 immigranti che dovrebbero es-
« sera deportati;

« Par questi motiei Sua Eecellensa il Governatore generale, in sede
di Couwsiglio, date le circostanze, e visto che sianno continnamente
arrivando nel Canadic immigranti non desiderabili, come sopra ¢ detto,
« o che il Sopraintendente dell immigrazione & impossibilitato a eseguire
la legge rispeito a detti immigranti, si compiace di Ordinare, come di-
sposiziona necessaria per la protezione del Canada, valendosi della fa-
colta concessagli dall’articolo 10 (1) della legge sull’immigrazione, capo 93
dei Revised Statutes del Canada, del 1906 — che a tutfi gli immigranti i
quali intendono venire nel Canadh per ferrovia, e vengono da un paagsa
qualsinsgi con un bastimento che approda negli Stati Uniti e appartiene
a una compagnin o a un proprietario che non ha aderito all’accordo
« citato, sarh ed ¢ vietato col presente |decreto] di sbareare nel Canada

2

A A A A 2

« o di venirvi »,

Ora con la nuova legge sull'immigrazione, il problema medesimo ¢
stato risolto in modo diverso, poiché essa contiene una disposizione di
eui nella legge del 1906 non esisteva traccia e in base a cui (art, 39 un

(1} Analogo all'articolo 81 della vigente legge & maggio 1910,
aa
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immigrante respinto o espulso che sia giunto al Canada per via indireita
da un paese contiguo il quale ricusi di lasciarlo rientrare entro i propri
confini, deve essere ricondotio al paese di cui ¢ nativo o cittadino a cura
¢ a spese della compagnia veitrice che dovrebbe ricondurlo nel paese di
immaediata provenienza, quando cos: sia disposto dal Ministro dell'interno
o dal Sopraintendente del"immigrazione. In caso di contravvenzione la
compagnia wva soggetia ad ammenda da 20 a 500 scudi, L'ammenda
che colpisce una compagnia che ometie di ricondurre al paese di prove-
nienza un immigrato giunto per via diretta e non ammesso, parte invece,
some si @ detto, da un minimo di 50 seudi perché in  questo caso la
colpevolezza o negligenza & evidentemente maggiore.,

Vero ¢ che un immigrante transoceanico il quale si reca nel Canadh
per via indiretta pud giungere nel porto non canadese di sharco con un
piroscafo appartenente a una compagoia vettrice che non esercita aloun
traffico nel Capadh, e non vi & rappresentata, per cui il governo cani-
dese non pud esercitare su di essa aleun atto di autorith. La legge di
facolth al governo di respingere coloro che sono trasportati nel Canada
da una compagnia vettrice che non ottempera alle disposizioni della legge
medesima (articolo 38, b), ma non dice