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Lu legge sullemigrazione (art. 14) e il relativo regola-
mento (arl. 56) dispongona che i prezzi dei noli approvati
dal Commissariato pel trasporto degli emigranti debbono
essere resi pubblici anche nel proprio Bollettino. K pereio
si proveede, con questa puntata. a quanto la legge dispone,

Sara opportuno ricordare che il Commissariato prov-
vede all approvazione dei noli, wditi i pareri della Divezione
Generale detla Marina Mercantile e delle Camere di Com-
mercio delle piic importanti citta mavittime italiane, tenendo
conto altresi delle informazioni procurate dagli Ispettori
d'emigrazione, dalle Camere italiaone di Commercio f.;{!‘eﬂfr'?‘u
e dai 7. Consoli nei principali porti stranieri. capo di linee
per i viaggi transatlantici.

Tali notizie ed i }_m-rm'-r' cost raceolti sono messi in rap-
porto con le informazioni di vario generve ¢ con le conside-
razioni di carattere economico, satariale, ece. ece., che costi-
twiscono le hasi di givdizio per wuna egua determinazione
del nolo,

Per cio che si viferisce ai singoli quadrimestri dell an-
no 1917, il Commissariato, avwte le proposte dei Vetlori per
le diverse linee e per ciascin piroscafo che avvebbe dovulo
osaere destinato a trasportare gli emigranti in America. si
procurd i pareri ¢ le informazioni a novma di legge.

In sequito a tali informazioni furono fissati i prezzi
del noti. per i tre quadrvimestri dell'anno in corso. nella

gtemsa misura indicate per i singoli quadrvimestri det 1916,



PREZZI DEI NOLI

pel trasporto degli emigranti nei singoli quadrimestri dell’anno 1917 )

1" QUADRIMESTRIE 197

1. Decreto del Ministro degli affari esteri che stabilisce i
noli massimi per il frasporto degli emigranti nel primo
quadrimestre 1917.

IL MINISTRO DEGLI AFFARI ESi'ERI

Viste le proposte dei noli per il trasporto degli emigranti
nel 17 quadrimestre 1917, presentate dalle Rocieta di naviga-
zione cui fu concessa patente di vettore per lanno 1916 ;

Tenuto conto delle informazioni raccolte, & norma del-
Part. 14 della legge sull’'emigrazione, sulle condizioni generali
del mercato dei noli e sui prezzi per il trasporto dei passeg-
gieri di terza classe nei vinggi transatlantici, praticati nei,
principali porti esteri;

Tenuto conto della classe e velocitd dei piroseafi e della
qualita dei teasporti;

Sentito il parere della Direzione Generale della Marina
Mercantile ¢ delle Camere di Commercio di Genova, Napoli,
Palermo, Messina e Venezia ;

Esaminate le eagioni addotte dalle Compagnic o sostegno
delle loro domande, nonehé le considerazioni per eni il Com-
missariato dell’emigrazione non ha creduto "di approvare le
proposte di noli dalle medesime Compagnie presentate, pro
ponendo invece il mantenimento dei noli gia stabiliti per gli
ultimi tre quadrimestri;

Vista la deliberazione del Commissariato del’emigrazione
in data 9 dicembre 195 ed il susseguente nostro deereto in

(1) 11 Decrete del Ministro degli affarl estori ¢ lo deliboranion del § ommissatiato dell emi
Illipflariuur', riportnti niel presente (as 0 statl i.|||.|.||.-:||| nalln Gazzelio
Ufficfale del Negro n. 200 del 18 dicembre 106, o, B4 del 10 aprile o o, 190 dell'l] agosto 1917

o del Ballettlio, som




data 10 gennaio 1916, coi quali si approvavano i noli massi ni
pel trasporto degli emigranti per il 1° quadrimestre 1916 ;

Visto il nostro decreto in data 12 aprile 1916, pubblicato
nella tazzetta Ufficiale del 15 stesso mese, e la deliberazione
del Commissariato dell’emigrazione in data 5 agesto 1916, pub-
blicata nella Gazzetta Ufficiale del T stesso mese, ehe ricon-
fermavano rispettivamente per il 2° e 3° quadrimestre 1916 i
noli fissati per il primo;

Sentito il parere del Consiglio Superiore di Marina ;

Visto art. 14 della legge 31 gennaio 1901, n. 23:

DXCRETA 3

I noli massimi determinati per il trasporto degli emigranti
durante il 17 quadrimestre dell’anno 1917 sono nuovamente
confermati, per tutte le Soeietd vettrici, nella stessa misura
wif stabilita per i tre quadrimestri dell’anno che volge al ter-
mine, senza aleun pregiudizio delle deliberazioni cirea le con-
cessioni delle patenti di vettore per il 1917,

Roma, addi 15 dicembre 1916,

Il Ministro

8. BONNINO.

R e A

W ag——
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2. Procedimento seguito per la determinazione dei noli mas-
simi per il frasporlo degli emigranti nel primo quadri-
meslre 1917.

120 dicembre 1916G)

La determinazione dei noli per il trasporto degli emigranti
cui il Commissariato ¢ chiamato a norma dell’art. 14 della
legge, assume, nelle presenti anormali condizioni economiche,
una particolare importanza; le difficolta di venire ad un ac-
cordo coi vettori sono maggiori. Kssi non hanno eredoto di
accogliere In proposta fatta dal Commissariato, tendente a
mantenere invariate le tarifTe in corso e, concordemente, hanno
dichiarato di voler seguire I procedura prevista dall’articolo
sopra citato che prevede il ricorso al Consiglio Superiore di
Marina,

Sono stati pertanto inviati a quell’onorevole Consesso
totei gli atti della controversia, di cni i Jdid conto sommaria-
mente qui appresso. :

PPROPOSTE DEL VETTOIL,

Le proposte presentate dalla maggior parte delle Com-
pagnic di navigazione per il 1 quadrimestre del prrossimo anno
sono state elevatissime ¢ superarono di cirea il 50 per cento i
noli attnalmente in vigore, con un aumento selle proposte
precedenti che varia fra 30 o 55 lire, secondo i piroscafi e
secondo le linee.

Soltanto la « Cyp. Fabre & Clien ha proposto il manteni-
mento dei noli attoali, dichiarando perd che intendeva usu-
fruire delleventuale anmento che venisse corrisposto ad altre
Compagnie.

Nellallegato A alla presente relazione sono indicati i noli
proposti dalle Compagnie per tutti i piroscati, di fronte ai
fquali sono indicati soltanto i noli massimi gis consentiti, limi-
tatamente ai piroscafi presentemente inseritti in patente.
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I vettori in generale, all’infuori della Societs « Fabre »,
fecero appello al Commissarviato per un’aceurata revisione
delle taritle ¢ per oftenere gquegli anmenti vipetutamente ri-
chiesti, che dicono reclamati dalle eccezionali condizioni del-
Pora presente, e tali da permettere esercizio della naviga-
zZiotie senza perdite, Osservirono, anzitutto, che i noli attnali
sono gli stessi chie furono fissati pel 1° quadreimestee 1915, ¢
quindi nessuna variazione ¢ stata apportata nel periodo di
due anni: ¢io che farebbe supporre che in questo frattempo
nessun clemento nuovoe sia venuto a turbare esercizio della
mawigazione, mentre, purtrappo, si ¢ avuta la guerea con tutte
le sue inevitabili ripercussioni soll’économia generale del
aese e consegnentemente anche sulle spese d'esercizio deila
loro industria, Agginnsero ehe le ripetute istanze per ottencre
nn congrao aumento dei noli per emigranti non ebbero aceeo
glimento nemmeno in parte, ad onta del progressivo agurava-
‘mento delle condizioni di esereizio. Infatti nel novembre 1914,
epoca in eui fuodiscussa la determinazione dei noli per il
1" quadrimestre 1915, noli ¢he sono tuttora in vigore, il prezao
del carbone era i live 50 a tonnellata : oggi tale prezzo o di
lire 200, ossia quadrnplicato. 1 viveri e i generi i consnmo
hanno subito gli aumenti che sono ben noti e non oceorre do-
cuomentare. 1 premio di assicurazione contro i risehi di
guerra, da 0,80 per cento del valore della nave, ha ragginnto
ora il T per conto netto, ossia, in altei termini, un aggravio
di cirea 300,000 lire a viaggio : cosi che introito Jdi un viaggio
a carico completo di emigranti non ¢ nemmeno sufficionte per
pagare il detto premio. Alle suddette maggiori spese devesi
agginngere Paumento delle paghe aghi equipagei. di difficile
rechitimento, ¢ Pelevatezza del cambio per gli acquisti al-
Pestero. Dal canto loro le Compagnie hanno eercato di con-
trobilanciare i maggiori oneri aumentando le tariffe dei pirs-
seggieri i elasse o ritoceando fquelle delle merci fin dove lo
consentivano i valori delle poche merei di eni ¢ ancors per-
messi Mesporiazione,
Tutte le Compagnie italiane presentarons infine speciale
domanda percheé fosse loro consentito di praticare per gli omi-
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granti esteri (e specialmente Greei ed Orvientali)y un nolo sensi-
bilmente superiore a quello che sard accordato per gl ita
liani. che proposero quasi concordemente nella misora i
lire 1),

Qualehe Compagnia dichiard perfino che, se non inter
vengono provvedimenti tali da modificare sensibilmente at
tuale rapporto fra spese ¢ noli, sard costretta a sospendere i
servizi in attesa di migliori eventi.

PPARERI ED INFORMAZIONT,

FFarono richiesti i pareri ¢ le informazioni di legge. Lo
Camera di commercio di Messina si ¢ dichiarata favorevole
alla conferma dei noli vigenti, in considerazione dei vitorni
rimunerativi. Quella di Napoli opind per la coneessione di nn
CONZEIO anmento. in considerazione dello scarso tonnellaggio
disponibile e dei rincari in genere. Un anmento del 25 %, sui
noli attuali, anziché del 30 %0 come aveva proposto pel quadri
mestre in corso, o rvitenuto applicabile dalla Camera di Com-
mercio di Genova, in vista della presnmibile diminuzione del
coxto del combnstibile, in confronto degli altri elementi di
spesa che Fimangono invariati o <i rilevano in aumento, come
i premi di assicurazione. Siodichiavo contrarvin al principio
ehe gli utili vicavati dall’esercizio di altei rami dellindustrin
della navigazione debbano influire o mantenere hassi i noli
pel trasporto deghi emigranti ¢ reputo invece doversi esami
nare separatamente il costo di tale servizio, La Camera di
lermo, infine, tenato presente il generale rinearo dei noli
¢ dei earboni. nonche Panmento dei premi di sicortd o delle
paghe al personale, espresse parere che i noli in vigore pos-
sano esserc riconfermati per il 19 gquadrimestre 1917,

Gli Ispettori dell’emigrazione i Napoli, I'tlermo ¢ Mes-
sina, pur rilevando i maggiori rialzi nei prezz: di costo dei
arboni ¢ dei generi alimentari, furono concordi per il mante-
nimento dei noli in corso, in considerazione dell’alto nolo dei
passegeiori ¢ delle merei. L'lspettore di Palermo  agginnse
che, per quanto Pemigrazione sia limitata, pure. per Pesiguo
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. bumero di piroscafi adibitivi, le Compagnie ritraggono gua-
dagni per nulla trascurabili nel loro complesso, poiche quei
pochi piroscafi partono quasi completi. Lo stesso Ispettore
informo inoltre, per comunicazione ricevuta dalla locale Ca-
mera di Commercio, che i noli merci per New York furono
aumentati dall’agosto u. s, di circa il 20 7.

L’ Ispettore dell’emigrazione di Genova, dope aver dimo-
strato che, per le ridotte partenze e per lo scarso numero di
emigranti imbarecati, i vettori hanno ritratto ben poco lucro
dal traffico per 1'America del Sud e che, d’altra parte, le spese
di esercizio sono vertiginosamente aumentate (corboni, generi
di vettovagliamento, salari ed assicurazioni), si espresse per
un anmmento dei noli per il prossimo gquadrimestre in quella
misura che il Commissariato credesse pin opportuna.

NOLI IN PORTT ESTERI.

Notizie sull’andamento dei noli di 3* classe per viaggi tran-
satlantici si ebbero per i seguenti porti esteri:

Marsiglia (Rapporto del R. Console Generale). — 11 di-
fetto di mano dopera, la presenza di sottomarini nemici nel
Mediterraneo. la difficolta di ottenere il passaporto e infine la
requisizione di gran numero di vapori da parte di quel Go-
verno hanno reso pressoche nullo in quel porto il movimento
dei passeggieri di terza classe per 1’ America. Dalle cifre in-
viate risulta che la Societa « Transports Marvitimes», che at-
tualmente effettua nna sola partenza per I’America del Sud
ogni due mesi. ha portato il nolo di terza classe da lire 259.20,
quale era nel mese di luglio n. s., a lire 276, ¢ che la « Com-
pagnie Géndcrale Transatlantique n per New York ha elevato
il prezzo da lire 216 a 230.

Lisbona (Rapporto del R. Console). — Lievi differenze
sui noli praticati in luglio, dovute al cambio della moneta.
I1 « Lloyd Royal Hollandais» ha praticato un aumento di
5 mila reis, impostogli dal trust delle Compagnie di vapori
nentrali pel Brasile. Altrettanto aumento ha praticato la
« Fabre » per New York ¢ Boston (nolo attuals lire 239.13).
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Cadice (Rapporto del R. Console). — Aumenti praticati
da entrambe le Compagnie (« Transatlantica di Barcellona »
e « Pinillos Lzquierdo »), che variano da live 12 a 14 per 1l Sud ;
aumento di live 17 per i porti del Centro America (nolo at-
tuale lire 336): aumento di oltre live 24 per New York (nolo
atinale lire 300.10).

Liverpool (Rapporto del R. Console Generalr ), — 1 prezzi
attuali sono identici a quelli del luglio scorso per tutte le de-
stinazioni, ¢ cioe : per gli Stati Uniti vanno da vn minimo di
live 191 ad un massimo di 222, secondo i piroseali; per il Ca-
nadi, da live 1880 1907, ¢ per il Bud Amerviea la o Pacifie Line
pratica lire 232.50.

Rotterdam (Rapporto del 1. Console Generale). — La
Compagnia « Holland Amerika Lijn», Punica ‘o servizio, ha
portato un aumento del 30 7 sui noli di 3* classe per New York,
elevandoli da live 362,50 a live 430,

Glasgow (Rapporto del R Console). Invariati i noli
del gquadrimestre precedente,
Patrasso (Rapporto del R. Console Generale), — La

« Transatlantica Bllenica », che non ha concorrenti, pratica
noli a capriceio per New York, che qualche volta superanoe le
400 Tirve italiane.

New York (Rapporto della Camera di Commercio Ita-
liana). Dal giugno scorso la « White Star Line» ha elevato
di 5 dollari il nolo per I'Halia, portandolo da do!lari 45 a 50 ;
le altre Compagnie lo hanno lasciato invariato, e ciot : « Lloyd
Italiano »n, « Navigazione Generale Ialinnan,  « Yeloce »,
« Lloyd Sabando »n, « Transatlantica Halianan e « Sienla Ame-
ricana n, facendo pagare dollari 45 « Fabre Line n dollari 34,
La Societd o Italia » ha sospeso il servizio.

Boston (Rapporto del R. Console in data 28 agosto 1916).
— La Compagnia « White Star Line », I'unica che in passato
esercitasse regolare servizio fra Boston e 1'Ttalia, continua a
mantenere sospese le partenze da quel porto.

Buenos Ayres (Rapporto del R. Console Generale in
data G/10/1916G)., Rilevasi ehe dal febbraio 1916, data del
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precedente sapporto, i noli di 3' classe per 'ltilia e per le
altre destinazioni (Spagna ¢ Portogalle) subirono una sensi-
hile diminuzione, come pure i prepagati dall’Ttalia,

Rio de Janciro (Rapporto del R, Console in data 26 set-
tenthre 1916, Invariati i noli comunicati precedentemente
avvertendosi pero che la stabilita di tali noli continua ad es-
sere pelativa, riscontrandosi varinzioni quasi sempre inoan-
menti nei prezzi.

Bahiv (Rapporto del R Vice Console in data 4/10/1916).

Invariati i noli del gquadrimestre scorso, e cioc: la Com-
pugnia o Chargenrs Rénnis» pratica per Bordeanx live 240 ;
la « Bud-Atlantigue » per Lishona, Vigo ¢ Bordeanx lire 223 ;
la « Royal Mail » per Lishona ¢ Southampton lire 2315 la « Pa-
cific 8. N, Co» per Cherbonrg lire 281: e la « France Ame-
rique » per Marsiglia, Genova ¢ Napoli live 200, Nei detti
prezzi non ¢ compresa L tassa d'imbareo di Reis 5000,

Pernambuco (Rapporto del R Console in data 1/10/1916.
— RNi nota urr aumento di cirea 10 live (da 230 a 2400 sur noli
praticati nel quadrimestre scorso, anmento dovito esclusiva-
mente al cambio della moneta.

PAlRE DELLA LMEREZIONE (FENERALE DELLA MARINA MERCANTILE.

D quanto ¢ stato esposto pin sopra fu data comunicazione
alla On. Divezione Generale della Marina mercantile, la gquale,
nniformandosi in gran parte alle ragioni addottc dai vettori,
lit proposto un aunmento generale del 25 7% ed un aumento
del 5% in pin per la linea dell> America del SBad, sulla quale
Fitiene gravine maggiormente le maggiori spese della navi-
gazione, ’

Lii predetta Direzione Generale nel presentare la sua pro-
posta espeesse la convinzione ¢he, per deferminare equamente
i noli per il teasporto degli emigranti, non basta prendere a
hase soltanto i nuovi oneri che si sono vennti agginngendo en-
tro il quadeimestre in corso, quali aumento dei premi di assi-
curazione ¢ Paumento dei viveri, ma conviene mettere a raf-
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Trouto le condizioni esistenti all epoca in cui @ noti attuali ven-
~niero stabiliti con quelle che si verificano in guesto momento.
Rm nne che le pin importanti variazioni avvenute nei fattori
determinanti i noli stessi sinno dovute :

} al carbone che aumentd da 50 live ln tonnellata a 200,
- tosi che per una nave che viaggiasse a velocitic sempre pii
ridotta la spesa di combustibile sarebbe aumentata di cirea
I'S0 % e dovrebbe sopportarne una quadrupla navigando alla
stessa veloeitda ;

alle spese di assicurazione che salirono dall’l al 7 T %
- ¢id che portava per ogni viaggio una spesa sette volte -
gum- di quella sopportata prina ;

alle spese per paghe ed assicurazione degli equipaggi,
per i viveri e per il eambio per acquisti all’estero, aumentate
in una proporzione a tofti nota.

Accenno inoltre alla notevole  diminuzione del traffico
dlelle navi in servizio di emigrazione ed AEEINNSe come, pur es.
sendo state ridotte le partenze, il numero dei passegrieri tra-
sportati fosse molto inferiore rispetto a quello degli emigranti
¢ L diminuzione nel peso delle merei trasportate si verificasse
- soloin modo molto accentuato nei viaggi di andata, da non
rinseire possibile In massima utilizzazione dei piroscafi sin per
il ridotto movimento dei passeggiori, sia perehdé i vinggi di
Candata non possono venir fatti a carico completo, come avve-
niva prima che fossero emanati i decreti di vestrizione delle
esportazioni.

Ly stessa Divezione Generale agginnse che da tntto ¢io ri-
sultava evidente ehe i noli degli emigranti stabiliti nel 1° SIS
Cdvimestre 1915 non corvispondevina pin alle nunove condizioni
Cdel traffico ¢ che, se essi fossero rimasti inaltorati avrebbero
portato ad una pin rilevante viduzione dei profitti sieavati dal
'j.-l‘llie]ml‘l'u delle merei. B che cio fosse vero risultava anehe
dalle notizie fornite dai RR. Consoli nei porti esteri, nei quali
Jorti i noli di 3* classe per vinggi transatlantici sono stati
Kuccessivamente anmentati; e d'altea parte era noto che le
Bocietd che hanno solo piroscafi da carico hanno oftentto
Profitti molto superiori a quelli delle Societd che hanno piro-
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seali da passeggicri, ¢ cio era dovuto particolarmente al fatto
di essersi ridotto il movimento dei passeggieri ¢ che i noli per
gli emigranti non seguirono il vialzo generale di tutti i noli.

Dichiaro intfine che dalle considerazioni svolte e dal fatto
che anche se la guerra finisse entro il corrente anno, le cause
che portano al rialzo dei noli permarranno sicoramente per
diverso tempo ancora, mentre il prezzo del cacbone difficil-
mente sconderd al disotto di 150 lire la tonneilata, nasce il
convincimento ¢he i noli attuali debbano essere aumentati.

In ultimo eirea il nolo per gli emigranti esteri, special-
mente greci ed orientali, tenendo presente che la legge anche
col principio aflfermato nell’art. 6 tende perd essenzialmente
ad essere nna legge protettiva dellemigrante italiano, esprosse
patere che convengn, salvo sempre Padesione di questo Com-
missariato, di accordare ai vettori di riscuoter- un maggior
nolo da questi emigranti.

CONBIDERAZIONT DEL CONMMISSARTATO

In via preliminare si ritenne opportnno di premetteres al-
cune osservazioni di ordine generale, la cui importanza per il
procedimento di determinazione dei noli per il trasporto degli
emigranti non sembra sia stata adeguatamente considerata
dalle Compagnie vettrici nel fare le loro proposte di elevatis
simi anmenti dei noli.

La legge, avendo adotinto il sistema della  concessione
della, patente di vettore di emigranti, ha per nevitabile ri-
flesso, determinato il fatto che il servizio del trasporto degli
emigranti venisse ad essere esercitato, in via osclusiva, dai
piroscafi iscritti in patente: ma sarebbe, evidegtemente, in-
fondato il supporre che con tale sistema la legge abbia inteso
di fare dell’industria del trasporto degli emigranti nn mono-
polio economico o beneficio dei vettori coalizzati. La esclosi-
vita di tale treasporto ¢ certamente un heneficio per i vettori:
ma essa ¢ una conseguenza riflessa, per quanto necessaria, di
un sistema che fnintrodotto per ragioni e per scopi. ai quali




¢ alfatto estranca 'idea di costituire un monopolio. Ad impe
dire che, in fatto, quella eselusivitd importasse un vero e pro-
prio monopolio, la legge La provveduto con la disposizione che
attribuisce allo Stato la determinazione dei noli massimi per
il trasporto degli emigranti. Tale provvedimento, quindi, ha
precisamente la propria ragion d'essere in ¢io : vel costituire
Pespediente preordinato per impedire che Uesclusiviti del trea
sporto, inevitabilmente derivante dal sistema delle patenti,
potesse trasformarsi, attraverso la facile conlizione ded vet-
tori, in un vero e proprio monopolio economico, che permet
tesse ai vettori coalizzati di agire, nella deterniinazione dei
noli, nella condizione propria del monopolista. Cio importa
che Uesclusivita del servizio di trasporto degli emigranti, in-
contestabile bheneficio riflesso del sistema delle patenti. non
possa disgiungersi dalla competenza attribuita allo Stato di
fissare i noli massimi. Le Compagnie vettrici, ne! fare le pro
poste dei noli, non possono prescindere dal covsiderare che
esse godono del beneficio scotomico dell'esclusiviti di un ser
vizio non per fatto proprio, ma unicamente per effetto ritlesso
di un sistema di norme, il cui seopo ¢ ben altro che gquello di
creare un omonopolio. D'altra parte lo Stato, a cui la legge,
per impedire ehe la esclusivita del trasporto degli emigranti
divenisse un vero ¢ proprio monopolio, attribuisce la determi
nazione dei noli, non pud prescindere dal tener conto, in tale
deierminazione, anche del fatto ehe i vettor godono del van
taggio economico dell’sselusivita dei trasporti derivante dal
sistema delly patente, Lo legge fissa espressamenrte dei eritor
direttivi da seguire nella determinazione dei prezzi, ma il si-
st aecennato ¢ fondamentale, perché insito nelly stossa
ragion essere della disposizione, ¢he sotfrae ol libero apores
zamento dei vettori 1o determinazione dei noli,

U0 premesso, sono da valotarsi le proposte di noli avan
zite dalle Compagnie. Ad eccezione di una, che ritiene aecet
tabili i noli in vigore, tutte le altre Conpagnic propongona
i aumento, che supera il 50 9. Le ragioni addette a giustifi-
cuzione (i tale notevolissimo anmento sono  essenzinlmente
due s Ia diminuzione del movimento emigratorio ¢ Manmentato

= Holletting Emigras., N\,
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costo del servizio (anmento del prezzo del carboue, dei generi
di consumo, del premio di assicurazione contr: i rischi di
guerri).

In tesi generale ¢ evidente, che una diminuzione dei mo-
vimento emigratorio ¢ una diminnzione di traflfico e quitedi di
cespiti per le Compagnie vettrici. Ma anzitutto e da stabilrsi
se effettivamente il movimento emigratorio sia 1n diminuzione
v, in secondo liogo, per valutare tale supposta diminnzione del
movimento emigratorio agli effetti della determinazione dei
noli ¢ necessario tener conto anche di altre circostanzey «d in
particolarve del numero dei piroscafi in patente « del numero
dei viaggi.

Ora, ¢ in primo luogo da notare che se di una diminu-
zione del movimento emigratorio ¢ esatto parlare rispetto agli
anni anteriori allo stato di gnerra, non sarebke altrettanto
esatto Uaddorre, che il movimento emigratorio, attualmente,
gin in diminuzione. A questo rigunardo si rileva che nei orimi
O mesi del corrente anno 1916 gli emigranti (stranieri com-
presi) partiti dai porti del Regno ammontarono i HT.808 con-
tro 34737 partiti nello stesso periodo del 1915, con nn au-
mento, quindi, di 23,066, Questi dati non suffragano 1a
richiesta di aumento dei noli in geanto viene grastificath con
una pretesa continna diminuzione di emigranti.

Ma il eriterio pin comprensivo per valutare le condizioni
del traffico rispetto alla determinazione dei noli & quelio di
prendere in considerazione la media di emigranti trasportati
per vinggio. 11 prospetto che segue precisa i dati relativi ai
viaggi in partenza compinti nei primi 9 mesi del 1916 confron-
tati eon quelli relativi allo stesso periodo del 1915,



9
~ 53 +.‘
: opFAvIA Jad wipagg E g g g ﬁ 15 § E 5 Q
3
1 0 om o K
= |pvodseny puvasin g g E - S.E- g g g E g
g BTG SN = =
138uIn o odaurn & = o o 'm ™ e w» - 3
e | orfgus and wipew ERREZR Z , B &
- - -
= e LS el Ladaiw] Sk
- S
c E:g Twedsny g ; a § 5 E E .- | § =
% o ET_‘ naap orauny -
223
* Sh #ftuga jap caatuny BRI W |- ﬂ =
OIFRUIA I wipag 8§ 8 3 = g 3= &8 §
i e 2 B0
= » i
&57 [nunuodsuny puvasiu E g g § ; E Q = g
SE—- ffap oasIn N 8 =
T2
=ﬂ;i—
s jep oxatunyg LI R = 2
LT TR T T T S48 Z i 2z a8 B
= s M A
4 — i SR
£ |peaodseay pumaipos 3 ::ﬁ, _% ?g E Bz 8 % §
& iep odauInag PP Ty
[HAvis [ odatmny %2 A E B EA W
= i oA dod wpaly IR E 2R3 Y S g
| ei3 .
1 L - o
s | 2% [nuotsuay puvasiu s ERERGE S g
> £<s Hdap Gxenng :
-
% (EAeIs ap ogomnp g = = o e om = =
X = - -
E oiffua sod wipow 3 R, 9 = E E g = E g
£E E2REB AL = 3
] sz pwaodseag poeaSpme s i g S %¥H § = i
E e 1Sap odaunay e oy
B
ET SR Eit
AR Bp cdawmny 2 B2 2 2.2 8 9 3
. . &
7 53 48 AT AR SRR
= ] ) ‘o ‘...
o 8 SR g8 i
§£ 3832z 3
Cn X < RO N & 3 &




20|

Cio che dal prospetto sopra riportato si vicava & chie la
media di emigranti per viaggio, sia per il diminuito numero
delle partenze sia per Paceresciuto numero degli emigranti, ¢
salita da 239 uei primi 9 mesi del 1915 a G885 nello stesso pe-
viodo del 1916, Se poi si considerano le linee per America del
Nord, si i che la media di emigranti per viaggio nei primi
0 mesi del 1914 ¢ stata di 909 contro 282 nel cerrispondente
periodo del 1915, Sotto questo riguardo guindi. una modifica-
zione dei noli in vigore ed, in conereto, gli avmenti clevatis-
simi proposti non trovane giustificazione. La misura del mo
vimento emigratorio, quale risulta dai dati citati, non pud in
alenn modo Tornire un argomento per legittimare le proposte
di aumento nei noli vigenti, che le Compagnie accettarono e
praticarono in periodi in eni lamedia era notevolmente infe
riore a quella acceertata negli ultimi tempi, ¢ C10 senza che i
bilanci delle imprese abbiano dimostrato di risentirne.

Fseluso che le proposie delle Compagnie vettriei possano
ritenersi giustificate in base al decorso del movimento emi-
gratorio, resta da considerare se un aunmento dei noli attual
mente in vigore sin ginstificato da altre delle vagioni addotte
dai vettori. Tali eagioni s riassumono nell’anmento generale
delle spese di esercizio e, specificamente, nell'anmentato costo
del carbone ¢ dei generi di consumo e nell’aunmentato tisso el
premio di assicurazione contro i rischi Jdi guerra.

Quanto al costo del carbone rispetto ai prezzi corventi ol
momento in eni vennero determinati i noli per Pultimo qua:
drimestre. non risnlta ¢he sin acerescinto. T recenti accordi
con I'Inghilterra su tale materia antorizzano, anzi, a ritenere
che I'ascesa dei prezzi non proseguird, ma, al contrario, si
avrd una diminnzione.

Ma la questione pin generale da farsi, anche amimesso
che il costo generale del servizio sia aumentato consiste nel
veddere se tale anmentato costo debha necessarinmente ed equa-
mente ripercuotersi in un anmento dei noli per il trasporto
degli emigranti.

Non si esclude. naturalmente, in tesi generale, che nn
anmentato costo del servizio possa giustificare nn anmento di
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noli anche per il teasporto degli emigranti; ma  dato che le
Compagnie vettrici esercitano anche il servizio di trasporto
dei passeggieri di classe e di merel, resta a vedere se tale
anmento dei costi non sin giad compensiato o NON POsSa essere
compensato da un aumento dei prezzi deghi alten seevizi eser
citati dalle Compagnie. Le Compagnic insistona nel moettere
in rilievo 'asumento delle spese generali, ma non curano di
dare una sufficiente dimostrazione della misore in eni tale
acerescimento di costo ¢ stato ed ¢ tFasterito in aumentao dei
noli per il trasporto passeggieri di elasse © merci.

Le Compagnie vettrici a sostegno delle praposte di an-
mento si richinmano all’anmento delle tarvitfe Ferroviarie. Ma
i prescindere dal fatto che i trasporti marvittimi possono pin
liberamente che non i servizi ferroviari propotzionarsi alle
variazioni dell’entita del teallico, ¢ da osservarsi che anehe
in materia di tariffe ferroviarie ghi avmenti visparmiano lino
a che ¢ possibile le tariffe della 23 classe ¢, comungne, se anche
queste subiscono un ritoeco, esso ¢ proporzionalmente minore.

Sy poi, un aumento dei noli dei passeggieri di classe o
delle merei non fosse vitenuto possibile dalle Compagnie vet

trici o se il nolo delle merei come nng Compagnin espressi-
mente, sebbene per altro scopo, ammette — segnasse una dimi-

nuzione, le proposte di anmento dei noli del trasporto di emi-
granti sarchbero ancor meno ginstificabili, perche sarebbero
evidentemente un  tentativo di trarree inginstiticato  profitto
della eselusivita del trasporto degli cmigranti per far snbire
ai noli di questi tragporti un anmento, che le condizioni della
concorrenza non rende ormai pin possibile d'imporre ai noli
di altri trasporti. In tal caso le richieste delle Compagnie vet-
trici si dimostrerebbero determinate da un moda di conside
rave Pesclusivitd dei trasporti di emigranti, che come sopra
si disse, non sarvebbe ammissibile, ¢ che o competenza dello
Stato di fissare i noli ¢ prestabilith appunto ad impedirve,

Le considerazioni sopra esposte. per le quali =i ritiene che
non sin ginstificato un aumento dei noli attualmente in vigore,

si fondano sopratutto nel fatto che i noli vigenti sono stati



22

fissatl gin tenendo conto di circostanze eccezionali ehe hunno
ginstificato un anmento rispetto a quelli praticati in anni
anteriori. In altri termini, i noli attuali non Kono in misar
corrispondente ad una situazione normale di cose. sia nei vi-
guardi del movimento emigratorio, sia riguardo al costo del
servizio, Essi sono gia noli ececzionali, che 81 seno fissati in
considerazione di mutamenti avvenuti nelle condizioni nor
mali degli elementi che influiscone nella deterarinazione dei
noli.

Chie se, nonostante le considernzioni fatte si fosse dovuto
per avventura ritenere che noovi e pin gravi perturbamenti
nelle condizioni da cui dipendono i noli, siano sopravvenute
senza che abbiano trovato adeguato corrispettivo nell’aumento
degli introiti o dei profitti, tanto da rendere giustificaty un
nuove aumento dei noli, sembra che tutt’al pin i vettori avreb-
bero potuto ehiedere la fissazione di un « sopra prezzo eccezio-
nale di goerran gotto forma di percentuale su un nolo nor-
male di base il gquale avrebbe dovoto determinarsi detraendo
dai noli attualmente in vigore cid che gid costituisce un sopra
prezzo dipendente da cireostanze eccezionali. Inveee i vettori
hanno avanzato delle proposte cosi esageratamente fantastiche
da lasciare perlino in dubbio 'Amministrazione sulla serietd
e sulla viflessione che tali domande, appunto perché prove-
nienti da una coalizione di Enti di notevole antoritd ed in-
fluenza, avrebbero dovnto avere,

by Noli per emigranti siranieri.

Le Compagnie italiane hanno presentato una speciale do-
manda tendente ad ottensre la coneessione di praticare nn
nolo pin. alto per gli emigranti esteri provenicnti dai paesi
orientali (greci o levantini). 11 Commissariato, nel dnbbin che
il provvedimento possa portare nna deviazione di tale cor-
rente emigratoria a vantaggio di porti esteri. e anche per il
fatto che non lo vitiene facilmente conciliabile con le disposi-
zioni i legge (art. 61 si riserva di esaminare pin aceurata-
mente la questione, anche magari col concorso dei Corpi Con-
sultivi della emigrazione, nell’intento di poter aderire in qnal
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che modo al desiderio delle Compagnie. Una deliberaziooe al
riguardo potrd essere presa nel corso del quadrimestre o
quanto pin presto sard possibile.

Sarebbe pinttosto da ritenersi plansibile che in via am-
ministrativa. essendo il biglietto di viaggio acqguistato al
Iestero e comprendendo esso anche un percorso marittimo si
possa concedere che intero prezzo del tragitto dall’estero al
porto di sbarco venga pagato in oro.

(JONCLUSIONT DEL COMMISSARIATO,

11 Commissariato, per le considerazioni svolte, non ha po-
tuto aderire alle richieste dei vettori, i quali, d’altera parte,
non accolsero le determinazioni del Commissariato. Di modo
ché si richiese, 1 norma di legge, il parvere del Consiglio Supe-
riore i Marina che. poi. fu sottoposto, con gli altri doen-
menti, alle definitive deliberazioni di 8. K. il Ministro degli
Affari Esteri.

In questa circostanza le Compagnie presentarono un me-
moriale ¢he pubblichinmo come allegato (1).

Il parere del Consiglio Superiore di Marina non fu favo-
revole al Commissariato, poiché ritenne che i noli massimi
per trasporto degli emigreanti per il 1° quadrimestre 197 do-
vessero essere fissati con un aumento del 15 % sn quelli in
vigore. quanto alla linea dell’Ameriea del Sud, e del 12 %,
quanto alle altre linee.

11 Ministro degli Affari Esteri, esaminati gli atti della

controversin ed accogliendo le conelusioni del Commissariato,

fissd i noli col Decreto ehe precede la presente relazione,

{1y Veuli allegate ¥ o pag. 97
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20 QUADRIMESTRE 19017

1. Deliberazione del Commissariato dell’emigrazione sui
noli massimi per il frasporto degli emigranti nel se-
condo quadrimestre 1917,

L COMMISRARIATO DELL'EM IGRAZTONES

Visto Part. 14 della legpe sull’emigrazione del 31 gen-
naio 1901, n. 28 :

Sentito il parere della Direzione Generale della Marina
Mercantile ¢ delle Camere di Commercio di Gerova, Napaoli,
Pulermo, Messina ¢ Venezia, ¢ tenuto conto delle informazioni
dicui tratta Particolo sopri citato;

Ritenuta Popportunita di non consentire aumenti sui noli
vigenti, in considerazione dello searso fraflico emigratorio e
del numero ridotto di piroscali esercenti il servizio :

Danina :

Art. 1.

I noli massimi da adottarsi per il trasporto degli emi-
granti durante il 2 quadrimesire del corrente snno sons rvi-
confermati, per tutte le Societd vettrici, nella stessa m ST
gi stabilita per il primo quadrimestre del 1917

Art. 2.

Per le partenze che saranno effett uate dopoil 238 apreile 1917
¢in aumento del nolo praticato per la destinazione degli Stati
Uniti dell’ Ameriea del Nord, i vettori sono ante izzati a per-
cepire da ogni emigrante imbarcato la somma corrispon lonte
alla: nuova tassa di shareo in quella. Confederazione (4 dol-
larit, al cambio del giorno fissato dal Banco di Nuapoli.

Roma, addi 6 aprile 1917,
1 Commissario Generale
(FALLIN.
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2. Procedimento sequito per la deferminazione dei noli mas-
simi per il trasporto degli emigranti nel secondo qua-
drimestre 1917,

(15 aprile 1917)

Lu adempimento al disposto dell*art. 14 delly legge 31 gen-
maio 14901, n. 23, si ¢ seguito il consuefo provedimento nella
determinazione dei noli per il trasporto degli emigranti per il
quadrimestre in guestione, quantungue tale determinazione
abbia scemato d'importanz per le prosenti anermali condli-
zioni del traftico emigratorio ¢ per avere la n nErior j arte
delle Compagnie cessato totalmente il servizio,

Tuttavia le proposte presentate dai vettori sono state iin
generale estese anche ai piroscati non compresi nells patentte
del corrente anno ¢ dei quali non si avevi lo campleta disponii-
bilita, Le domande di quasi tntte le Compagnie furono ripro-
dotte nella stessa misura delle precedenti, colla sola dilferenza
che venne applicato per le destinazioni degli Soati Uniti uin
anmento di liee 35, corrispondente alla maggio: tassa d%im-
gresso di quattro dollari che andred in vigore ol 1° maggio P. ¥V,
Fecero perd cecezione la o« Sicula Americana » che, oltys gl
stiddetto anmento, applico sulle proposte precedonti altey aee
aento di lire 25 per il Nord ¢ di 30 per il Sud, ¢ Iq wCypo,
Fabre n e¢he non presento proposte esplicite, dichinrando chas
attendeva lo stesso traltamento che sarebbe stato fatto allil:
Compagnie italinne.

Per ginstificare le loro proposte, i Vettori si riferironce
generalmente agli argomenti addotti nella precedento ocena
sione, vitenenda snperfino ripeterli. La Rienla Americana did-
chiaro peraltro i aver elevate le sne proposte in base ai mag-
giori aggravi verificatisi da allora ad oggi nel IV ezzo del earq-
bhone. nei premi di assicurazione ¢ nel eambio.
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La « Navigazione Generale Ttalinna n e il « Lioyd Ltahano »
fecero inoltre speciale riserva per una eventuale revisione dei
noli durante il corso del quadrimestre, qnalora. colle nuove
esigenze della legge americana, dovesse, non sole diminuree il
numero delle partenze, ma anche anmentare seusibilmeate il
numero delle reiezioni,

Pareri ed informazioni.
i riassumono brevemente qui appresso i pareri delle Ca-
mere di Commercio e le informazioni fornite con speciali rap-
porti dagli Tspettori dell’emigrazione nei porti (’imbareo.

Camere pr QoMMERCIO.

Napoli. — Opind concedersi congruo anmento.
Messina. — Propose un aumento del 25% sui noli vigenti,

tenuto conto del forte rincaro del carbone, dellsnmento delle
paghe agli equipaggi, dell'elevatezza delle assicnrazioni per i
rischi di guerra e del limitato numero degli emigranti.

Palermo. Propose fossero mantennti i neli attuali, ri-
siltando che erano piuttosto peggiorate, anziché migliorate,
le condizioni della marina fercantile.

Genova., Ri espresse per la conferma pura ¢ semplice
del parere emesso nella precedente eiveostanza.

Venezia, — Riferendosi, come sempre, ai noli delle merei,
dichiard risultarle che il mercato dei noli era disorganizzito,
poiche navignvano quasi esclusivamente piroscati vequisiti,
mentre le navi neutrali si erano arrestate per difficolta li as-
sicurazione dopo le ultime minacee dei sottomarini tedeschi.
Per ¢id le domande di noli da New York per 'Lt lia erano al-
tissime ; carichi completi erano quotati 190 scellini per tonnel-
lata. T noli d*useita avevano pure subito un anmento del 20%
a partire del 1° gennaio 1917 ed erano state abolite talune *idu-
zioni concesse ai cavicatori. Agginnse infine che per solito nel
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2" quadrimestre di ogni anno si notava nei noli nna certa ten-
denza al ribasso ; ma nell'anno in corso, causa la guerra o Ia
grande scarsitd di navi, si viteneva probabile ¢che si mantenes-
sero nella misara attuale, seppore non tenderanne yerso nulte-
riori anmenti, in forza sopratutto dei vischi della navigazione,

[SPHTTORT DELL EMIGRAZIONS.

Genova. — Dopo un sommario esame delle danormalissime
condizioni del mercato dei generi di vettovagliamento ¢ del
carbone e delle difficoltd di provvedersene anche a prezzi ele-
vatissimi, e dopo aver fatio rilevare come, a cansa dei risehi
della pavigazione e in conseguenza dei forti premi di assicura-
zione, i vettori, meno qualche eccezione, abbiano quasi sop-
presse le partenze in servizio d'emigrazione, espresse Pavyiso
che i noli per il prossimo quadrimestre dovessero subire un
adeguato aumento, anmento che ritenne doversi applicare in
misura pii sensibile per la linea dell’ America del Nord, in con-
siderazione della tassa di sharco negli Stati Uniti che col pri-
mo maggio sarebbe elevata a otto dollari.

Messsina, Sussistendo le ragioni esposte rel suo L rece-
dente rapporto, cirea il rincaro delle derrate alimentari ¢ del
arbone, ¢ inconsiderazione delle poche partenze e degli searsi
ritorni, espresse parere che | noli vigenti venissero alquanto
anmentati per il prossimo quadrimestre : parere che avvaloro
maggiormente con lettern successiva, in eni segnalo un rialzo
sensibile nei salavi della gente di mare e anmento della tassa
d'ingresso negli Stati Uniti.

Palermo. — Pur rilevando il peggioramento nelle condi
zioni della navigazione e il continuo anmento delle spese di
esercizio, senza speranza in tale stato di cose di un miglio-
ramento prima dell’inizio del qnadrimestre di cui si teatta, o
rilevando altresi che il trasporto dei passegaeri ¢ passafo in
seconda linea per esiguo numero ¢ che per ¢id i guadagni delle
Compagnie non sono pin quelli consneti, espresse tuttavia il
convincimento che gli alti noli di trasporto delle merei in ge-
nere e per le forniture dello Stato in ispecie abhiano sempre
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compensito le Compagnie delle maggiori spese incontrate, tra
cui quella pin rilevante sostenuta per le assicurazioni contro
i visehi della navigazione. Aliro compenso alle maggiori spese
vitenne fosse dovito all'aumento del nolo dei passeggieri di
secanda classe. che da lire 325, guale era al principio Jello
seorso anno, ern andato sempre pin elevandosi fino a raggiun-
gore le lire 500, Che, quanto ai noli di trasporto degli emi-
granti, credette non fosse opportuno consentire an aumento
s quelli in corso, oltre che per le ragioni altra volta espresse,
e ciot per le alte provvigioni tottora concesse ai rappresen-
fabren o« Transatlantica  Ttaliana »,

tanti dalle Societd ol
maggiormente interessate in Sicilia, anche perehe Ia seconda
di queste Societa, pur effettuando le partenze da Genovia, con-
i in Sicilin, sobbarcandoesi alle

tinuava ad ingaggiare emigr:
ingenti spese di viaggio ¢ trasporto del hagaglio in ferrovia
fino o Genova : cio che dimostrava chiaramente che, se la
Compagnia non ritraeva adegonati guadagni, nemmeno subiva
delle perdite, Osserva infine che, dato esigno numero di emi-

granti che ora =i verifica, un aumento di nolo che non fosse

portato ad una eifva altissima vinseirebbe insensibile pei hi-
lanci delle Compagnie.

Nupoli. Confermd il parere espresso precedentemente,
di mantenere inalterati i noli in vigore, pur ammettendo che i
generi alimentari od il carbone erano in continuo aumen o

NOL1 IN PORTI ESTERI,

Anche nei porti esteri curopei tuttora attivi il movimento
dei passeggeri per vinggi transatlantici ¢ molto ridotto ed i
pochi rapporti pervennti accennano o sensibili sumenti veri-
ficatisi quasi dovangue nel prezzo di trasporto dei passeggeri
di terzn elasse, Altrettanto dicasi per i vinggi dai porti ame-
ricani all' Europa. (v, allegato B,

La Direzione Generale della Marinag Mercantile non ha
espresso il parere di legee : ¢io non per tanto si ritenne di po-
ter accennare nel Decreto dei noli a quel pavere, come sentito,
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dal momento che la Direzione Generale delln Marina merean-
tile era stata, per tempo, come vaole I legge, interpellata
dal Commissariato,

Determinazioni del Commissariato.

Gli elementi di gindizio sopra accennati ¢ tutii gli altri sni
quali ordinarviamente si basa la fissazione dei noli nei tempi
normali hianno nelle prosenti condizioni oy valore pinttosto
relativo. Boeosi il Commissarviato, in considerngione che un
amtento dei noli |u-l" gli emigranti non avreebbe avuto suflicien.
te eflicacia sul costo della navigazione, dato lo scarso Himero
degli emigranti teasportati, e che, d'altro lato. soltanto HEE
tro Compagnie continavano a tenere in Huoea glouni pirvoseati,
avendo le alire, di fatro, preferito mantenerli ineperosi o farli
cireolure o condizioni speciali di retribnzione governativa, ri
tenne opportuno di confermare Ia deliberazions presn per i
noli del precedente quadrimestre, antorizzando pera de Com.
pagnie a percepire da ogni emigrante diretto agli Stati Uniti,
in aggiunta del nolo praticato, la somma corrispondente ai
quattro dollari di aumento della tassa di sharco in quella Con-
federazione.

Formulata in tal senso ln controproposta ai vetfori,  arte
di essiocon lettera, adtri tacitamente Vaceottarono o fu ey
conseguenzi emessa la deliberazione che preceds la presente
relazione,



8 QUADRIMESTRE 1%7

1. Deliberazione del Commissariato dell'emigrazione sui
noli massimi per il trasporto degli emigranii nel terzo
quadrimesire 1917,

L COMMISSARIATO DELL'EMIGRAZIONE,

Visto Part. 14 della legge sull’emigrazione del 31 gen-
miio 1901, n. 23;

Sentito il parere della Direzione Generale della Marina
Mercantile e delle Camere di Commercio di Genova, Napoli,
Palermo, Messina ¢ Venezia, ¢ tenuto conto delle informazioni
di eni tratta Particolo sopra citato;

Considerato lo scarso traflico emigratorio e il numero ri-
dotto di piroscafl esercenti il servizio :

DELIBERA :
Art. 1.

I noli massimi da adottarsi per il trasporto degli emi-
granti durante il 3° quadrimestre del corrente Lnno sono Ti-
confermati, per tutte le Societd vettriei, nella stessa misura
gid stabilita per il primo e secondo quadrimestre del 1917,

Art. 2.

Per le partenze a destinazione degli Stati Uviti dell” Ame-
rica del Nord, i vettori sono autorizzati a perce pire da ogni
emigrante imbavcato, oltre al nolo stabilito, la somma corri-
spondente alla mova tassa di sbarco in quella Confederazione
(1 dollari), al eambio del giorne fissatoé dal Barveo di Napoli.

Roma, addi 3 agosto 1917.
1T Commissario Gencrale.
GALLINA.
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2. Procedimelo seguito per la determinazione dei noli mas-
simi per i trasporto degli emigranii nel terzo quadrl-

mestre 197,

(16 Agosto 1917)

Tutte le Cmpagnie cui fu concessa patente A vettors per
il corrente amn hauno presentato, nei termini prescritti dalla
legge, le propste dei noli che avrebbero avoto intenzione di
praticare per il terzo ed ultimo quadrimestre, quantungoe la
maggior parte di esse abbia da tempo sospeso fotalmente il
servizio di tesporto degli emigranti. Varie Compagnie, soe.
guendo ung werma costante, estesero le loro proposte anche
ai piroseafi noy iscritti in patente, viproducendole nella stessa
misura di quelle presentate pel quadrimestre che sta per sea-
dere. Proposero un nolo pitn elevato: ln «Cyp. Fabire n, che
voleva fosse portato a live 350 per gli enormi vincari del cape-
hone, delle provviste d’ogni genere, della mano dopera, delle
paghe, dei premi di assicurazione e di ogni altra spesa -
nente al commercio marittimo ; Ve Halia n, che ehiese 10 lipo
in pit del nolo proposto precedentemente per il piroscafo « To-
seai . nnieo iserilto in patente per o linea del Sod @ Ve An-
chor Linen che elevd da lire 320 o 335 i1 nolo per il piroscafo
« Ltadia » per la linea di New York, ginstiticandone Vanmento
colle accerescinte difficolta per i rifornimenti, per Pimbarco
del personale di bassa forza, per anmenti di paga ece. L'an-
mento di lire 35 del Llovd Sabaudo per la linea del Nord
avrehbe trovato ginstificazione nel fatto che nelle precedenti
proposte lo stesso Lloyd non aveva tenuto conto dell’anmento
della tassa di sharco negli Stati Uniti,

Quasi tutte le Compagnie dichiararono di rviferirsi alle
ragioni ripet utamente addotte che esse vitennero. miggior-
mente aggravate in questi ultimi tempi, specie per anmento
del costo del carbone e dei premi di assicorazione contro i

rischi di guerra.
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Dismo qui appresso un breve resoconto delle ind gini
compinte dal Commissariato, @ norma dell’art. 14 della legoe
21 gennaio 1901, n. 23, in segnito alle quali si ebbero i pareri
delle Camere di commercio delle prineipali cittd marittime
del Regno ¢ le informazioni degli Ispettorati dellemigrazione
nei porti d'imbarco, nonche il parere della Direzione Generale
della Maring Mercantile. #i ebbero pure alcuni rapporti dai

RR. Consoli sui noli in porti esteri.

Le Comere di commercio i Napoli ¢ di Palermo espres-
SO0 parere per un cotgiio atmento, che ginstificarono con
le peggiorate condizioni della navigazione. Quella di Genova
propose nuovamente ln conferma del parvere emesso per il
1 quadrimestee del corrente anno, ¢ gia confermato per il 2%
che consisteva in un ammento nella misura del 25 %,. 11 Pre-
sidente delly Camera di commercio di Messina comunico che
gquel Consiglio cameriale avreehbe deciso di astenersi dal for-
mulare qualsiasi parere, dato il momento anormale o data la
maneanza di sufficienti elementi sui quali basare il nolo da
npplicarsi. La Camera di commercio di Venezia, riferendosi
wome gl solito ai noli delle merei, diede rageuagli sni noli di
uscita di alenne merei per "Ameriea che, in base ad informa-
zioni assunte, hanno subito un aumento di cirvea il 50 % e
dichiaro che pon ¢ da eseludersi ln possibilita di nnovi aumenti
negli nltimi quattro mesi di quest’anno, in eansa della pro-
gressivie mancianza di navi e delle spese sempre crescenti per
combustibili, assicnrazioni, rvischio di guerra, ece. Aggiunse
che 1a tendenza allanmento © di tutti i mereati e qualsinsi
nolo richiesto viene pagato pur di avere navi.

Gl lspettori dell’emigraziong rvitennero ccncordens nte
chie non fosse il easo di modificare i noli vigenti, dato lo searso
teaflico emigratorio ¢ il Hmitato nonmero 1 piroscafi in ser-
vizio.

La Direzione Generale della Marina Mercantile, dopo
aver fatto presenti varie considerazioni di indole economica,
dichinrd che sarebbe equo che i prezzi dei noli per il prossimo
quadrimestre venissero aumentati del 25.% su quelli in ¢ rso,
ritenendo ginsto che almeno una minima parte delle mag-
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giori spese di armamento venisse g gravare sui passeggieri
di 3° classe.

Dai rapporti dei RR. Consoli in porti esteri. tanto euro
pei che americani, risulto che in generale restarono pressochic
invariati i noli dei passeggieri di 2 clusse in vianggi transo-
ceanici e che le lievi differenze sono dovute al cambio della
moneta e all’anmento della tassaxli sbhareo negli Stati Uniti,
Soltanto nel porto di Cadice sensibili anmenti furono i por-
tati dalle Compagnie sui prezzi di 3 classe praticati nello
scorso quadrimestre per tutte le linee. Con recente pporto
P'Incaricato di Affari in Panama informo che la Compagnia
Transatlantica di Barcellona ha portato da 50 a 60 dollari (ol-
tre ad un dollaro per divitto di shareo) il passageio di 3 classe
sulla linea Colon-Bareellona.

DETERMINAZIONE DEL COMM ISSARIATO,

Premesso quanto sopra, il Commissa riato, conformemente
al eriterio seguito nella precedente determinazione, propose ai
vettori la conferma dei noli in vigore, ritenendo non fosse il
cago di variare la deliberazione antecedentemente presa al
riguardo, per non essere mutate nel corso del quadrimestree le
condizioni di esercizio dell’industeia dei teasporti marvictimi
e anche in considerazione della quasi completn sospessions
del servizio,

Nessuna Compagnia ebbe obbiezioni contro tale proposta
che ¢ riprodotta nella deliberazione in data 3 corrente, ripor-
tata a pag. 30 del presente fascicolo,

(Segwono gli allogate alble Belaszioni).

& — Rolletting Emigr., N. 4.



ALLEGATO A,

Noli massimi stabiliti dal 1° quadrimestre 1902 fino al 3” quadrimestre
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Linea d
(DALL’ ITA
Navigazione Generale
Italiana.
Duca di Aosta . . ¥ e RS 205 | 2
Duca degli Abruzzi .|. . Bt W 5> - % .. 1902001 210 | 2
Amenionwny . . . ) X L Gl gk 3 L s 210 | 2
Verona = PR s . 7 S s s 190 210 | 2

(1) Per le partenze del mese di ma gio di quest’anno si & consentito un aumento generale di |
) 7 . q f

rer il rincaro dei carboni dovuto allo sciopero dei minatori inglesi.

(2) A cominclare da questo quadrimestre i vettori che trasportano emigranti diretti agli Stati Unj
di Napoli), corrispondenti al nuovo aumento praticato sulla tassa di sbarco in quella Confederazio



coi noli proposti dai vettori per gli ultimi tre quadrimestri.
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90 | 2152101 200 | 205 | 205 |315| 206 | 350 205 | 350 205
210 | 215-210 200 205 205 | 315 | 206 350 205 350 2056

210 | 215-210 200 205 206 1816 . 350 s 350

noli fissati, e civ in seguito a domanda di awmento immediato fatta da alcuni vettori

izzati a percepire, oltre al nolo fissato, quattro dollari (al cambio del giorno presso il Banco
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(Segue) Linea

(DALL' ITA
La Veloce.
Duea di Genova . 190 210
Europa 175-187| 190 200
Bologna . 170 165 | 170-182] 185 195
Lloyd Italiano.
Taormina 190 [200-210)
Caserta 180 | 175-187] 190 200
Indiana . 175-180] 175-187| 190 200
Luisiana (3). 180 | 175-187| 190 200
Cordova 180 | 175-187| 190 200
Lloyd Sabaudo.
Tomaso di Savoia . 200 210
Principe di Udine 190-200( 210
Re d’ Italia . 182 190 200
Regina d’ Italia 182 185 195
ltalia.

Italia 185 180 | 175-187) 190 200
Brasile . 180 | 175-187| 190 200
Napoli . 175 | 170-182| 185 195

(1) Vedasi nota 1 a pag 34.
{2) Vedasi nota 2 a pag. 34
(4) Naufragato per incaglio nel febbraio 197
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| | .
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|
|
|
|
|
205-200 | 190 i 195
|

-_)1.',-21“‘. 200 205 | 205 |815| . .-| 850 " 350 |

i’—’“"*z"“i 190 | 195 | 19 |[300| 195 | B35 | 195 335 | 195
190 l 195 | 3800 | 195 | 335 195 335 \ 195
190 195 195 | 300 | 195 \

| 205-200 | wo‘ 195
|

| 205-200

—_
=
<

205-200

195 300 335 ks 335

izm-zw 200 205 | 205 |315| 205 | 315 ‘ 205 350 | 205
B0 | 215210 | 200 | 206 | 205 |[815| 206 | 315 | 205 350 | 205
‘{ 195 335 | 195

00 | 205-200 |185-190| 195 | 195 | 300 | 195 300 } 195 835 | 195
) ® | .

205-200 [185-190| 195 195 300 | 195 300

200
200

' ;
205-200] 190 | 195 | 195 |300| . . &m\ RN )
205 - 200|190 1 195 | 195 |s00| . . | 835 |

200 - 195 185 190 190 295 Vo 330
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(Segue) Line
: {DALL'
Transatl. Haliana. ‘ | [ |
|
Giuseppe Verdi. |
Dante Alighieri S ot ST O e B SR
SIREROMIA:. " o A Lo s SG%s Sl 176 175-187, 190 200
EAVORP. ¢ SoRE R IS e = 185 ) 180 175-187| 190 200
Siculo- Americana.
San Guglielmo Mg J- 2 Y stie Sl 54 e s i s .
San Giorgiosr ww . T T e 8 182 185 200
San Giovanni . . |. . Sl e . o 182 185 195
White Star Line.
AdRRHC . s Kol §is ; S =¥ 4o A
Cedric M i Sesapest . o i . 7 175 175 190 200
S T G S DR g b EA SN L 180 175 | 190 200
Cretic .
Cyp. Fabre & C.ie.
Patria ST T S SR Bty IR L F = e
Canada
Sant’Anna ol ol b, ¥ e ivh e, & v e Sy ]
Venoziawa . - ooa s o 5 W N S - 187 190 200
MARAONDA L L1 e R St 185 180 175-187| 190 200
Anchor Line.
Rl R T LAl el 185-175| 175-170| 165 160-172] 175 185
Compania Trasatlantica
de Barcelona.
Reina Vict. Eugenia ‘
Inf. Isabel de Borbon ; |

(1) Vedasi nota 1 a pag. 34.

(2) Vedasi nota 2 a pag. 34.

(a) Nolo provvisorio).

(b) Non ha fatto proposte, dichiarando di accettare il nolo che sara fissato per le Compagnie
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210,215 - 210, 200 \ 206 | 205 |- 1

© |205-200{ 190 | 195 | 195 1. |
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2000 190 | 195 | 195 1
2056 - 200/ 190 | 195 195
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(Segue) Linea
(DALL' ITA!
Navigazione Generale b ' I
Italiana ’ : ‘
Duca di Aosta . .|. . = et 0 SN LI e ’
Duca degli Abruzzi |. .| . . A RS W R T W B
|
Ameriea . | 4
T o) Y R o Tl HOE S ENE 2 & o e W5 235
La Veloce. | ‘} '
Duca di Genova . 5 .| 215 | o35 |
| | | |
Dy ) o S LG o W Ol S N S 212 | 215 225 | 2
SavoratE S i o el e >S5k o 205 | 200-212] 215 225 |
Bologna = v o okl S s P o . - | 210 220 | %
|
Lloyd Italiano.
TAOPIIING, « e ot o s & Qo A S : o | o 2t ""»-?35) .
COBETER .., ) L ORI e Sy . 205 | 200-212] 215 225 | ¢
Indiana 205 | 200-212| 215 225 %
Luisiana (3). 205 | 200-212| 215 225 | 2
Cordova . 205 | 200-212| 215 225 | 2

(1) Vedasi nota 1 a pag. 34.
(2) vedasi nota 2 a pag. 34
(3) Naufragato per incaglio nel fehbraio 1917.
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(Segue)  Linea de
(DALL' ITALIY
Italia. | |
| |
Italia | 206 | 2002120 215 | 225
Hynaile o0 2 s ke s i, F ,’zos{zoazxz' 215 | 225
i A IR o (R AT S | 200 | 195207 215 | 220
\
1
| |
Anchor Line. f J
‘ l
| X |
et UM S SN ) T 190 | 185197 200 210‘
| | | =
(DALL' ITALIA
Navigazione Generale , .; i I
Italiana. ‘ | ; f ‘
| | | [
Duea di Aosta . . | rads I \ } . 210
Duca degli Abruzz . l S & I 53 SR [
| |
America Seut N l A ’ A | !
Verona R R T | {
ol ‘
| |

(1) Vedasi nota 1 a pag. 34.
(2) Vedasl nota 2 a pag. 34
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1904

Noli massimj

per 1'anno 1902

PIROSCAFI

Noll massimi
Noli massimi
per 1'anno 19005
Noli massimi
per l'anno 1907
Noli massimi
per 1'anno 1008

Noli massimi
per 1'anno 1906

Noli massimi

rer l'anno 1903
per 1'anno

Noll massimi
per 1'anno 1909

(Seque) Linea

La Veloce. | g : { [
Duca di Genova. . |. .| . . P e S ‘
BOONA. A ot Lo o) ] [Ch o S
Bologna .

Lloyd Italiano.

Caserta
Indiana

|

okl
Taormina . . o ! sl

|
Luisiana (3) |l

Cordova .

Lloyd Sabaudo. |
Tomaso di Savoia . | xa 2, T o ,
Principe di Udine . = | S -y ‘

Re d’Italia . . . .| |
Regina d’ltalia . . | ‘

Italin,
Italia
Brasile
Napoli

White Star Line.

ReR X A SR S T s el 190-185] 180 175-187) 190 200
808 ok o) 13 | (| -y 200-190| 190-185 180 175-187 190 200

(1) Vedasi nota 1 a pag. 34.
) Vedasi nota 2 a pag. 34.
4! Naufragato per in ‘aglio nel febbraio 117
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Noll massimi

per l'anno 1912 (1)

205-200
195

205200
206-200
200-195

205-200

205-200

190
185

200
190

190
190

190
190
185

190
190

195
190

205
195
195
195

195

205

205

195

195

1956
190

195

195

195
190

205
195
195
195
195

205
205
195
195

195
195
190

195
195

2495

315
300
300
300
300

195
190

195

195

205
205
195
195

195

-~

& = 2 =3
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E = g | §% 7 7882
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215210 200 200 205 316 | 205 350

330

300
335
335

335

315
315
300
300

335
330

205
195

195
195

195

Noli proposti
dai vettori per il

3 quadrimestre 10175

350
335
335

335

350
350
335

=
& & o

& o
1

195
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32| 33| 3s
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Zg| 25| 24
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Noli massimi
per 1'anno 1905

Noli massimi
per 1'anno 1906

Noll massimi
per 1'anno 1007

Noll massimi

per 1'anno 1908

Noll massimi
I"anno 1909
Noll massimi

per

Navigazione Generale
Italiana.

Duca di Aosta .

Duca degli Abruzzi .

Ameriea

Verona

La Veloce.

Duca di Genova
Europa
Bologna

Lioyd Italiano.

Taormina
Caserta .
Indiana
Luisiana (3).

Cordova %

(Segue) Linea d

(DALL' ITA

]
|
I
|

195

200-210

(1) Vedasi nota 1 a pag. 34.
2) Vedasi nota 2 a pag. 34.
3) Naufragato per incaglio nel febbraio 1917.
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Tomaso di Savoia . | . . A A . o RS i 195 195+
e y A PRI
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(1) Vedasi nota 1 a pag 34.
12) Nanfragato per incagito nel febbraio 1917
{3) Silurato nell'aprile 1917,
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Siculo - Americana.
San Guglielmo
San Giorgio

San Giovanni.

Transports maritimes |
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Valdivia .
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Parana
Plata
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Formosa .

Compania Trasatlantica
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Reina Victoria Eugenia
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173 179 11791
173 179 179

(1) Vedasi nota 1 a pag. 34.
(a) Nolo provvisorio
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3' quadrimestre 191

Noli
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335

accettati dai vetto-
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Bologna . 185 180 180 191 [191-196

(1) Vedasi nota 1 a pag. 34.
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l |
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Principe di Udine . pey S A = Sar .. [196-210/210-215 2
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[
1 4
Italia. i
|
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(1) Vedasi nota 1 a pag. 84.
2) Naufragato per incaglio nel febbraio 1917,
(3) Silurato nell'aprile 1917
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Noll massimi

per !'anno 1902

Noli massimi
per 1'anno 1903

/

Transatlantica
Ttaliana,

Giuseppe Verdi .

Dante Alighieri .

Garibaldi . . . |,

Cavour

Siculo-Americana.

San Guglielmo

San Giorgio . . . \ .
San Giovanni. . . 15

J
Transports maritimes |
a vapeur, ‘

Valdivia . . , . I

Salta
Parana
Plata
Pampa
Formosa .

Compania Trasatlantica
de Barcelona.

Reina Victoria Eugenia
Infanta Isabel de Borbon

Noli massimi
per 1'anno 1004
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(1) Vedasi nota 1 a pag 34

(a) Nolo provvisorio
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(1) Vedasi nota 1 a pag. 34,
\2) Silurato nell'aprile 1917,

{a) Dall'Ttalia per Barbados, Trinidad, La Guayra, Puerto Cabello, Curagao, Puerto Columbia, Pue
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198 | 198 [320| 198 | 320

191

196-191
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LA T NP N G AT L N

ALLEGATO FBe

Noli praticati in alcuni porti esteri pel trasporto dei passeggieri di 3* classe
nel 3° quadrimestre 1916 ¢ nel 1° e 2° quadrimestre 1917 (%)

PORTI EUROPEI

Norvegia,

Christiania.

| Pagific Stedm Hamburg- Danskea Den norske
| Amerika forenede |
Navigation Co, Linie Uampskibsseiskab Amerikalinien
DESTINAZIONI | & 5 ¢ & g x =
= = = = = = = g
o 2| g | 28| 52 |e=5
- = | = ¥ oo o = o = o . o
5= BB 4% | 7| 85| 35| &5
= 1 3. w = ® = @
& |9 L. e E) = % -
Montevideo . . = bt 2452 282 o .
Buenos Aires . S s 262 262 1o St
Rio de Janeiro . A i 240 | 249
T SR Ris ; 249 | 249 A N I
Bakia . . . . LA e 249 249 N e % B i
Helem (Para). . Pt i L8 2845 ne RELT e
i . |
Nuovi Orleans an2 | one b 252 | 252 ]
Nuova York an2 | 252 o6z | 202 262 | 2b2
Bostan 2h2 252 5 .
Halifax. . . . 215 215 S Sl By il 5% [
St John (Canada) | 2156 215 e = i Ft Sy .
|

("] Le cifre riportae sono traite da rapporti dei R. Consoll e delle Camere
Al Commercio ftaliane all'estero 1 prezzl sono indicati in live itmliane.



Inghilterra.

Glasgow.

6h

] Donald
DESTINAZIONI Anchor Line Allan Line "I:n o
Ane
3® quadrimestre 1916,
Nuova York . (1) 175.00
Ouebes . - . v o 1B8.7hH 168,75
Montresl (2) 185,90 (2) 18590

1" quadrimestre 1917,

Nuova York . (1) 187.60
Portland Me. - (1) 181.25 (1) 181.25
8t. John (Canada). 18125 181.25 18125
2 quadrimestre 1917.

Nuova York . (1) 187.50 L

* Portland Me. (1) 18125 (1) 181,25
St. John (Canada) . 181.25 181.20
Quebec . 181,25
Montreal . 181.25 P
NOTA. — 1 viagegl per 1l Canada, sospesi nella stagione invernale, sono ripres

nel mese di marzo.

(1) Non compress li tassa di shareo.

(9) Compreso 11 viaggio ferroviario da Quebee i Montreal

b — Mollettino Emigr., N. 4.
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Olanda.

Rotterdann.
Holland American Line
DESTINAZIONT 0 ' o
uadrimestre | fjuadrimestre
100 1m7
INBOYRERNE: « 2 U e 330,00 420,00
1
Francia.
Marsiglin,
|
. o i Covm g nie
DESTINAZIONT' g £ s \ Gomorale
Maritimes rans-
atlantique

3 quadrimestre 1916

T DT R R T S 27 |

Buenos Aires } 276 '

Riv de Janeire . . . . . . . i 276

Santos . e 276

i 001 b SRRt e i LT g l 200

Nuova York . J 280

2* guadrimestre 1917

Mrmtevadio et Sl e, Lo 240
Buenos Aires 2ol 1 240
Rio de Janeiro . N 240
DEORT o) o 8 Fap it 1, 240

T S R 210




o A % ¥ e WIS Fe RS T8 PP R T TN Vi T N R W T e T

7o
Portogallo,
Lisbonn.
!
| Boyml Paeifie =
Miii1 l 8. N. C. | 3 | 3o g g | = |8
- R o 1 0 T e L
DESTINAZIONI s s |3 i ?; :5 [ o vl
| B [ B — - =
B 1818 Z ||| |4 &
218218 =[P 12|58
3" quadrimestre 1916,
Montevideo <o JROL.TIO00.00 221 THINAS AT|  194.4T 24808019847 . . . . I9RAT
|
Ruenos Ajres . . . [220. 78000000091 7afio0. 47| 108,47 [2asooalienas o L | . L |tosasT
Kio de Janeir . - Tl.::l['_"ll.ll 201 TANR.AT] 0BT (D4 088 AT L . -« J1S8.4T
Banboa.. . . - o e Tade00 o0jaen, T AT] 106,47 [2ag.08fi00.aT L . 18847
Bahia . Ve Im.:u:n--.w,:f‘l.m 100.47] 10047 [M8.081108.47 .. .| . . LoeAT
Pernambuco. . '.’.!.‘l.?:i!’ll!.li?l!.’.'l.?- 199,47 1987 124804 l'.tl,-ﬂ': RN e i
T T R I S e b el ELE S R U
|
Nuova Orleans, & S iy | W ~har O (1 .;'JIT,mI. i
Nuova York. . N e Mty SIEELE, o s P (T S T
Bostan . e el e AR w8 By w2 Ay « 12001 .

1* quadrimestre 1917,

Montevideo . . . . (202,50 267.50) 20250028750 257,50 BIT.HUEHT.H01 . .. . |2T.00

Buenos Alres . L |n. oladT B0l 20a SOERT 60| S5T.60 ImT.h0EST R . . | . . |EETu

RiodeJamelea . . . |+ ). o} o]- -] BB | . ]« )= - 5
T T R TPt e (T S (el MR . 2 1L B IR Bl T F
Belem (Parh) PR T .o . SRS R o
MEDROR o i oa e oei e oa ] e L | Qe . - #3500 .
MNuoen Werks = v [es bS5k il s g e I x E—-'n.tlll o




AV

Segue : Lisborna.

Fabre Line

Royal | Pacific
ail 8.N.C g E . -1
iy f——— e W -
DESTINAZIONI M o A E g ? =l e
= E 5 | B |98 ldw) B
2 = | 8 {87 &
g |38 |&
2° guadrimestre 1917,
Monteviden, . b A e l 200 l peid] SO0 b i} 206 50
Buenos Aires . . . Z 1 Ll Ah L) Hih 200 et}
Hio de Janeire . . . 4 el Ml RiLH %D oG i)
Bantos o o £ o0 | s | TR0 | 260 | B65 | 2%
Bahi: . . . . o R Ll 265 g ] i
Pernambuea . . i U R O R SPTIRE (Sl E
Belelih: . - « o o woe 4 - .. ‘oo At % o w
Nuowvan York




Spagna.
Cadice.

Compagnia Pini
L . Hus,
DESTINAZIONI e Taquierdo
Barcellona L

3 quadrimestre 1916

Montevideo P e 330,00 284-330
BEEnON AR, L S8 e b 330,00 204-330
BIO e JERRMEG . [0 LG o e iy 270-294

DU DONS. RO IO AR N e L o iy B3 i A 270-204
AT N e S T I Ry 6,00
LR o o A SA6.00

R SR Lo B R ke gt e T 336,00
Avana P 31320 270
INDOWE TORK 1 5 Bl s il 200,10

1* quadrimiestre 1917,

DREOBAORIANG, - i S8 S8 R 492,00 480,00
e ST G T T et = e e e 192.00 480,00
Blode Jemetro . .o w o a o w G 442,00 432,00
ESRTROR 4505 bt e, = e i el SR T e s 432,00
B ARTINTIES S f el vt Wk (e L b 492,00
BN R S e e 442,00 A
VARG T 5 el A 40,00
L e S S T 0750 400
IR0 ORI s e A S S 525,50

NOTA, Nel preezl sulndicat] non 0 compresa la tassa demigrazione di 5 Pesetas
(Lirey QL. 8.10)



Segue: Cadice.

. Compagnin

DESTINAZIONT (s thamisrio
I di Rarcellona :
2 quadrimestre 1917

MARYIRRO . i S e ey me e ‘ H12.00 ABZ.50-512.50
Traron Alvek L s’ el e ol b il HIZH0 AB2.50-H12.50
Rip/de JENedro + "o oite v 5w s e 420, 15-462.50
L2 g AR T v e g e P e N A20.15=- 346250
fate ORI TR: —foc i S e S HL2H0D
T S R e P - P s S ST H12.00
Varn ©Oren L oL e e e 47835
Y R e e el ANTAL 420,356
MAare. WOk o Lo Tl F A S HALRL

NOTA. — Nei preagi suindicali & compresa la tassa d'emigrazione.
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America Gentrale.

Colon.
n;ll‘rmrni- ":‘ibl_lll'fllnllllh-
TN AT e, satlantien i .
DESTINAZIONI L Veloos ] et ani s
| | Barcellona e
3" quadrimestre 1916,
IOV o L s ) el 3D ey N
BERRRN < PN RS N s = it &5
BRraRiome il e L e L s i 336
1" quadrimestre 1917,
RO s /s ol i e R IS | S0 el
T S R e S L o | e Y | 392,50
|
Barcelblonm. . ., . . . . . . . b w2n0 |
2° quadrimestre 1917,
ERODYA . . 0 e A e o) 370
Bareellona 480 (1) |

i) Olire ad un doliaro (lire {i. 7.90) per wssa i shiareo

La Guayra.

| : r""‘.mﬁf"’“ Compagnie
DESTINAZIONI | L Vieloes satlantion | INI‘I;‘;:::!"
| Barecllona Eilatligue
3* quadrimestre 1916,
L e L T e e A e HA2.20
S BARCALIGIAL T e T B B42.20
Genova . : l 385, —
WERTB e Rt o R B
St Nazaire =5 | . 0 v 330.—
RBOTARMAL <. SEa i 11 Ly | i H 380.—
|
Prepagati da: '
RSO R . e ST e e 312,60
U i L PR ST Rl 202,00
Margighia . o o aes s o o] 0 2812




America Meridionale (1),

Pornnmbuoeo,

el Kopinklijke
DESTINAZION] Royal Mail Preifie 8, N. U, | Hol E.'Iln:llqvh @
| duy
= AR Al e S
3" quadrimestre 1916.
Liverpool |, . d 2350 290 e
Amsterdan S T e (e1) 240
L Palliee | (b 2490 1) 240 T
Lishona . e g Tt 240 240 :
e T R S 240 240 e
b f e ol Uy i | T ! i () 240
1" quadrimestre 1817,
EAREROa) o s et 270 270 S
Amaterdam’ . . ., en Sy (er) 270
Rapadliee. T e S () 270 i 270 Pl
Lishonn . Il Er ) e 270 270 S
Loigoes: . .\ & i k 250 270 . .
b 1 SR P I A Pl kg b= e (#) 270

NOTA, — Modesimi prozs frer § blgliettl prepagatl. Le Compagnie « Royal Mail »
¢« Pacific 8. N, €« accettano emigrantl In partenza da Liverpool previo deposito
di Lst. 8, restituibill al passegEiero se egll otterra i sharcare, {q) compresa la tassa
locale. (W) Pia un franco per tassn i sbarco. (o) Pl 6 pesetas per tassa ol sbareo

Bahia.

[ S g
s | § | 2 | L.
SEAPATAT A § & - - e
DESTINAZION] s |5 | e {58
3R lelss
o 2 ~
2 | &
y 3" quadrimestre 1916,
Muarsizlia . AR 1, G e SN g I MR = v b 73
e v R R AR (RO [, 4 SR 3 iy C o
o e T R R I A o IS ST TS 2000 o i .
Lishona A A Y A G i 223 | 281
‘*i“ll.....‘.‘.....l,. riots il il !
Boydemine. o s Rkt e e 44! 223 S g 240
Cherbourg | ol S oo ST it Lon L IGER A
ROUIRARTS IO s T R kT Jnta A ' 231 fie s e
|

Ay I'a»l.’}!mrti. del Brasile, ai presei indicati si dove aggiungere la tassa di reis 6000
I|Illr; it 0.98), imposta dal Governo Hensi lans per ciaseun passeggero di tersa olasse
Hbarcato,



Rio e Janeiro.

|vaipalinnﬂ |

Generale | Li Velovs = | I a
| ltaliana = € - | g
B R S SE| = | 2
DESTINAZIONI Cn = Ly = o= | & &
E & LiE cEl 2 | »
[ - 5ol ' o -
- = | B e ‘ )
.E - m| | = ‘ | = [ =
3 guadrimestre 1916, p
Rarcellons. | 250) 280 260 230 230 250 200
2010
Marsiglia . il s 240
Genovs . o50| 280| 2500 230 280 280 230 250
| 200 |
1" quadrimestre 1917,
Genova . B00 15 200 275 200 275
n 300
NOTA. — Al preml suindleati per Barcellona ;I_-;lﬂlll_lllll.il In tnssa i sbarco
fissata in 5 peseias.
Santos.
« ! g E 3
R 2 = = =
! =gs 1 g
DESTINAZIONI gf= | = | 22 = £ 7
o5R L g4 = < -
?df::. .| 2"' o o
o = = 3
3" quadrimestre 1916,
Henovn 250 | 250 230 290 280 25l
1
Da  Genova o Nniaoli a |
Santos (prepagati) .| 192,50 188 . .| 1TRGO ) 19250
1* quadrimestre 1917,
Gienova 300 PAL 215 200 275 | 0
! |
Dn Genova o Napoli a |
Santos (prepagati) 192.50 (5] l 178.50 | 19250 |
|
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Segne: Buenos Aires.
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Le suddette rotizie furono fornhe dalla Camern di commerelo laliana di Busnos Alres.
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AnLraato Ce

Pirnscafi addetti al trasporto degli emigranti inscritti in patente
per |'anno 1917, '

(Anno di costruzions, tonnellaggio, numero delle cuecstte ¢ veloelta).

S
l l Tonnel- Numare | S
1 .g | imggio dells cuccetts (2) | g ] T,
~ | £ = = nol vinggl (4)
§ | . SE‘ - —
PIROSCAYI | s 3| § |8
= - = - 2u per
sl ‘§ 2| 5| ® G _5 & [1*Amarien|  PUF
(1) gl B tailEsml s g__ Sgiten- |I'Amarica
5 = i paid | o % trionale | Meridio-
£y L - d B T nule
! | & | Contrala
Bandiera IHaliana.
E | | | |
Navigazione Generale | |
Italiana. | | ‘
e Iels | f] : |
Duca degli Abruzai . leo7] s Aot o6y 122 1Bo0) 17.48) 16000
1
Duea di Aosta ** . . . 1909 7527 azeo| e8| 122)(5) 1684 15.65 16,14
| |
Ameriea ** . . . . . (1908) 5096 B060( 18| 70| 2190 16,72 14 ho
|
] |
La Veloce. | | ‘
e |
| | |
Duea di Genova®® o7 7900 5209 790 120 13\]017.50: 120,60 i:ﬂ
Brrepath. o INEL0S 5 [m‘?-.- THTO, ABAT| . . 7 1792 lh.%i 18,10
]
|

|1;] piroseafi segnatl con due asterischi hanno due eliche,
(2) Le cifre rmiportate indicano. per 1 terza classe, 11 numero massimo  di
cuccette cheé possono essere (nstallate su clascun plroseafo

13) Le cifre segnate con un asterisco indicano una velocith desunts non dalle
prove di velocitd, ma da altre prove o da viaggl compintl

(4) Le cifre segnate nel fmsmlto sl riferiscono alla velocith accertata dalle
Capitanerie di porio per gli ultimi disel vingel compiuti in servigio di emigrazions,
tanto di andata che di ritorno. A datare dal gennaio 105 & stato consentita alle
Compagnie che ne hanno falta speciale domanda (i praticare una rliduzlone i due
miglia nalla velogith orarla sulla Unea dell’America del Sod

(5} Oltre o 100 specialf.



Hi

| Tonnel- N Il Wi
L] .
E | laggio | delle cucontie 2 ragginnts
E "_'_‘_: & i - o nei viaggi
B -
: ; -] & =
PIROSCAF1 8 143 btde
e |g|3| 8| % |EE iamerical ver
AR S 0T o |’¢a Setten- (I'America
&l e 7 5 = | 2 | tionale | Meridio-
- | o
| | I ‘ = 3 Canr.ralc| nalo
Segre : Bandiera Italiana,
Lioyd Haliano. B| I”I
Caserta ™ 1005| 6008| 460) B2 | .. | 1507 | 18.5 100 3
Indiana ** 1005 5012| B0s1| 42 1416 | 18.52] 12,7 1250
Llowd Sabaudo.
Tomase di Savoin ** 1907| 7761) 4895 100 | 196 1071 | 17.50) 1@t 12,95
Prineipe i Udine ** . 1008 m'ej 4085|188 | 168] 1081 | 18.10) 149 1.955
Negina d'Ttalin ** . . |to0r| ouo] sons] .. ) 1aa] 17ms 107 1o
He a7 14alin ** 1007} G287 B2} . (1) 144 17a2 | 15,080 1324
¥ |
lalia, i
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ALLEGATO 1e

Noli effettivamente praticati dai vettori nei viaggi compiuti
negli ultimi quattro mesi del 1916 e nei primi otto mesi del 1917.

‘ NOLI
PORTO - & [z
PIROSCAR] DESTINAZIONE E V. |58
di purtensa §§'E= loa
SRR I
Settembre 1916,
Navignzione Generale |
Tadiana,
Duea degli Abruzei . . Genovan | Nuova York 275 205 ;A)D
Ducn di Aesta. . . . s & el . 2750 25 |200
La Veloee,
Duen di Genova . ., . ienova Nuova York 275 205 1206
10 T T R e e il Centro Ameriea 300| 220 1215
Lloyd Italiano. ! |

Cuserts . L Genova Nuova York  |266) 195 195
\ Hrasils o974 196 1196

Lundsiana . . . ., . . Id. !
| Plata 236) 208|208

]
Italia. \ Brkiis 9434 186|186
FRI i < (SRR < Plata 271 13 [198

Lilowgd  Seabaetes,
Re &’ltalia . . . . .| Genova' | Nuova York. [265| 195 [196
\ Brasile 286 207 207
T Savoi §

omaso di Savoia . . Id ) Plata s00] 22 oz

Transatlantica Italiana, ‘
Dante Alighieri . . . Genova | Nuova York 270 206 |20D
; { Brasile 274 196 (196

Uty {15 Al s ol Id.

| Plata 286|208 [208
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| NOLI
. PORTO | =Rl & |5
PIROSCART | DESTINAZIONE gls 4. |22
@i partensa | S| b=mS |33
=¢| ESEn =2
Eo| BT E® j8.
3|58 |58
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Capnopie . + & « + & Id. Id. 200 195 195
Cyp. Fabye & Cde y
ERERIE T U Tt Napoli Nuova York |28 195|195
Ottobhre 1916
Navigaz. Cen. HMalian
Duea degli Abruzzi. . Lienova Nuova York |275] 206 (200
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Regina d'Italia. . . . (ienova Nuova York [260 196 196
Trawsattant, Naliana
Gingeppe Verdi . . . Genova Nuova York 270 200 1205
{ Brasgile 223 196|196
Ciaribaldl . . o o s Id. |
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Cyp. Fabre o Cae
PRteIR - AN e e Napoli Nuova York |265 196 106
Anchor Line.
T TG L B Napoli Nuova York - 176175
Transports Marvilinmes
\ Hrasile 264 186|186
PR - A Genova ]
] FPlata 276 198 1198
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Brasile 24 186
Plata 271 193
Brasile 264 186
Plata 2n 193
Nuova York 275 200
[d. 275 206
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Boston 260 195
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dai vettori
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4




NOLI
; PORTO o]
AR ESTINAZIONE  [$5] 2 3
PIROSUART & pertonin DESTIN AZIONE E% u’_.g*: 4
=5 E%Eu 2 S
E-| & ET |EZ
F—:l = j r.';
Dicembre 1916
La Velooe.
Europa. . - Gienova Centro Ameriea (800 220 1245
Loy fiadiono,
Luisiana . Cirnova 11t IR 208|208
Ltonped  Sebando.
Brasile 28D 207|207
Tomaso i Savoia Genova
/ Fluta g0l o9a (299
Transatlantioa Halianet,
|
1" Brasile 274 G106
Giaribaldi . Genova |
| Ilata 986 208 (208
Dante Alighieri Iil. Nuova York 276 206 |06
Cyp. Fabre & (e
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ALLEGATO RS,

Parere del Consiglio Superiore di Marina
sulla determinazione dei noli pel trasporto degli emigranti
nel primo quadrimestre 1917,

(13 Dicembre 1916).

Presenti: vico-ammiraglio LEONARDD CATTOLICA, presidente.
Membri ordinari @ fenente generale macelinista Govel, vice-
anuniraglio Trivael, dircttore generale PAGEs, contrammira-
glio F1L1pPronNL.

N 13, Non intervenne il Tenente tienerale del Genio
Navale Fereari, perchée ammalato.

P'remesso che per il 17 quadrimestre del 1917 la sola So-
cieta di Navigazione « Cyp Fabre et Clien ha proposto il man-
tenimento dei noli atituali per trasporto di emigranti, dichia-
rando perd che intende nsufroive dell’anmento che venisse
eventualmente concesso alle altre Societd, mentre tutti gli
altri vettori hanno proposto noli eccedenti del 50 9%, cirea
quelli ora vigenti ;

Che, avendo invece il Commissariato di emigrazione insi-
stito per il mantenimento dei noli in vigore, i vettori non
hanno aceettato siffatta proposta, tenendo’ferme le richieste
di sumenti da essi fatte ed invocando la procedura prevista
dall'art. 14 della legge 31 gennaio 1901, n, 23;

Che in segnito a cio il Ministero degli Affari Esteri
(R, Commissariato dell’ Emigrazione) ha trasmesso tutti i re-
lativi atti e doenmenti a questo  Consiglio, invitandolo ad
emettere il parere di coi al citato art. 14

Idito il relatore ;

Pratasi lettura della lettera del Commissariato di emi-
grazione ;
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P'resa conoscenza delle lettere dei vettori, nelle quali sono
contenntle le aceennate proposte di aumento e le ragioni in
appoggio di esse, nonché dei parveri espressi dagli Ispettori di
emigrazione e dalle Camere di Commercio ¢ dell'avviso w
nifestato dal Ministero per i trasporti marittimi e fervoviarii
(Direzione Generale della Marvina Mercantile), riportato nella
Aettera del Commissariato di emigrazione :

Visti i prospetti dei noli massimi stabiliti dal 1° quadyi-
mestre 1902 al 3° quadrimestre 1916, il prospetto dei noli at-
tualmente in vigore ¢ di quelli proposti dai vettori pel pros-
simo quadrimestre, ¢d i rapporti dei Regi Consoli sui noli pra-
ticati nei principali porti esteri pel trasporto dei passeggeri
di 3" classe in viaggi transatlantici ;

I Consiglio, vaglinte aceuratamente le ragioni addof te
del R, Commissariato di emigrazione e quelle esposte dai vet-
tori, ¢ tenuto conto degli elementi di gindizio indicati pin
sopra, sio ¢ formato il convincimento che, se da una parte
appiiono senza dubbio cecessive le richieste di aumento, nella
misura in eni furono formulate dai vettori, daltra parte non
si puo negare che validi argomenti militino a favore di un an-
mento in pin moderata proporzione.

Invero i noli in vigore sono tutt’ora quelli che vennero
stabiliti nel dicembre 1914, per i1 1" guadrimestee 195, e
non puo certamente contestarsi che da quell’epoca ad oggi le
sese di esercizio si siano andate straovdinariamente aggra-
vimdo in forza dei vertiginosi anmenti avvenuti nel prezzo
del carbone, dei viveri, dei generi di consumo, nelle paghe e
nei premii i assicurazione contro i risehi di guerea : di guisa
che, sebbene, come  rileva il Commissariato, nello stabilipe
i noli pel 17 quadrimestre 1915 si sia tenuto conto dei it
menti avvenuti nelle condizioni normali delle spese di eser
cizio e del movimento migratorio, certo =i ¢ che il lieve an-
mento (L. 5,000 allora apportato pei noli rimane di gran Iinga
al di sotto dei maggiori oneri che ogei incombono =oll’indu
stria dei trasporti marittimi,

Ne, per pegare ai vettori qualsiasi aumento dei noli, pos
song giovare le considerazioni dfindole generale addotte dal
Commissariato,



Questo osservae o primo luogo che, esercitando i vettori
Pindustria del trasporto degli emigranti in regime di esclusi-
Vit ed essendo ammesso il divitto nello Stato di determinare
i noli massimi, onde tale eselusivitd non degeneri in un vero
¢ proprio monopolio, si deve in questa determinazione fener
conto dei vantaggi derivanti ai vettori dalla esclusivita della
loro industria,

Ma anzitutto non ¢ esatta la premessa che i vettori di
emigranti eserciting la loro indostria in regime i esclusiviti,
consentendo la legge di ottenere la patente di vettore a chiun-
que abbia i requisiti ed i mezzi per il trasporto degli emi-
S granti nei modi voluti dalla legge.

Inoltre, anche volendo coneedere che esista, a pro’ dei
vettori, silfatto sistema di esclusivita, si dovrebbe pur sempre
mettere in bilancia con guesto vantaggio gli speciali e non
lievi oneri imposti dalla legge ai vettori ed i notevoli hene-
ficii sociali che lo Stato ricava assicurando che il trasporto
degli emigranti avvenga con speciali garanzie e determinate
norme,

Agginnge il Commissariato che le Compagnie, per ¢om-
pensarsi delle maggiori spese di esereizio potrebbero aumen-
tare i noli delle merei ¢ dei passeggieri di classe. Senotichd
un simile provvedimento si risolverebbe evidentemente, per
effetto el comune fenomeno delle ripercussioni economiche,
nel porre in parte a carico della generaliti dei cittading le
spese: rignardanti una classe speciale di essi, gli emigranti.

Infine il Commissariato trova un argomento per mante-
nere invariati i noli attuali nella circostanza che le Societd
di navigazione hanno chiuso i bilanei con buoni dividendi :
a questo riguardo perd ¢ da osservare che di fatto molte So-
cietd, oltre all’esercitare industria del trasporto degli emi-
granti, hanne in armamento anche piroscafi di carico, e se
da questi ritraggono 1un utile, anche lauto, non é equo che
debbano essere ridotti ad esercitare con perdita 1a prima in-
dustria.

A parte il fin qui detto, non & da dimenticarsi che, so @
equo e legittimo tutelare gli emigranti contro eventnali eceos-
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sive pretese dei vettori, questa tutela non deve giungere fino
al punto di sacrificare ad-essa i giusti interessi dei trasporti
marittimi, i quali sono strettamente collegati allo sviluppo
ed all'incremento della Marina Mevcantile, sviluppo ed incre
mento che sono di somma, di vitale importanza sin ai flini
dell’economia nazionale, in guanto faveriscono l'espansione
civile ¢ commerciale della nostra Patria, sia ai fini della di-
fesa militare del Paese, che in un fiorente naviglio mercan-
tile troveri sempre potente, validissimo ausilio,

Da ultimo non ¢ da trascurarsi che nei porti esteri i noli
massimi o gid sono in anmento o tendono ad anmentare,

Le suesposte ragioni persnadono, come gid si ¢ detto, il
Consiglio che convenga conceders un anmento: e ¢io a pre-
scindere dalla considerazione di massima accennata dal rela-
tore snlla opportunita Jdi ostacolare, nelle attuali condizioni
polifiche, anziché di agevolare 'emigrazione, in quanto que-
gta ¢ considerazione che per sua patnea esula dalla combe
tenza del Consiglio ed ¢ estranea all’indole della questione
ora sottoposta al suo esame.

Quest'anmento perd dovea, ad avvise del Consiglio, essere
alquanto pin elevato per la linea dell’ America del Sud, sulla
quale & pin sensibile 'aggravio delle spese di esercizio.

Pertanto

11, CONSIGLIO @

all'unanimitd esprime parere che per il 1° quadrimestre 1917
i noli massimi per trasporto degli emigranti debbano essere
fissati con nn aumento del 15 20 sn quelli ora in vigore. quanto
alla linea dell’ America del Sud, e del 12 9 quanto alle altre
linee.

*
]

Cirea la domanda speciale fatta dalle Compagnie di na-
vigazione che cioé sia loro consentito di praticare per gli
einigranti esteri (specialmente Greei od Orvientali) un nolo di
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assil superiore o quello che sard stabilito per gli italiani —
poiche il Commissariato dichinra di riservarsi di esaminare
pin acenratamente la questione (eol coneorso, se del caso, dei
Corpi consultivi dell’emigrazione) per potere in qualche modo
aderive al desiderio delle Compagnie, ¢ Jdi prendere una deci-
sione nel corso del quadrimestre;

L CoNsiGLIo @
all’unanimitd si astiene dal deliberare.

Firmati : FiLirproNt — Paces — TRIFANT —
CGorren LEONARDI CATTOLICA,



ALLEGATO e

Memoriale dei vettori relativo ai noli degli emigranti

(1° quadrimestre 1917).

Durante il biennio 1915-16 nessuna varviazione il Commis-
sariato dell’emigrazione credette di consentive sui noli degli
emigranti. come pud vedersi dai bollettini dei Noli Massimi
pubblicati dal Commissariato medesimo, quali per ogni buon
fine si allegano, e che contemplano i tre quadrimestri del 1913
e quelli del 1916,

E quasi superfluo aggiungere che i vettori italiani ogni
qualvolta si trattd di stabilire i noli, non mancarono di met-
tere in opportuno rilieve al Commissariato la necessita di
accordare congrui aumenti sui noli medesimi, basando le loro
domande su dati di fatto incontrovertibili, ma il Commissa-
riato non credette doverne tenere alcun conto.

Lraffermazione con cui si inizin il presente esposto ¢ in-
tesa appunto a porre in luce la grande diversita fra la sitna-
zione generale quale poteva esistere al 1° gennaio 1915 e quella
venutasi man mano ereando per effetto della goerra. Tale
diversita, conseguenza delle gravi perturbazioni verificatesi
in tutta "economia mondiale, di eni Pindustria delParma-
mento & parte principalissima, imponeva anche una revisione
dei noli degli emigranti stati fissati in base ad elementi di
fatto che, sostanzialmente mutati, venivano a determinare un
aggravamento progressivo delle spese di esercizio inerenti alla
industria dei vettori.

Elementi di fatto. — Nel novembre 1914, allorquando ciod

vennero fissati 1 noli che il Commissariato di Emigrazione
non volle aumentare durante i1 1915 o 1916 ¢ non vorrebbe

T — Bollettino d'Ewigras., N. 4.
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neppure aumentare per il 1° quadrimestre 1917, il prezzo del
carvhone o Genova si aggirava intorno alle 50 lire per tonnel-
lata, mentre in oggi il prezzo ¢ pin che quadruplicato,

I viveri ed @ generi i conswmo hanno subito tali anmenti
che non oceorre alenna speciale documentazione per provarlo,
il rincaro essendo la conseguenza diretta ed inevitabile delle
diflicolta enormi degli approvvigionamenti.

2 appena il caso di accennare ehe il problema dei riforni-
menti ¢ talmente complesso, da impegnare tutte le energie dei
massimi organi dello Stato, richiedendo in pari tempo 'opera
degli nomini pin eminenti nelle discipline economiche e finan-
wiarie,

I premio di assicurazione contro i@ rischi di guerra, che
nel secondo gquadrimestre del 1914 oscillava per ogni viaggio
di A, ¢ R. da 080 all’l % del valore di una nave, ¢ andato
successivamente aumentando sino a raggiungere il 7 % netto
del valore stesso; ¢ié che sopra il valore di un transatlantico
di circa 5 milioni did un maggior aggravio di cirea 1lit. 300
mila per ogni vianggio.

Le paghe degli equipagygi dovettero essere necessariamente
anmentate, in guella misura imposta dalle note difficolta che
le Societd Vettrici esperimentano per la formazione degli equi-
paggi, come conseguenza dei richiami alle armi ¢ dei rischi
della navigazione. Elemento non meno importante ¢ la note-
vole elevatezza del cambio, la eni continua ascesa si tenta in-
vano di arrvestare, ma che concorre ad aggravare notevol-
mente gli oneri dell’esercizio, essendoché il earbone ed altri
generi di consnmo si pagano in moneta estera, mentre i noli
degli emigranti si riscnotono in lire italiane.

Di fronte a tali oneri i vettori hanno anmentate tutte le
tariffe dei passeggieri e delle merei: per queste nltime te-
nendo tuttavia presente la necessita di non paralizzare quella
parte dell’attivitd nazionale che merita invece pin che mai
di essere favorita, od anche per non contribnire vieppin allo
inasprimento dei cambi.
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Argomentazioni del  Commissariato dell’ emigrazione,
a) Profitti dell’industring marittima. Il Bollettino della
emigrazione n. 89, edito il 15 ottobre 1916 (che si allega) per-
mette di esaminare pressochie tutte le argomentazioni, pin o
meno speciose dioeni il Commissarviato i & valso per negare
ai vettori qualsiasi anmento sui noli degli emigranti.

Gioverd rvicordare ancora una volta che dorante gl
anni 1135 ¢ 1916 nessun aumento o consentito, quasiché nes-
suna perturbazione fosse intervenuta o ginstificarle.

Nella Relazione del Commissarviato dell’emigrazione sul
procedimento  seguito per la determinazione dei Noli mas-
simi per il trasporto degli emigranti nel Mrimo quadrimestre
del 1916, il Commissariato riconosce aggravio verificatosi
nelle condizioni generali in cui si svolge Pesercizio della no-
stra industein: difatti a pag. 16 afferma che: o non conte-
stando i Vettori Cauvmento verificatosi nelle spese di esorei-
zio della toro industric n, crede opportune di non consentire
sulle domande di anmento, in considerazione principalmente
di quanto ¢ stato dichiarato nella relazione sul rendiconto e
bilancio dell’esercizio 1914915 della Societa N, G, 1, ¢ cio¢
che «i risnltati di quellesercizio erano ancora pin soddisfa-
centi dello seorso anno ¢ permettevano la distribuzione di un
dividendo in misura maggiore degli esereizi precedentin,

Oceorre anzitutto far constatare come la citazione sud-
detta sin stata riportata in modo incompleto e tale da pro-
durre nn‘impressione affatfo contraria a quanto in detta Re-
lazione esponevasi; e per la migliore intelligenza si unisee un
esemplare della Relazione medesima, dalla quale emerge
(pag. e 10) come i risnltati ottenuti in quella gestione fossero
in massima parte dovuti all’esercizio diretio delle navi da
COrico.,

Il concetto aafqluuquu cui i inspira il Commissariato, il
quale, pure riconoscendo Pavvenuto anmento nelle spese di
esercizio, contesta la legittimitd di anmento nei noli degli
emigranti, apparisce ben singolare nei riguardi dell’industria
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dei trasporti marittimi, allg (uale viene cosi ad essere creata
una sitvazione affatto diversa da quella di ogni altea indy-
stria. 12 cio¢ il Commissariato vorrebbe che gli utili conse-
guiti da un vettore in rami diversi da quello del trasporto
degli emigranti fossero devoluti a coprire le perdite che allo
stesso vettore procura il trasporto degli emigranti ai noli vo-
Inti dal Commissariato stesso. L'assurditi della tesi del Com-
missariato ¢ messa maggiormente in evidenza dal fatto che
non tutti i vettori hanno navi da carico che diano loro profitti
tali da coprire le perdite dei vapori da passeggeri e viceversa
debbono subire gli stessi noli stabiliti dal Commissariato.

4y Provvigioni ai Rappresentanti, Un'altra speciosa
considerazione trova il Commissarinto per negare un anmento
di nolo. Nella sna Relazione (pag. 24) si legge : «il Commis-
sariato anche nella presente circostanza non ha creduto op-
portuno di consentire alcun anmento sui noli in COrso, rite-
nendo che i medesimi, date le alte proveigioni che alcune
Compagnie continuano ad clargive ai lore Rappresentanti,
stano tuttora sufficientemente remunerativi ad onta delle meg-
giori spese ),

Dato ehe cio sin. e a prescindere dalle ragioni che possono
determinare il fatto, pud qUesto essere nn argomento per ne.
gare a tutte le Compagnie quel ragionevole aumento di nolo
che il maggior costo dell’industria giustifica?

Da quanto abbiamo esposto, e dai richinmi fatti circa le
argomentazioni del Commissariato nel determinare i noli
quadrimestre per quadrimestre, risnlta che 1'on. Commissa.
riato sa ed intende che gli emigranti debbono anche essere
trasportati softo costo; cid che per. ovvie ragioni non puo
essere aiceettato né dai vettori che alla perdita PPOSSONO SOp-
perive con i benefici rieavati in altri rami délla loro industria,
né tanto meno da quei vettori che di tali cespiti non dispon-
fono.

Invochiamo pertanto intervento del Supremo Consesso
della Marina perche In Legge sia applicata secondo il eriterio
del Legislatore che volle la giusta tutela dell’emigrante non
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disginnta dalla giusta considerazione dovuta agli inferessi
dei vettori ehe sono tanta parte dlla Marvina Mercantile pel
cui incremento oggi specinlmente si fanno tanti voti.

Genova, T dicembre 1916,
L3
« Lloyd Italianno» - « Bicula Americana » —
« Transatlantica  Ttalinna» « Naviga-

zione Gen. Ital.» — «La Velocen —
« Lloyd Sabaudo » o Ttalia n.
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COMMISSARIATO DELL  EMIGRAZIONE

Attt per lo seincolo della canzione suppletiva prestata dealla
Sociele “ La Veloce , con patente di vettore di emigranti,
o garvanzia delle operazioni velative al trasporto di emi-
granti. con viaggio gratuito. divelti al Brosite.

1) Istanza della Societi.

Col Decreto N, 13566/19 in data 16 settembre 1901 co-
desto On. Commissariato concedevaci licenza i tra-
sportare sui nostri piroscafi emigranti con viaggio gra-
tuito o sussidiato, oppure favoriti od arruolati, destinati
allo Stato di San Paulo (Brasile).

In relazione alla licenza stessa la nostra Societi co-
stituiva un deposito cauzionale di Consolidato ltaliano
50/, (convertito successivamente in 3.50 %) del valore
nominale di lire it. 20000, rappresentato dalla polizza
N. 535656 (N. 54271 di posizione) emessa da gquesta Inten-
denza di Finanza — Servizio della Cassa Depositi e Pre-
stiti — in data 30 seltembre 1901,

Sospesi gia da lungo tempo gli effetti di detta licenza,
rivolgiamo ora a codesto On. Commissariato viva pre-
ghiera di voler emettere decreto di svinceolo, autorizzante
la restituzione alla nostra Societa del Deposito cauzio-
nale sovra descritto, ‘

In attesa del Decreto stesso, anticipiamo sentiti rin-
graziamenti ¢ ei rassegnamo con perfetta osservanza:

Genova., i 21 luglio 1917,

“ La Veloce .. Navigazione Italiana a vapore
firmati: M. FiLert — E. Taxsn
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2y Orvdinanza del Commissariato.
1L COMMISSARIATO DELL EMIGRAZIONE

Vista listanza in data 21 luglio 1917, con la quale
la Societi “ La Veloce , con sede a Genova chiede la
restituzione del deposito di lire ventimila di eapitale
nominale (lire 1000 di rendita italiana, consolidato 50/,
ora ridotto a lire 700 di rendita, consolidato 3509, di
sua proprieta, effettuato il 30 settembre 1901, presso la
Cassa Depositi e Prestiti, giusta la polizza portante il
numero 5350, rilasciata dall’ Intendenza di Finanza di
Genova, in dipendenza del Decreto del Commissariato
dell'emigrazione del 16 settembre 1901. Tale deposito fu
eseguito a titolo di cauzione in garanzia degli obblighi
derivanti alla Societh * La Veloce ., dalla licenza con-
cessale con detto Decreto pel trasporto di emigranti,
con viaggio gratuito, al Brasile;

Ritenuto che 'ultima partenza di emigranti dall’ b=
talia. con viaggio gratuito, diretti al Brasile con piro-
scafi della Societd “ La Veloce ,, avvenne il giorno 17
maggio 1906 col piroscafo Brasile:

Ritenuto che per Part. 3 del detto Decreto del Com-
missariato. lo svineolo della eauzione prestata dalla So-
cieta * La Veloce . puo essere promosso dopo compiuti i
trenta mesi dal giorno dell'ultima partenza di emigranti,
con viaggio gratuito pel Brasile:

Visti gli articoli 13 della legge 31 gennaio 1001 N, 23,
e 53, 54 e 86 del Regolamento per la esecuzione di detta
legge, approvato con R. Decreto del 10 luglio 1901, N, 375

ORDINA !

A di 18 novembre 1908 si ritiene compiuto il ter-
mine di cui all’art. 3 del ricordato Deereto del Commis-
sariato dell'emigrazione,

ssendo trascorsi sei mesi da tale data, dopo tre
mesi dalla pubblicazione sulla Gazzetta Ufficiale della
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presente ordinanza, si fari luogo — senza responsabi-
liti del Commissariato dell’'emigrazione alla restitu-
zione della detta canzione, eccettuato il caso di giudizi
pendenti di eni sin gid stato 0o venga dato avviso in
fempo al detto Commissariato dell'emigrazione. L'av-
viso dovra risultare da ricevuta rilasciata dal sottoscritto.

La presente ordinanza, insieme all’istanza della So-
cieta * La Veloce ,, sara pubblicata sulla Gazzetta Uffi-
ciale del Regno e sul Bollettino dell emigrazione, ¢ sari
affissa nei locali delle Capitanerie di porto e degli Ispet-
torati di emigrazione di Genova, Napoli, Palermo e
Messina.

Dato a Roma, 16 novembre 1917,

I Comuvissario Clenerale: (GALLINA.



