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Emigrazione transoceanica e trasporti marittimi
| dal porto di Trieste

1 - Emigrazione transoceanica.

L’ Ufficio Centrale di statistica in Vienna pubblicava notizie
intorno all’emigrazione per i sudditi austro-ungarici, ma le cifrg
comprendevano soltanto l'emigrazione svolgentesi per mare, es-
sendo esse cifre desunte, da parte delle Autorita consolari dell’ Im-
pero residenti nei portL d’imbarco europei, dalle liste di bordo e
dall’Autorita marittima di Trieste per il traffico emigratorio pro-
prio di quel porto. E siccome non era necessaria la presentazione

del passaporto da coloro che emigravano attraverso'le frontiere di

terra, ne veniva di conseguenza che, anche per questa specie di

emigrazione, non si raccoglieva alcun dato. Mancavano percid no-
 tizie ‘particolareggiate delle correnti emigratorie, che si svolge-
vano dalle singole regioni dell’Impero ‘e quindi anche'dalla Ve-
nezia Giulia che particolarmente ci interessa.

Dobbla.mo cosi limitare la nostra esposizione statistica a quel
traffico emigratorio complessivo che svolgevasi duranté il periodo
pre-bellico del porto di Trieste, integrandolo, dove ci ‘soccorrono
i dati, col movimento emigratorio del porto di Fiume.

Del resto il traffico migratorio che si svolge dal porto di
Trieste risulta molto maggiore in confronto, all’emigrazione che
pud dare il solo territorio della Venezia Giulia, il quale, ad ecce-
zione dei- distretti di Gorizia, di Gradisca e di Trieste col’ suo
immediato hinterland, & scarsamente popolato (1).

(1) La densita della popolazione della Venezia Glulla secondo i dal:l del
censimento del 1910 era la seguente:

Trieste o territorio . . . ‘ab. 229.475; per Kmq. 2416 ab. ~

Gorizia e Gradisca . . . , 261.721 5 90,

DO S s s o o n o AL 81
: Totale . , . ab. 894457 119 .,
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Per comprenﬂere la funzione che aveva il porto di Trieste,
nel periodo ante-bellico, come punto di gravitazione e di concen-

. trazione delle diverse correnti emigré\torie che provenivano'dalla. _

. duplice monarchia, dai paesi Balcanici, dalla Russia e dall’Asia
Minore, & innanzi tutto necessario indagare quale posizione esso
occupasse, rispetto, agli altri grandi porti europei, nel servizio di

emigrazione. Come risulta dalla seguente tabella, che prospetta
im modo chiaro 1'importanza singola di detti porti-e-:i?orﬂisce la
média di un sessennio (1908-1913), rispetto al traffico emigratorio
pre-bellico, il porto' di’ Trieste teneva 1'ultimo posto dopo quello
di TFiume, distanziandosi ‘notevolmente dai porti italiani e da
quelli germanici. = . “ vt

[ ¥ 3% i JI n Media

PORTI 1008 | e |0 | e | e | 108 |l

it heid ., 1081918

Amburgo; . . .| 48995 | 118585 | 18,181 | 86895 | 134,160 | 132788 | 115678
Anversa . . ~ .| 85559 | 67500| 71602| 59,500 | 63201 | 100824 | 69,607
Brema. . . . .| 7462 | 14417 | 152806 | 115044 | 169,961 | ‘269,564 | 150240
Fiame. . . s .| 15856  a3n745 | 8555 | 18326 | 92983 | 21484 | 25616
Genova . . . ..| 08582 105180 | 183462 | 135980 100,028 |« 138166 | 126,897
Haveo. . . . .| eieu| @sus| woem| mem| ssiee| 7 |*) 787
Ns;;oli e 54',9:.3 193,644 |- 188,462 | 135980 | 146917 |\ 200835 156,125
Rotterdam . « . | 1707 | 48p61 | 60897'| 40878 @7890 | 54079 | 47,29
Trieste . . . .| 10271 21470 | 21108 | 22467 | 26838 | 50608 | 25891

(*) Media del quinquennio 1908-1912.

L3 i . 5 p

11 fatto che Trieste ¢ Fiume siano distanziati dagli altri porti
europei’ nel traffico emigratorio emerge ancora maggiormente se
si_considers il grande contributo’ che alla massa complessiva degli
emigranti transoceanici di tutta 1' Buropa veniva date dall’Austria-
DUngheria. Da questo paese sono partiti da un minimo di 110 mila
nel 1908 ad un massimo di 386 mila emigranti nel 1907 diretti .
in America imbarcandosi specialmente negli altri porti dell’ Europa.

.
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Prendendo in considerazione il movimento migratorio nel
porto di Trieste, quale risulta dalle cifre qui appresso indicate,
riflettenti il quinquennio 1909-1913, si scorge che nel 1913 il
movimento complessivo degli emigranti nel porto stesso supero
quello dei quattro anni precedenti, raggiungendo negli imbarchi
una cifra circa due volte pitt grande che nel 1912 ed ancora
maggiore che negli anni antecedenti. Del pari osservasi un au-
mento che & graduale per i successivi anni del periodo conside-
rato, riguardo agli emigrati sbarcati.

Anni Tmbareati Sbarcati Totale
¢ 1909 21,479 7,147 28,626
1910 21,103 10,088 31,101
1911 22,467 11,752 34,219
1912 26,883 13,739 49,072
1918 50,693 15,204 65,987

1 perd da rilevare come il 1913 sia stato un anno.di ecce-
zionale emigrazione transoceanica per i principali porti europei,
essendosi raggiunte cifre non mai toccate antecedentemente e
superate perfino quella del 1907, come pud vedersi dal seguente
confronto:

Emigranti imbarcati
Porti dimbarco  ————— —

1907« 1913
Amburgo. . . . : 15;%4 19;,783
Brema., . . . . 234018 239,564
_Genova. 2T 100,760 188,166 "
Napoli. . + . o 238,999 200,885

T’aumento nel traffico migratorio per la via di Trieste nel-
l'anno 1913 si deve in gran parte alla lotta ingaggiata dalla
potente ¢ Canadian Pacific Railway , contro il pool presieduto
dalla “ Hamburg America Linie , e dal “ Norddeutscher Lloyd .

*
EE
Volendo ora indagare come si svolge attraverso il porto di
Trieste il movimento migratorio, potremo prendere in esame nei

due prospetti che seguono le cifre che si riferiscono ‘al periodo
1909-1918.
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I’emigrazione * austriaca tiene una spiccata prevalenza su
quella. delle altre nazioni ed ¢ seguita ad una certa distanza dal-
Iemigrazione  russa, per i primi quattro anni del periodo sud-’
* detto, mentre prende il ‘sopravvento il rumero degli emigranti
russi nell’'anno 1913, durante il quale riscontrasi ad ogni modo
un aumento notevole di emigrazione anche in quasi tutti. gli altri
: paesi. Il terzo posto & tenuto: dall’emigrazione ungherese, rispetto
alla quale notasi che I'aumento del 1918 & assai meno marcato
di quello riferentesi all’emigrazione austriaca ed a quella russa,
pel fatto che la massa degli emigranti ungheresi veniva assorbita
in prevalenza dal porto di Fiume. "
Nel triennio 1911-1913 osserviamo che provengono dalla Turchia
e dall' Ttalia flussi emigratori notevolmente maggiori che nei due
anni precedenti. Giova ricordare che nel 1911, a cagione della
vertenza d’indole sanitaria tra il Governo Italiano e quello Ar-
gentino, venne proibita la nostra emigrazione al Plata. Molti
emigranti italiani presero percid imbarco a Trieste, malgrado- la

' vigilanza esercitata dalle Autorita del Regno.

Dalle cifre complessive dell’ intero quinquennio, si' rileva come
la ma.ggmre emigrazione sia provenuta dall’Austria (53.956) e in .
misura descrescente dalla Russia (38.485) e dall’ Ungheria (20.664).
In media partlrono in ciascun anno, nel guinquennio, 10.791 émi-
granti dall’Austria, 7697 ‘dalla Russia e 4132 dall’ Ungheria.

-Esaminando ora-il prospetto dell’emigrazione di ritorno, si
nota, a prima vista .come il numero degh emigranti che rimpa-
triarono attraverso il porto di Trieste sia aumentato costante—
mente dal 1909 al 1913.

Gli Ungheresi ritornarono pii numerosi degh Austnacl nei
singoli anni del periodo contemplato, eccetto che nel 1912, in
cui si ha 'invece una lievé diminuzione. Le cifre date per.i sin-
-goli paesi, a cui gli emigranti di ritorno erano diretti, non pre-
sentano uno speciale interesse. Merita solo di rilevare che all’au-
mento quasi generale dei ritorni nel 1912 contribuirono, in misura
notevole, i rimpatriati diretti alla Russia. B del pari da rilevare
" la cifra degli emigranti diretti in Italia nel 1911, provenmienti
quasi tutti-dall’America del Sud, sfraordinariamente superiore a .
quella degli anni precedenta e pm che doppla rispetto ai due
~anni seguent:n

-
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Mettendo ora a confronto i due porti di Trieste e ‘di Fiume
rispetto ‘al traffico migratorio, verificatosi negli anni 1905-1913,
risaltano a prima vista alcuni rapporti interessanti.-Le cifre degli
emigranti anstriaci imbarcatisi nel porto di Trieste si mantengono
sempre ad una relativa altezza, con un minimo di 4098 individui -
nel 1908 ad un massimo nell’eccezionale anno 1913 'di 13.394.
Nel porto di Fiume invece gli imbarchi di austriaci dopo il 1907
subiscono una fortissima diminuzione, la’ ‘quale si presenta mas-
sima nel 1908 discendendo da 1975.a 186. Per gli emigranti un-
gheresi si verifica il fenomepo opposto. Il porte di Trieste ne
imbarca da un minimo di' 867 nel 1905 ad un massimo di 6028
‘mel 1907; il porto di F:ume ha delle cifre notevolmente mag- .
giori, oscillanti da un minimo d1 15.411 nel 1908 ad un massu:no-
di 49.332 nel 1906.,

I due porti insieme considerati, danno un’ engrazmne totale
minima nel 1908 (25.927), superata. notevolmente negli altri anni,
e specie nel 1906 (69.889 emigranti), nel 1907 (71. 14‘3 Bm;grantx)

e nel 1913 (73 475 emlgranin) .

-

IR g Y Imbercati » Fiume s
1. P =3 3 ' - s L imbarcati
& = - w' L
gt g 2 L A 2 ROV Triosto
: 2 H | 28 | Totale'| ‘E |- 2 il 28 | Totale °
E ? oo E = tﬂﬁ E'—' . Tiaome
- = g < B 2 ¥
! = 5
1 { g < ) ; >
1905, . | 870 | 867 | 4350 | 13967 | 1682 |-Asg61 | so1 | ' smdss 53,451
(1906 . . | 8965 | sea1| eom| 1701 | 2648 | 403 | 2 51975 [ 69,889°
1907.", . | 8893 | 6028 | 6627 | 21,548 19% | ave0| | 49505 71,148
1908 . . | 4098 | 1805 4368 | 10271 186 | 15410 | 9| 15696 | . 259
199, . .| 778 | 470 8977 oi4r0|| 88 |sesu| ses| Bnus | sesm
1910. . .| %581 | 4289 | 9278 | 21,108 | . 417 | 88884 | - 804 | 87555 59,658
1011, . . | 8415 | 937 | 11678 | 22467 ||. - 966 | 18588 | 595 | 19,418 41,880
1919, .. | 0062 3950 | 13819 | 26803 | 494 | o19% | 186| ouome|  HosOs
1918, . . | 18894 | 4855 | 82054 50,698 587 | 20847 | 1348 = 929782 78,475

A questo’ punto per mostrare la vicenda di Triestre e di Fiume
nella funzione dei traffici dell’ Europa centrale conviene far. .co-
noscere un fatto caratteristico riguardante la direzione che pren-
devano le correnti emigratorie dell’Austria-Ungheria.

88
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1l grande sviluppo marittimo che aveva raggiunto la Ger-
mania con la sua potente flotta mercantile offriva condizioni
molto vantaggiose nei prezzi, nella comodita e durata per’i tra-’
sporti transoceaniei. Cosi per mezzo di abile ‘propaganda, di ben
congegnate combinazioni di viaggio attraeva ai suoi porti del
mar del Nord un intense movimento di passeggieri. E evidente che
con tali e tante facilitazioni la maggior parte dell'emigrazione
austro-ungarica affluiva nei porti di Brema ed Amburgo anziché
in quelli di Trieste o Finme e negli altri porti europei.

Dal seguente prospetto si rileva infatti che nel decennio 1904-
1918 partirono dai porti germanici in media il 59 per cento
degli emigranti austro-ungarici, dai porti di Trieste ¢ Fiume il
17 per cento, e dagli altri porti europei il 24 per cento; nel
triennio 1911-1913, mentre l'emigrazione austro-ungarica aumen--
tava notevolmente, gli imbarchi nei porti di- Trieste e Fiume
diminuivano dal 18 al 12 per cento e, per contro, gli imbarchi
nei porti gepmanici salivano dal 52 al 61 per cento.

Emigtazione Austro-Ungarica nel decennio 1904-1913

[l s i

Dai porti | Dai porti - : Percentuale’
di i ¥ Dagli altri
Anni L Brema | Trieste porti. Totale’ Dai dgo'ﬁ Dai d‘;‘“ﬁ Dagli
; eoh e b ‘Brema | Trieste glo?tli
Amburgo | Fiume m . Agiba - Finme | e0ropel
Yooki. 24 111,511 | 21,851 82,576 165,983 i 67 13 20
4908 . G . 152,608 47210. |- 64348 291,164 62 . 16 2
1806 . . 4| 188,860 63,861 61,008 814,594 80 20 20
107 2. ok 6,067 64,516 95,945 986,528 58 17 25
1908 . . . sa12 | - 2100 | 28385 108,207 54 20 2
1908 . . .| . 149600 49,651 61,565 | 260819 57 19 aL
1910 . . . 144,756 49,081 64,974 253811 56 19 5,
o1 . . .| 8T 90,612 0130 | 16552 | 52 18 80
1008 e 148.154 85487 75.152 251,748 57 14 2
101 i i % 191,149 80,178 83,2460 318,521 8L 12 o7
Wodia. del decenrio. 148369 42,190 61,489 251,007 50 17 04
4

(1) Liverpool, £&herbourg, .&thBl.'dﬂ_nl, Rotterdam, Anversa. Genova, Napoli.

84
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Un cenno particolare merita Pemigrazione dai paesi del-
I Oriente europeo attraverso gli stessi porti di Trieste e di Fiume. .
Diamo innanzi tutto un prospetto . di tale emigrazione nel pe-
riodo 1910-1913, allo scopo di far conoscere di quale entita fosse

anteriormente alla guerra. N

Emigranti dell’Oriente europeo partiti dai porti i Trieste o di Fiume . -
- megli anni 1910 a 1913 (1). ' :

: Rasst - Obtoiaat " | Buwed e Budd
L nEs. :l.;mn Rumeni e Bulgari
1 ST z, E. His
O PR P I
DESTINAZIQNE g |8 (=28 |2 |8 28 | 27 8| ¢ g
- " 2 = =& 3 S E £ -1
. & & | 3 § | B | 3d°YE | B |3
?No:d'A‘marim- « o | oo 2urf assor) s sio| oamr|  1se| 1ss|  7ome
Bud America I - 3 - .. " ¥
e gxma America. . . | 10868 407] 122401 85| 185  Bs07
Sud America . . . | 2447| . . 9,490 il 4
gNord America. . . | 2888 390 186,650 280( 277|576
Sud America . ., . [ 2280 .. | 428 : ; 77
§ Nord America. . . | 5708 7,92 273,917 489 749] . 5,964
:&uﬂ. America . . . 269 . . 4,191 -

(*) Compresi due sirinci.

; Della emigrazione russa composta principalmente di israeliti,
-piecoli russi (ucraini), tedeschi della frontiera e polacehi, e, solo
in piccola misura, di russi propriamente detti, una quarta parte,
ed anche meno, prendeva imbarco nei porti dell’ Impero mosco-
_vita, mentre oltre tre quarti si imbarcavano all’estero.

" -

. (1) Le cifre del presente prospetto non sono d\i__fonte' ufficiale. Pel Nord -
Ameérica i dati vennero ricavati dalle statistiche del Sindacato Nord-Atlantico-

# per Amerita del Sud furono desunte dalle liste di bordo. -

»
\
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Secondo le cifre ottenute da rilievi fatti- dalla Camera di com-
mercio di Trieste, i maggiori porti d’imbarco .del Nord-Europa
assorbivano, nel periodo contemplato 1910-1913, circa il 70 per
cento degli emigranti russi diretti agli Stati Uniti, mentre 1 ri-
manenti 80 per cento si accentravano quasi tutti nei porti adria-
tici di Trieste e Fiume. E questi ultimi porti, secondo le cifre
desunte dalle liste di bordo delle singole Compagnie, assorbivano
quasi nella stessa misura dei porti di Amburgo ¢ di Brema, la
. maggior parte’ dell'emigrazione russa diretta verso I'’America
del Sud.

L itinerario di tali correnti emigratorie era quello di Cra-
covia-Vienna-Trieste. I1 R. Ispettore di emigrazione a San Paolo
riteneva invece che la via in generale seguita dagli emigranti
russi divetti al Brasile fosse quella di Czernowitz-Trieste.

Osservando 1 dati contenuti nel prospetto, si nota comg il
porto di Fiume avesse acquistato nel 1913 una certa importanza
rispetto all’'emigrazione russa diretta al Nord-America, mentre nello
stesso anno si verifico una notevole diminuzione degli imbarchi a
Trieste per il Sud-America.

Per quel che riguarda I'emigrazione ottomana, abbastanza rag-
guardevole ¢ il contingente di essa che si imbarcava nei porti
adriafici di Trieste e di Fiume: quella diretta al Nord-America
oscillava da un quarto a due quinti del numero complessivo degli
emigranti turchi dai vari porti europei. Perd é da avvertire come
le partenze di questi ultimi da Trieste per 1'’America del Nord
fossero venute a diminuire dopo 'istituzione della linea diretta
Patrasso-Stati Uniti, per cui gli emigranti preferivano prendere
imbarco nel porto greco. (reneralrhente essi recavansi ivi col
¢ Lloyd ,, e s'imbarcavano poi sui piroscafi dell’ “ Austro Ame-
ricana , diretti alle Americhe. ;

Anche la maggior parte dell’emigrazione rumena e bulgara
per gli Stati Uniti prendeva imbarco nei porti nordici europei;
ma un notevole contingente (dal 5 al 20 per cento ecirca) mo-
veva anche dai porti adriatici, e specialmente da Fiume. Gli emi-
granti della Moldavia lasciavano il territorio rumeno per la via
di Burdojeni, quelli di Bucarest per la via di Predeal e quelli
di Cracovia per la via di Verciorova.
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2 - Trasporti marittimi.

Esposti i principali lineamenti del fenomeno emigratorio dalla
Venezia Giulia, occorre ora dare un’idea della fisiologia econo-
mica dei porti di Trieste e di Fi iume, mettendo con rapido cenno
in evidenza qualche carattere dello sviluppo e delle fasi del traf-
fico marittimo negli ultimi anni specie riguardo al trasporto dei
passeggeri.

Dal prospetto che seo'ue indicante gli emigranti trasportati
dalle varie Compagnie di navigazione nel 1913 per New York, si
desume che le due Compagme * Cunard Line , e “ Austro-Ame-
ricana ,, che facevano il traffico emigratorio dai porti austro-
ungarici, oceupavano rispettivamente il settimo ed il nono posto,
d:staumandom notevolmente dalle potenti Societi germaniche si-

milari.

" ; Emigranti
Norddeutscher Lloyd, da Brema. . . . 131.084
Hamburg-Amerika, da Amburgo. . . . 122.802
Red Star Line, da Anversa . . . . . 70.054
Compagnie Générale Tra.n'satlantique da ;

Hévrs . o . Wi 66013
Holland Ameriea Lme, da Rotterdam o - 49,197
Cunard Line, da Liverpool . . , . . 47.300
Cunard Line, dal Mediterraneo . . . . 87.227
Fabre Line, dal Mediterraneo . . . . 36.762
Austro-Americana, dal Mediterraneo . . 33.923
Norddeutscher Lloyd, dal Mediterraneo . 33.452
Navigazione (Glenerale ltaliana,, dal Medi-

terraneo . . . e
‘White Star Line, da leerpool s g LAl
Sicula-Americana, dal Mediterraneo. . . 27.657
Lloyd italiano, dal Mediterraneo . ,. . 26.073
‘Russisch-Ostasiatische Linie, da Libau . 23.171
White Star Line, da Southampton. . . 23.015



Emigranti
Lloyd Sabaudo, dal Mediterraneo . . - 19.764
American Line, da Southampton . . . 17.996
Anchor Line, da Glasgow . . . . . . 16.184
Hamburg-Amerika, dal Mediterraneo . . 16.028
Anchor Line, dal Mediterraneo . . . - 15.140
Uranium, da Rotterdam . . . ST
Italia, dal Mediterraneo. . . . . - - 10.202
White Star Line, dal Mediterraneo . . 6.471
Hellenic, dal Mediterraneo. . . . . - 3.805

Abbiamo veduto come, per quanto concerne il movimento degli
emigranti, le potenti Compagnie germaniche “ Hamburg Ame-
rika Linie,, e “ Norddeutscher Lloyd , non si accontentassero di
attirare ad Amburgo ed a Brema la maggior parte delle correnti
dall’ Austria-Ungheria, ma bensi di tutta I' Europa centrale e orien-
tale. Esse fin dal 1895 conclusero dei contratti per disciplinare
il trasporto dei passeggieri offrendo le piu lusinghiere facilita-
zioni, ed operarono sempre alacremente ed intensamente per do-
minare altresi sul movimento emigratorio del Mediterraneo.

La Compagnia “ Austro-Americana , dovette sottostare alla
prepotenza di Amburgo e di Brema, e condurre accordi col pool
della navigazione tedesca. Ben poca cosa era riservata con tali
accordi all’“ Austro-Americana ,, la quale, appunto in base ad
essi, non poteva trasportare che il 4 per cento dell’emigrazione
continentale (a cominciare dal 1° gennaio 1915), di guisa che,
nonostante che le grandi correnti di tale emigrazione avessero
dovuto gravitare, per rendere pin brevi le distanze, verso il porto
di Trieste, la parte maggiore di esse s’incanalava verso i porti
tedeschi. Quando il ‘governo di Vienna prese in esame il progetto
di legge sull’emigrazione, si verifico il passaggio del capitale
azionario dell’“ Austro-Americana ,, posseduto dal pool tedesco,
ad un gruppo di Banche austriache, mentre per evitare in av-
venire, secondo il desiderio del Governo viennese, qualunque in-
gerenza straniera sulla Societa, veniva concesso anche un tenue
aumento, dal 4 al 7 per cento, nella partecipazione della Societa
medesima al servizio dell’émigrazione continentale. Quell’aumento,
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dopo cinque anni, avrebbe dovuto essere portato al 10 per cento,
cio che, in base alle statistiche emigratorie, significava nel primo
quinquennio un aumento annuo di 9 a 12 mila persone e poste-
riormente di 30 a 40 mila emigranti. Questo nuovo accordo mi-
gliorava alguanto la posizione del porto di Trieste rispetto al
traffico emigratorio. Frattanto erasi accesa una concorrenza tra
il pool e la “ Canadian Pacific Railway ,, che aveva disdetto .
fin dal 1912 il suo contratto col pool medesimo, non avendo ot-
tenuto una quota maggiore di partecipazione dal servizio emi-
granti, e si era assicurata la concessione di una linea mensile ds
Trieste pel Canada. In conseguenza della lotta, i prezzi di pas-
saggio pel Nord-America, nei primi mesi del 1913, erano discesi

da 140 a 120 e poi fino a 100-90 marchi.
~ Intanto fra il Governo austro-ungarico e la Compagnia cana-
dese sorse una vertenza per accusa mossa a quest’ultima di avere
imbarcato con passaporti falsi, per la via di Anversa, sudditi sog-
getti al servizio militare nell’ Impero ed in consegnenza alla “ Ca-
nadiagn Pacific , venne imposto la sospensione del servizio in tutto
lo Stato. Lotta aperta ne venne tra le due potenti rivali nel pool,
“ 'Hamburg-Amerika Linie ,, ed il  Norddeutscher Lloyd ,, vo-
lendo ciascuna di esse Compagnie possedere il primato nel traf-
fico emigratorio. Prima perd che scoppiasse la guelrra sopravvenne
- un accordo, per cui il pool, che era stato disdetto per la fine
del 1914, doveva continuare ed in esso rientrare anche la  Ca-
nadian Pacific ,,. ,

Per effetto di questo accordo le due Societd tedesche o 1'% Au-
- stro-Americana , assumevano in comune il traffico emigratorio
per gli Stati Uniti, e la Societa austriaca diventava la “ centrale
di affari , per I’Austria.

L’ “ Austro-Americana ,, conchiudeva contemporaneamente,
come. gia abbiamo detto, un accordo con la “ Canadian Pacific 5
per 'esercizio comune della linea Trieste-Canada, sotto il con-
trollo- del Governo austriaco. Stipulava accordi col Governo del
Cile per una linea regolare Cile-Mediterraneo, sovvenzionata dal
Governo cileno con 146.880 marchi.
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Interessante & ora dare, qualche cenno, sia pure breve, sul-
l’andamento dei noli per il trasporto degli emigranti transocea-
nici dal porto di Trieste e per un certo numero di anni. Nello

specchietto seguente, sono inserite anche le cifre dei noli da Finme
per la linea di New-York.

= -
TRIESTE . FIUME
Compagnia di navigazione Ohnard
Kani Anstro-Americana Cunard L?.ne Line
| Linea Linea Finan
di
Canadi |New Yorkl| Brasile ‘ Plata Canadi | New York | New York
; W e R e B e i
= [ Live Lire Lire  ;  Lire Lire Lire Lire
iz 18) S e i 0D l 200
15)081 Sl 19) S | It T 155 o
\ 155
i . \
X o Ulil 170 A2 571 athia 175 200
1909
190 MY S &0 ey
R 150 o 220 Tho 203 200
1910
N . 240 Ll HiPEh -
l 150 ke 99() B S 200
1911
’| 240 s 210 i Sy s
' : 920 . 200
1912 %
l 150 [ EL A RERC S Rl
1918
\ 170 195 195 175 165 180 200
' 150 195 1% AL b A 200
1914 & ¢ 3 7
i 2o 195 185 Ak P 168 N
24 : gy o= ;

Anzitutto si osserva come, mentre i noli della ¢ Cunard Line ,
da Fiume per New-York, si mantennero invariati nel settennio
contemplato, i noli invece della stessa Compagnia da Trieste e
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per la stessa destinazione abbiano subito diverse oscillazioni, in
dipendenza della concorrenza esercitata contro 1'“ Austro-Ameri-
cana , e precisamente abbiano oscillato da un massimo di 1. 200
nell’inizio del 1908 (eguale al nolo praticato dalla “ Cunard "
medesima nel porto di Fiume) ad un minimo di L. 135 nel 1914.
I nolo massimo di L. 200 subi perd nello stesso 1908 una dimi-
nuzione di 45 lire, discendendo a L. 155. Quest'ultimo nolo venne
corrispondentemente praticato anche dall’“ Austro-Americana s
la quale per la linea di New-York aveva fissato, da prima, per
Panno in questione, noli di L. 180-190. Eccettuando ora I’anno 1909,
in cui la “ Cunard , pratico il nolo superiore soltanto di L. 5
rispetto a quelli dell’“ Austro-Americana »» abbiamo pure nel 1913
e pel 1914 -noli minori per parte della “ Cunard » Mmedesima.

Nella prima meta del 1913 si verifiea un ribasso notevole nei
noli dell’“ Austro-Americana , per la linea Trieste-New-York, in
seguito alla vertenza della ¢ Canadian Pacific ,, con le Societa
del pool per il trasporto degli emigranti; ma i noli stessi ritor-
navano poi alla misura normale pel rimanente dell’anno.

Interessante & ora di stabilire un confronto fra i noli praticati
nei porti austriaci e quelli nei porti del Regno per i principali
paesi di immigrazione.

Nel prospetto che segue si & cercato di raccogliere alcuni dati-
indici del fenomeno pel periodo di sette anni. Si nota anzitutfo
vome il prezzo dei noli pel trasporto degli emigranti dai porti di
Trieste e di Fiume si mantengono quasi sempre, per le diverse
destinazioni, superiori ai noli italiani. T noli di Trieste e di Fiume
per gli Stati Uniti vanno da un minimo di 115 nel 1913 ad un
massimo di 250 verificatosi nel 1912. I noli dai porti italiani, per
la stessa destinazione, vanno al contrario da un minimo di 138
nel 1908 ad un massimo di 220 nei 1918. Ma la differenza in
pit dei noli austriaci ¢ sempre lieve in confronto della maggior
distanza da percorrere, e questa lieve differenza si spiega consi-
derando che si voleva attrarre a quei porti il maggior numero
possibile di emigranti i quali altrimenti, come Spesso avevano

fatto, preferivano imbarcarsi nei porti italiani od in quelli te-
deschi. '

91 3



'_‘N.bli classificati per paesi di destinazione
s s T

Anmni Tinee di navigazione
Canadh | Slati Uniti| Brasile Plata
Lire Lire Lire Lire
da Triests o da Finme . . - =0 155—200 Gt
1808 z
dai porti del Regno. « - =+ T 154—200)
da Trieste ¢ da Finme . . - & 170—200
1908
dai porti del Regno. - - - S 175—210
da Trieste o da Fiome . . - SN 120 -210 Loz 200
1910
dai porti del Regno. . - - >3 175—210 o 187—210
st g da Trieste e da Fiome. . - e 180 - 240 T 220—240
dai porti del Regno. . = - s 178—210 o 172217
da Trfeste e da Fiome. . Ly 220250 @ .
1m2 -
. § dai porti del Regno . - - - 5 i 17H—210 g
S5 t da Trieste e da Fiome . - - 150 -195 115—200 195 175
g
| aai porti del Regno. . - - 170 i5_o15 | 167—208 | 176—220
91._1 ; da Trieste e da Finme 3 RS i 1195 | 185185 175
1 §
dai porti del Regno. « - = 160 170—900 | 160—200 | 176215
&
¥ %

Per quanto riguarda il tonnellaggio delle navi tanto in par-
tenza Che in arrivo ndl porto di Trieste, notiamo il fatto pit
appariscente che 'aumento del tonnellaggio medesimo & andato
sempre crescendo dal 1904 al 1918, giungendo prima della guerra
a circa D milioni e Mezzo di tonnellate nel 1913 per ie navi in
arrivo e nel 1912 oltre 4 milioni e mezzo Per le navi in par-
tenza. L’aumento supera inoltre, per il 1913, rispetto alle par-
tenze, la misura riscontrata negli anni 1907 e 1909, all’epoca di
attivazione dei nuovi contrati di navigazione.
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Cio si rileva chiaramente dall’'esame del seguente specchietto:

Navi in arrivo Navi in partenza
Aumento Aumento
RSl o diminuzione annuale o diminuzione annuale
Nu- | Tonnel- Nu- | Tonnel-
mero | lagglo Numero | Tonnel- | ™ero. | laggio | oo | Tonnel-
delle navi laggio delle navi laggio
1904 9,908 | 2048446 | — 65 | 4 223203 | 9,049 | 2941984 [ — 144 | + 204,085
1905 9,101 | 3002026 [ — 802 | 4 5858 || 9125 [ 3,008,798 [ — 82 | + 66814
1905 | 9462 | 30828791 + 861 | — 80853 | 942 [ 3051251 | 4+ 801 | + 42458
1907 | 10090 | 8420475 | - 628 | + 837,596 || 10,001 | 3426407 | + 665 + 375,156
1908 | 10,668 | 3606851 | ~ 573 | + 186376 | 10641 | BEOLGLL | 4 550 [ 4 178207
1909 | 11,012 | 4,0080i0 | + 349 | 4 401,139 | 11,025 | 4030044 | - 884 [ 4 496,380
1910 11,839 | 4,198,625 4 847 | 4+ 190615 i 115841 | 4,200,995 | + 816 | 4+ 179,051
|
1911 | 12434 | 49235106 | + 585 | 4 36481 | 12405 | 4205962 | 4 564 | + 85967
I
1912 | 12606 | 4572588 | + 172 | + 837482 | 12614 | 4501000 | + 209 + 845,088
\
Q 4
1018 | 14931 | 5,480,074 | + 1,695 | 4+ 907456 ‘ 14,186 | 4475445 | + 1,572 | + 884,445
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Se limitiamo l'osservazione ad un minor numero di anni, per
esempio al triennio precedente la guerra (1911-1913), conside-
rando il movimento di navigli (a vapore ed a vela) e solo il
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traffico in arrivo, non differente. d’altronde, sensibilmente da
quello in partenza, abbiamo la seguente distribuzione per bandiera.

NAVIGLI - TONNELLAGGI10
BANDIERA
1918 | 1912 | 1911 - 1918 1912 1911
Austro-Ungarica:
Navi austriache. . . . | 11,049 . . Nk 1,858,205 AILE 3
» ungheresi. . . . 4001 ' o . PC 334,451 N .
\»
Totale Austra~-Ungarica . . | 11,958 | 10546 | 10301 | 4990746 | 8798475 | 5,488,367
Toallana s .. s e o e e ve | 1894 2,771 | 1801 375902 205,022 317,967
ThRloses oM il o o @ 164 81 3 691,296 805,085 256,026
CIReaH 5 e o s ey 110 120 17 67,014 78,215 62,959
Crermaniéa. . 'sc « « o 48 51 47 74,973 78,611 67,620
EHEOMANR o >, 6Ll Lol 21 14 58 1,368 592 10817
s PR T A SN 8 3 4 10,204 4,803 5707
NOTvegese . o o o P o . 1 R 4 12,206 7,860 5316
Montenegrina. . . . . 7 1 5 345 139 173
DIR0REEAs o it ol 5 e 5 3 7 6.997 8,343 8251
Altras: SSnatisn e . 9 8 13 16,958 10,484 16,703
Totale altre bandiere. 2273 | 2060 | 2133 1,257,328 774.113. 751,589
Totale generale . , | 14231 | 12606 | 12,434 5,450 074 4572558 4,235,106

Dal prospetto rilevasi, che I'assoluta prevalenza spetta, per ovvie
ragioni, alla bandiera austro-ungarica, seguita, per quanto a no-
tevole distanza, da quella italiana rispetto al numero dei navigli
(in gran parte di cabotaggio), e, solo pero nel 1911, rismtto al
tonnellaggio. Invece la bandiera inglese, che aveva cominciato
ad affermarsi nel 1912, in seguito alla guerra italo-turca, la quale
aveva immobilizzato ed attivato per altri traffici il naviglio ita-
liano destinato al porto di Trieste, raddoppid nel 1913 tanto il
numero delle navi che il loro tonnellaggio.

Nel periodo pre-bellico facevano capo al porto di Trieste o
da esso irradiavano moltissime linee di navigazione regolari, fisse,
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oltre ai servizi della marina libera, e, per quanto la Dalmazia si
potesse ritenere quale zona di gravitazione marittima di cabo-
taggio per 1’Adriatico, pure, stante la,'potenzialitia, del traffico nel
porto di Trieste, ivi si concentrava, diremo quasi per forza cen-
rlfuga, il movimento della magglore havigazione.

A

Limitandoci particolarmente al traffico marittimo dei passeg-
gieri, si possono, brevibus verbis, riassumere le attivita in proposito
spxegate dalle pit importanti Compagnie di navigazione austro-
ungariche sovvenzionate dallo Stato.

Unione austriaca di navigazione. — L’ Unione gia “ Austro-
Americana e F.li Cosulich ,, costituitasi nel 1908 (capitale so-
ciale nel 1913 di 24 mil. di cor.), la quale faceva servizio regolare
di passeggieri per: Nuova York, di merci é passeggieri per il Bra-
sile e 1'Argentina, ed aveva inoltre attivato, nel marzo 1913, una
nuova linea pel Canada. La stessa Compagnia compieva anche
servizio di merci per 'America del Nord (Nuova York, Filadelfia
ed altri porti dell’Unione) e per le Antille e I'America Centrale,
mentre, per una completa regolarizzazione del traffico merci e
passeggieri pel Canada, inizio trattative per un accordo colla
“ Canadian Pacific ,. L'* Austro-Americana , esercitava oltre a
cio marina libera. Lo sviluppo preso dalla Societa negli ultimi
anni procede come segue:

Trasportati nel traffico | Trasportati nel traffico
Flotta cor Trieste Totale
Reddito valore
Anni conteggiato 7
lordo bxl::{n = merel |passeggieri | merei | passeggieri
|
o corone corone | tonnellate tonmellate
2008 L apk ln e 1,461,000 18 625,000 96,177 - 4,650 230,420 9418
3005 0508 s 8,504,000 16,308,000 151,089 13,129 414,273 20,308
2808 175 %oy 5t L s 4,814,000 19.068,(“). 191,759 17528 598,825 87,255
W07 . % e o | 5259000 27,984,000 213,780 25583 638,437 55,724 °
S 1908 . . . ... | 4,056,000 38,031,000 258,764 26,287 761,821 51,815
1909 . . . .o« | 4961,000 80,700,000 318,575 26,935 820564 61,580
1910 . . . . .| 6818000 | 80042000 | | B74386 27,440 875,220 67,710
QO3 b ] (7455000, 31.548.000 47,973 o441 S14,118 63,535
912 . .. . .| 8719000 | 20045000 | 447.560 37.690 [ 1014340 101,670
s . .o L. | 8923000 | 30872000 459,558 46,075 1,091,487 93,635
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Per il traffico di questa forte Compagnia di navigazione il
porto di Trieste occupa il maggiore centro di affari. Infatti, del
traffico totale di essa, sia dei paswggxerl, sia delle merei, Tneste
ha assorbito sempre fin quasi la metd del movimento commer-
ciale. Nel breve periodo di dieci anni il reddito lordo della Com-
pagnia & salito da circa un milione e mezzo a nove milioni di
corone. Il valore della flotta risultato dai bilanci crebbe -in dieci
anni di oltre 17 milioni di corone.

- Per quanto riguarda il tonnellaggio ed il numero delle navi,
la linea ascendente & rappresentata dalle seguenti cifre, le quali
dimostrano come rapido e grande sia stato 1'incremento della
Societda “ Unione Austriaca di navigazione , per 1o stesso periodo
di dieci anni. Il numero delle navi e il relativo tonnellaggio netto
& aumentato circa del terzo.

Tonnellaggio
i lordo netto dﬁ‘{om::;gi
1908-04 50,702 38,385 18
1904-05 71,658 45833 21
180503 91.127 58,618 24
190607 | 128500 9275 32
1907-08 | 147,769 94,908 36
190300 | 186,042 87,567 32
1900-10 | 135,583 87877 83
C1910-11 129,186 53,630 80
190112 | 146402 93,682 31
191213 | 147.202 93,942 34

Alla fine dell'esercizio 1913, la Societd aveva 34 piroscafi
transatlantici, la cui eta media era di 6 anni e 4 mesi; compresi
5 piroscafi in costruzione presso il Cantiere navale Triestino: due
‘celeri da . passeggeri di circa 15.000 tonnellate ciascuno, uno da
16.000 tonnellate nonché 4 cargoboats di 12,000 tonnellate di
portata eiascuno.

I piroscafi della Societd secondo il tonnellaggio sono cosi ri-
partiti: :
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Tonnellaggio lordo: sotto le 8000 piroscafi 4

da 3000 a 5000 % 12

da 5000 a 8000 , 11

da 8000 a 15000 % 6

. oltre 16000 v 1
La stessa Societa allo '-scopo dj perfezionare i suwoil impianti a
Trieste pel traffico emigratorio, provvide alla costruzione di un
ampio e comodo edificio, presso il porto, pel ricovero di circa
tremila emigranti. Inoltre, la Camera di commercio di Trieste, in
considerazione dello sviluppo sempre maggiore preso dall’emigra-
zione, e del bisogno urgente di provvedere di adatti alloggi per
emigranti, si fece anch’essa iniziatrice di un Comitato permanente,
che collaboro allo stesso scopo con le Autorita cehtrali e con le

Imprese marittime. :

Societd del Lloyd austriaco. — Alla fine del 1913 il fondo
di riserva di questa Societdh ammontava a 18.074.560,66 corone.
Eserciva linee regolari per il Levante ed il Mediterraneo, il Da-
nubio-ed il Mar Nero, le Indie, la China ed il Giappone; Trieste-
Venezia e Dalmazia-Albania. Il prospetto seguente dimostra l'opera
esplicata dalla Societa, onde promuovere il commerecio triestino.

v

#nt dclgw::nze p?riﬁg;li:e ;;as?_;f':{%atﬁ) deiixslzgégieri
{
1636-1846 . . . . 3447 1,620,606 490,933 504,001
181751858, .. . 13.206 6,154,205 5,215,972 2 470,056
1857-1886 . . . . 16,861 9412109 11,582,846 3,268,451
18671878 5 &« 18,423 11,884,825 81,615,798 2887 654
I8T7-1886 . . . . 15,484 15,765,162 51,344,301 3439820
1887-1900. . . . 18033 93,908,158 104,084,650 3810917
_1‘30'1-19]_” TR s o 11,082 ?1,950,852 117,194,988 2.302 206
Totale 18381910, . . . 01,576 92590010 | 921526858 | 10,714,081
ey R e el R ] T 2112029 1,109,751 218975
b, e A 108,133 1,129,047 376,951
T . 2158439 1,817,180 186,189
T N e et s 2005338 1,991,560 897,518
1 e i 2,899,950 1,351,703 508,140
211 et by B 2482727 1,573,162 597,837

k=)
=1
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Lo sviluppo della Societd nel periodo 1908-1913 apparisce
come segue: '

Anni Reddito lordo valoxeT:;tt:ggmto
nel bilancio
corone t.:orone

190874 BN (e 7,564,456 50,264,850
190" .yt 10,491,855 54,847.000
101015 T 11,461,921 36,004,650
19114 SV 11,100,022 57,274,350
1912 . dNn 11.167.525 60,954,712
1018 5 12,201.380 71,298,132

s

Al 31 dicembre 1913 la flotta della Societa si componeva di
64 piroscafi transatlantici, 15 vaporetti, 2 barche cisterne, 86 chiatte
e un pontone a vapore ed un deposito “ Stadium ,, aventi com-
- plessivamente una stazza di tonnellate lorde 244.542 ed una po-
tenza di macchina di 191.560 cavalli indicati. '

Un pu'oscafo (“ Innsbruck ,,) di 6290 tonnellate lorde e due
di 6700 ciascuno (“ Pilsen , e “Cracovia ,) erano ancora in co-
struzione alla fine dell’anno 1913

1 64 piroscafi transatlantici sono ripartiti secondo il tonnel-
l;a_.gglo nel modo seguente:

Tonnellaggio lordo: sotto le 3000, piroscafi 23
da 3000 a 5000 5 30
da 5000 a 8000 ¥ 9
da 8000 a 15000 Y -

Per Vinfluenza del pool della navigazione tedesca, il “ Lloyd
austriaco ,, che era sorto sin dal 1836 con impronta Italo-Trie-
stina, venne tedeschizzato dal Governo di Vienna, che i impose ad
esso, all’'epoca della rinnovazione del contratto di sovvenzione,
una direzione tedesca, mentre gran parte del capitale azionario
veniva assorbito dal mercato finanziario viennese. I frutti di tale
invadenza non tardarono a mostrarsi dannosi al traffico triestino.
1l “ Lloyd , dovette rinunciare pure al servizio di una linea ce-
lere ch'esso aveva organizzata da Trieste verso 'Africa Orientale,
movendo concorrenza alle Compagnie germaniche. z
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Altre Compagnie che eserciscono la navigazione sovvenzionata
sono: la “ Navigazione a vapore Ragusea ., (capitaie mil. di cor.),
italo- crOa,th la “ Societa anonima di navigazione a vapore Dal-
matia ,, (capltale 2.8 mil. di cor.), costituita per la fusione di
quattro ditte armatrici dalmate e col posteriore concorso del
“ Lloyd Austriaco ,, Societd di colore prevalentemente austriaco;
I' “ Istria-Trieste , (capitale 600 mila cor.), del tutto-italiana;
I’ Austro-Croata (cap. B00 mila cor,); 1'* Obalna Plovitba ,; la
“ Bokeska Plovitba ,; la “ D. Tripecovich , (capitale 2.8 mil. di
cor.); la “ Capodistriana , (capitale 250 mila cor.); la “ Mugge-
sana ;; la “ Sansego-Unie ,; la “ Brioni-Pola ,.

H
# &k -

Un cenno anche della marina mercantile ungherese. Essa, alla
fine del 1913, possedeva 134 piroscafi con un tonnellaggio di
142.589 ed un centinaio di velieri per ecirca tonn. 1200. Fra le
Compagnie armatrici sovvenzionate da Budapest 1'“ Adria,, che
con 10 milioni di corone & la principale, esercisce linee per Glas-
gow, per Londra, per Rotterdam, Anversa, Rouen, Bordeaux,
Lisbona. Di minore importanza sono le Compagnie: “ Ungaro-Le-
vante , con capitale 6 milioni di corone, che eserciva la linea
-sovvenzionata Galatz-Costantinopoli ed aveva iniziato regolare
servizio per 1’Australia e le Indie olandesi; I’ “ Ungaro-Croata ,
con- un capitale azionario di 2 milioni di corone, esercente ser-
vizi delle due coste adriatiche; 1I'® Atlantica.,, con capitale di
6 milioni di corone; la Societd anonima ungherese “ Orient , con
capitale azionario 3 milioni e mezzo di corone e 1'“ Ungaro-
Croata ,, navigazione libera, avente un capitale azionario di 4 mi-
lioni di corone.

. e u

Il Governo austriaco ebbe sempre naturalmente a cuore 1'in-
cremento del traffico marittimo del porto di Trieste. La sua po-
-sizione geografica nel centro chiuso dell’Europa ne faceva uno
dei problemi piu vitali. dello Stato. Con molte provvidenze ne
curd la soluzione pin vantaggiosa. Corrispose sempre laute sov-
venzioni. Nello stesso anno 1913 il governo pagod piu di 14 mi-
lioni di corone per le sovvenzioni marittime, come risulta dal
seguente prospetto:
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Lloyd austriaco Cor. 10.815.815,52

di cui per la linea di:
Trieste-Costantinopoli . . . Cor.  938.506,40

Trieste-Salonicco- Costanmnopcll % 852.134,40
Trieste-Smirne-Costantinopoli. b 882.086,40
Trieste-Berutti-Mersina . = 948.230,40
Trieste-Alessandria A 894 940,80
Costantinoppli-Braila » 154.080 —
Costantinopoli-Odessa = 105.955,20
Costantinopoli-Batum 5" 814990, 20
Trieste-Bombay : % 583. 699 20
Trieste-Calcutta v 581.165 20
. Trieste-Kobe & 801.434,40
Restituzione delle tasse pagate
per il passaggio del canale di
oo mem it . » 21099.768,98
_ Servizio delmateatbaness . - . . » 1.180.000 —
Boiano e lago Scutari . - 301.634,55
Austro-Americana
Per il servizio del Sud-America. ,  1.530.000 —
Dalmatia »  1.000.000 —
Ragusea . . 361.337 — .
Istria-Trieste . } 4 995.936,31
Awustro-Croata. z 3 104.000 —
Obalna- Plovitha . ) 38.000 —
Bokeska-Plovitba. 3 5b.000 —
Tripcovich . i © 60.000 —
" Capodistriana. e 9.000 —
Muggesana . i 2.500 —
Sansego-Unie . = 6.000 —
Brioni-Pola S S e 3.000 —
Totale . . . Cor. 14.210.588,83

‘Oltre alle sovvenzioni per i servizi marittimi regolari, il Go-
verno austriaco concedeva nel 1913 per contributi di viaggio e
d’esercizio complessivamente 5.938.533,78 corone. ;

Quindi 1’Austria spendeva complessivamente per la marina
mercantile, fra premi alla navigazione e sovvenzioni alle linee
regolari, oltre venti milioni di corone all’anno.

All'inizio del 1914 le sovvenzioni marittime ungheresi, sta-
bilite pur esse su nuove basi (per la durata di 15 anni)) e pre-

100



29

scriventi alle Societa una seria di nuove costruzioni e migliora-
menti nel servizio, futbno elevate da 5.410.000 a 10.925.000 di
corone. ; '
#
# %

Da ci0 risulta che pit di 30 milioni di corone venivano ac-
cordate per il maggiore sviluppo della marina mercantile austro-
ungarica. i :

Ora & da augurare che, dopo la guerra vittoriosa, 1’Italia, che
ha acquistato la preminenza politica dell’Adriatico, non vengano
meno quelle cure che il caduto Governo rivolgeva a un, ramo
cosi importante dell’attivita economica dello Stato. Il problema
adriatico non si risolve senza l'annessione di Trieste. Non basta.
Con Trieste occorre la cooperazione e 1'intervento concorde del-
I'Istria, di Fiume e della Dalmazia. Queste terre costituiscono i
. termini della stessa equazione, sono anelli della medesima catena.
Fra essi vi & una stretta interdipendenza, che li lega nel comune
interesse del progresso marittimo italiano.

E percio, massime in questi giorni penosi, in cui ostacoli
sembra si parino alle complete rivendicazioni nazionali, piu viva
ci sorride la speranza che insieme a Trieste — la ricongiunta
gemma del Nostro mare, pronta a divenire il maggiore emporio
marittimo del- Mediterraneo — anche Fiume, sorella sua italia-
nissima, pulsi di novella e piu fervida vita, e contribuiscano in-
sieme con il loro rigoglio commerciale, alla potenza e prosperits
della patria comune. -

Febbraio 1919. Grovann: Russo.
: R. Ispettore dell’emigrazione

FONTI.

Selazione sulle condizioni economiche a Trieste - Anni 1910 a 1913, —
Camera di Commercio e d’Industria in Trieste, 1911 a 1914.
Statistica - della Navigazione e del Commercio di Trieste, per U'anno
1913. — Camera di Commercio e d’Industria in Trieste, 1914.
Mario Arvserrr, Trieste e la sua fisiologia economica, in Rivista delle
Socteta Commerciali, anno 1915, fasc. 7 a 12. — Roma, 1915.
Le nuove regioni marinare dtaliane - Notisie raccolte dalla Direzione

generale della Marina mereantile, agosto 1915. — Roma, Officina
, Poligrafiea ltaliana, 1915. ' :
Oesterreichisches  Statistisches Handbuch, 1913. — K. K. Statistisch

Zentralecommission, Wien, 1914.
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L. 100,631,546.52 nel 1917, mentre erano
L. 76,577,767.86 nel 1916, con un aumento
94,053,778.66,

A

30

| RISPARMI DEGLI EMIGRANTI

trasmessi in Italia dal “ Banco di Na.poli . Del 1917
(Da una relazione del Direttore generale del Banco)

g 1l Direttore generale del Banco di Napoli, comm. Nicola Mi-
raglia, nella relazione in data 18 settembre. 1918 presentata &
S. E. il Ministro del Tesoro, accenna ai risultati soddisfacenti
conseguiti dal servizio di trasmissione dei risparmi degli emi-
granti. Lopera. del Banco non si & arrestata al servizio di emi-
grhmone, ma si & estesa anche al campo commercialé, n¢ vi é
servizio nell’interesse dello Stato che esso non abbia assunto I'in-
carico di compiere.

- Nella sottoscrizione dei prestiti italiani all'estero 1'Agenzia
superd in attivita ogni altra istituzione, ed oltre 32,000,000 furono
collocati ai suoi sportelli.

La relazione rileva che, malgrado le difficolta create dal con-
flitto mondiale, e che nell’anno decorso aumentarono ancora per
la partecipazione ad esso degli Stati Uniti dell’America del Nord,

il servizio di emissione e pagamento dei vaglia continué a svi-
lupparsi, e l'emissione dei vaglia speciali per I’ emigrazione se-
guito ad essere in considerevole aumento in (,onfronto di quella
dell’anno precedente.

Le rimesse, infatti, in via ordinaria furono.418,628 per
state 579,625 per

di 39,003 per. Lire

STATT

Rl\ib ~\l‘

1916 1 1917

Quantitd| Ammontare 'Quamir:‘y Ammontare

Quantiti ‘ Ammonmre

DIFFERENZE

Stati Uniti.
Canada .
Argentina .

Brasile

Venezuela .
Uruguay

Chile.,

Lussemburgo .
\

102

Torvanr.

U

’ 289,147

55,746.080.88 | 816242 | 75,280,271.10
27,550 8,082.110.07 | 36,655 | 18,5(3,691,08
40516 | 8478578.85 | ‘BT,112| 7,148219.40
9797 | 2,066470.90 | 12750 | 3981.487.54
05| 158,395.80 50 19.693. 65
178 49,596.90)

R 93| 52355 —
21223 1106,583 95 | 1576| 6I68R.T7

+
-+
+

+

36,005
9,096
3404
20958

155

178
03
. »L‘?

‘+ 19,543,240, 29
+ 5,481,580, 69
— 1,325,359, 45
“+  U65.016.64
—  123,702.65
|— 49,596, 20
+ 52835 —
— 4"')9 775,19

879,625 | 76.577,767.86 | 418,628 |100.681.546.52 | + 59,003 +°40334"Bﬂ
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1917. Infatti, come rilevasi dal seguente prospetto, fatta ecce-
zione per I’Argentina, per tutto il resto vi fu aumento.

Le rimesse mediante chéques sono alquanto .aumentate per
gli Stati Uniti dell’America del Nord e per 1’ Uruguay, mentre

una - diminuzione considerevole si nota per I'Argentina e pel
Brasile. ‘. B
gl A0y
1916 1917 _ DIFFERENZE
STATI =3
4 Quantiti| Ammontare |Quantiti| Ammontare | Quantita | Ammontare
\
Stati Uniti. . . | 5817 | 1S779,133.64 | 4451 | 92626958.96 | — 896 | + 8847825.22
Oundah o o . 6| 19969480 318985.67 | — ¢ 4|4 119290.87
Argentina . 7097 | 18876,148.81 | 8742 | 9207,041.21 | — 3455 | — 4,629,107.60
_ Brasile . . 3064 | 289555461 | 1,281 | 172871206 | — 1835 | — 67184255
\

Uruguay. . . . 2 257,314, 56 20 B47,084.86 | — 52 | 4+ 89,770.30
Ol el 1 10,041. 76 1 10,041. 76 e

Torave. . . | 15787 | 85,517.885.18 | 9,507 | BL2TBE24.42 | — 6,280 | — 1,244,068.76

Il computo totale delle rimesse

', nel prospetto che segue:

pervenute al Banco ¢ indicato

ANNO 1916 ANNO 1917
\\
Qnantitd | Ammontare |[Quantith Ammontare
In via ordmavia. . . . . . 370,625 | T6577,767.85 | 418,628 | 100.631,346.52
In via telografica . . o+ « . « 10,067 | 26,728819.05 17,319 | 76,186,762 —
oy SR N P A e 15,787 |  35517.888.18 9,507 | 3421352442
Per depositi nelle Casse i risparmio
del Banco e RR. Poste . . . . 16.699.| 19,696,812, 51 25,788 |  48,459.605.75
¢ \
¢ N TOTALR . . . 429,121{ 158,510817,60 | 471,287 | 259,501,738, 69

Le somme inviate dall’Italia in America sono invece in sen-
sibilissima diminuzione, a causa del movimento emigratorio dive-

~ nuto quasi nullo.

-
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In complesso 1’Agenzia ha spedito in [talia le seguenti
somme: -

Rimesse opdinarle . . . . . «L. 27,198,257 81
Td. . telegrafiche ...« + o+ & = 65,599,920 —
Td. - - cox. chégues o & = s sk 17,692,400. 60

Depositi sulla casse di risparmio .. . 21,677,902 35

Biglietti di banca vendoti . . . - 632,940 —

Effetti ricevati per l'incasso. . . - 1,477,176. 06

- Francobolli italiani venduti . PLVE 40,710 —

Torare . . . L. 134314306.35

ed ha" pagato in America per una somma complessiva di
L. 120,159,837.81. gl :

La continuazione del conflitto mondiale rese ancora piu diffi-
cile 1a diffusione del servizio merei e la nomina di nuovi corrispon-
denti) Tuttavia nell’America del Nord il Banco fece undici nuove
nomine, mentre dovette rinunciare all’opera di dieci corrispondenti,
_ le cui ditte risultarono per la maggior parte non essere in regola
con la legislazione bancaria locale. E, superate infine non brevi
difficoltd, riusel, previo decreto ministeriale, ad istituire una se-
conda Agenzia in Chicago (854, South Halsted), agenzia che,
inaugurata il 4 maggio 1917, funziona con autonomia e giurisdi-
zione negli Stati del Centro, dell’Ovest e del Sud.
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NOTIZIE SULL'EMIGRAZIONE E SUL LAVORO

STATI UNITI

Colonizzazione agricola. — Essendo, com’é noto, I'agricol-
tura una potente fonte di ricchezza per gli Stati Uniti, il Go-
Verno americano incoraggia sotto tutte le forme la colonizzazione
agricola, e specialmente questa, viene incoraggiata tra gli italiani,
<che rappresentano il tipo migliore dell’agricoltore. E dovendosi con-
venire che la colonizzazione agricola & la migliore sistemazione
dell’attivita, dell’energia e della costanza al lavoro italiano in
terra straniera, oceorre che il nostro Governo, a sua volta, coa-
diuvi quello americano e sorregga in pari tempo adeguatamente
la nostra emigrazione agricola negli Stati Uniti, rendendo age-
vole al fnturo colono italiano la conoscenza di molte delle infor-
mazioni accurate, che il Dipartimento dell’agricoltura ‘di Wash-
ington va pubblicando sulle diverse imprese agricole, ed anche
tutte quelle notizie, che si possono avere sugli agricoltori italiani
nella Confederazione, e sul loro maggiore 0 minore successo nelle
singole intraprese rurali.

Per I'immigrazione negli Stati Uniti. — Gid nel dicembre
dello scorso anno, il Comitato parlamentare per 1’ immigrazione,
riunitosi a Washington, aveva discusso l'opportunita di presentare
leggi che impedissero un’ immigrazione troppo numerosa nel ter-
ritorio degli Stati Uniti, ed il Burnett aveva dichiarato al Comi- -
tato stesso che avrebbe presentato un progetto di legge in propo-
sito. Frattanto pero leggevasi nel New York Times una comuni-
cazione del Dipartimento Federale del Lavoro sulle buone con-
dizioni in cui si trovava il mercato del lavoro negli Stati Uniti,
malgrado la trasformazione in corso e malgrado soprattutto la
rapida smobilitazione dell’esercito. 3

La tendenza a limitare I’ immigrazione della mano d’opera nel
territorio della Confederazione assunse tuttavia vaste proporzioni,
© vennero presentati al Congresso due progetti: uno del citato
Burnett, in base al quale I'immigrazione, salvo qualche eccezione,
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dovrebbe venir proibita per almeno guattro anni, e I'altro dell’on.
Lufkin, col quale si chiede che T’ immigrazione sia proibita per
due anni solamente. 2,

I Comitati d’immigrazione del Congresso, esaminando il pro-
getto che in seno ad essi ha avuto la prevalenza, vi hanno intro-
dotto alcuni emendamenti, in forza dei quali viene permessa
|’ immigrazione negli Stati Uniti ai parenti degli stranieri ivi gia
naturalizzati o residenti. 11 Burnett propone inoltre che la questione
della doppia cittadinanza sia definita dal Congresso della pace,
trovando intollerabile che dei naturalizzati americani siano co-
stretti ad arruolarsi negli eserciti dei loro paesi d’origine, che po-
trebbero essere anche paesi nemici. | stata pertanto grandemente
facilitata la naturalizzazione deghi stranieri arruolati nell’esercito
americano, e secondo la stampa sarebbero gia stati naturalizzati
160.000 soldati. .

B da prevedere che al Congresso il progetto Burnett non
avrd serie opposizioni, 0 tutt’al pitt che dovra essere modificato;
c‘tdpo di che avra la necessaria approvazione.

Legislazione contro gli oziosi. — Ai lamenti generali degli
agricoltori e degli industriali negli Stati Uniti per la insufficien-
za della mano d’opera, le organizzazioni lavoratrici opponevano
come invece tale mano d'opera abbondasse, e che la deficenza
numerica dipendesse solo dal fatto che essa era male distribuita.
Durante il periodo bellico poi, essendo stata la coscrizione mili-
tare limitata da principio ai giovani dai 21 a 31 anni, ne con-
seguiva che vi era un largo margine per un nNUIMero considere-
vole d’individui, affatto alieni da un’oceupazione lavorativa. Fu
appunto per combattere tale inclinazione alla disoccupazione vo-
lontaria da parte di oziosi, che vennero approvate in aleuni Stati
dell’ Unione delle leggi per il lavoro obbligatorio. Bisogna pero
subito osservare che, nell’ applicazione, tali leggi offrono non po-
che difficoltd, specialmente per distinguere gli oziosi dai disoc-
cupati propriamente detti. Esse poi non mancheranno di eserci-
tare in questo periodo post-bellico, pel fatto che probabilmente
continueranno ad avere ancora vigore, una influenza sulla richie-
sta di mano d'opera agli Stati Uniti e quindi sopra una futura
immigrazione dall’ Europa.
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Tra 1 primi Stati ad approvare leggi di simile natura furono
il Maryland, la Virginia occidentale ed il New Jersey, ¢ siccome
quest’'nltimo Stato confina con quello di New York, anche nel
territorio newyorkese venne approvata una legge per difendersi
dall'invasivne di loafers (fannulloni) provenienti dal New Jersey.

~ Nel Maryland fu solo dopo circa un anno che la “ Compul-
sory Labor Law , (legge sul lavoro obbligatorio, entrata in vi-
gore nell’agosto 1917, richiamd l'attenzione degli altri Stati del-
I'Unione. Per essa legge tutte le persone di sesso maschile,
in etd da 18 ai 50 anni, capaci al lavoro, e che non abbiano
un'occupazione regolare, permanente o di riconosciuta utilita pra-
tica (“ ...regularly or continuously employed or engaged in any
lawful and useful business, occupation, trade or profession of
any kind.....,), devono inscriversi in apposito registro depo-
sitato presso le diverse corti locali.

Al Governatore dello Stato é data facoltdh di assegnare, ove
lo creda opportuno, tali. disoccupati a lavori di carattere pub-
blico ‘0 privato, secondo le loro particolari attitudini e tale occu-
pazione essi debbono accettare con la paga corrente nello Stato
per quel dato genere di lavoro. Sono solamente esonerati dal-
I'iserizione gli studenti e coloro che stanno preparandosi ad una
carriera commerciale od industriale; quelli che sono disoccupati
per disaccordo con i loro padroni, ed inoltre coloro abitualmente
occupati in lavori che si’eseguiscono.in una particolare stagione
dell'anno, nella citta di Baltimora o nella contea di Allegheny.

Abblamo riportato le caratteristiche principali della legge sud-
detta nel Maryland, pel fatto che possiamo ritenerla come  un
tipo, che servira molto probabilmente alla compilazione di leggi
simili negli altri Stati dell'Unione.

Frattanto & della massima importanza far rilevare come 1’ ¢ A-
merican Federation of Labor , abbia sino ad ora permesso l'ap-
provazione di tali disposizioni legislative, mentre & notorio che,
se essa avesse voluto, avrebbe potuto impedirlo. Non opponendo
ostacoli a tale legislazione, & segno che la Federazione Americana
del Lavoro ha riconoscinto esistente, nei vari momenti in cui ven-
nero approvate le suddette leggi, una grande scarsezza di mano
d'opera, preferendo con cid d’impiegare un forzato crumiraggio,
onde impedire che il Congresso potesse e possa adottare altri
mezzi eroici (importazione di mano d'opera asiatica).
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Mano d’opera messicana. — Gia nella primavera del 1918,
una circolare del ¢ Bureau of Immigration ,, del Dipartimento
del Lavoro di Washington agli ispettori di confine, 1i autorizzava
ad ammettere 1mm1grant1 analfabeti e vincolati da contratti di -
lavoro, i quali si fossero recati mel territorio confederale per i
raccolti agricoli.

Tale deroga alla vigente legge sull'immigrazione si applicava
solo ai lavoratori provenienti dal Canada e dal Messico, e tra-
spariva in modo evidente, dalle disposizioni della c1rcols.re sud-
detta, come nel Commissariato generale dell’immigrazione fosse la
preoccupazione, che tale mano d’opera rimanesse negli Stati Uniti
per oltre sei mesi, e, in aggiunta, che venisse impiegata esclusiva-
mente, ed anche solo in uso di estrema necessita di braccia, nei
lavori agricoli. Per ovviare a tale preoccupazione una disposi-
zione prescriveva che 1'assuntore di quella mano d’opera dovesse
porre nel contratto relativo, che parte della paga di simili brac-
cianti fosse depositata nelle Casse postali federali per essere con-
segnata all’operaio nel momento in cui esso lasciava effettiva-
mente gli Stati Uniti per il viaggio di ritorno. :

Si veniva quindi gia disegnando un muovo orientamento nella
politica di immigrazione nella Confederazione, movimento secon-
dato dall’“ American Federation of Labor ,, essendo questa, com’s
noto, una cosa sola col “ Bureau of Immigration , del Diparti-
mento del Lavoro.

Frattanto I'ammissione dei lavoratori messicani venne agevo-
lata da ulteriori disposizioni emanate con successiva circolare
dell’'ottobre scorso del “ Bureau of Immigration ,. Gli Ispettori
d’immigrazione, secondo tale circolare, devono tener conto prin-
cipalmente dell'occupazione a cui sono destinati 1 lavoratori sud-
detti, e quindi l'ammissione di questi non & piu discussa coi
criteri di severita richiesti dalla legge sull’immigrazione. Inoltre,
i messicani immigranti vengono distinti in due classi, a seconda
che sono gia muniti di contratto di lavoro per indicati agricoltori,.
ed in tal caso vengono lasciati proseguire per la loro destina-
zione, oppure sono privi di qualsiasi contratto, ed in quest’ultima
contingenza non vengono respinti, ma avviati ad uffici di collo-
camento federali, i quali 1i distribuiscono fra le diverse agenzie
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di collocamento, assicurandosi che queste ultime non facciano
pagare nessuna commissione agli emigranti.

Quest’orientamento di relazioni nuove in materia di lavoro
ha" preso soprattutto importanza per la conferenza panamericana
del lavoro, tenuta a Laredo nel Texas dal 3 al 6 dicembre scorso,
e che si pub considerare come preliminare d'un vero e proprio
Congresso panamericano delle organizzazioni di lavoro. La crea-
zione di nuove relazioni nel campo del lavoro, soprattutto tra
I"% American Federation of Labor ,, e la “ Confederaciéon Obrera
Mexicana ,, sarebbe lo scopo della conferenza. Come vedesi, la
questione assume un’importanza di non lieve momento anche per
la mano d'opera europea, e specialmente italiana, emigrante ne-
gh S. U. Vedremo come si suecederanno gli eventi in proposito,
ora che la guerre, & finita. L'opera dell'“ American Federation
of Labor , & stata diretta principalmente nel Messico &.se ne
possono trarre tre illazioni:

O si vuole distruggere la concorrenza delle mercedi, visto
che il peone messicano durante la' guerra ha debordato pin di
prima in cerca di buon lavoro negli S. U. meridionali, organiz-
zandolo o facendolo membro della Federazione operaia americana,
perche ne riconosca e sostenga la disciplina;

O si vuole sostituire 'emigrazione americo-latina all’emigra-
Z10me europea ; ;
: Oppure si cerca di creare tra i due paesi, per mezzo delle
masse operaie, quelle buone relazioni indispensabili allo sfrut-
tamento delle enormi concessioni minerarie messicane, nelle quali
il capitale americano & fortemente investito.

— Il Dipartimento del Lavoro degli Stati Uniti annunzio, nel-
I'altima decade di dicembre, la sospensione dell’immigrazione
della mano d’opera dal Messico ¢ dalle Indie Occidentali, e co-
municd, inoltre, che i permessi gii rilasciati cessavano d’essere '
validi a pa.rtlre dal 15 gennaio e che i sudditi esteri Immigrati
negli Stati Uniti temporaneamente per le lavorazioni belliche sa-
rebbero stati gradualmente rimpatriati. Fu vietata pure 1’immi-
grazione dal Canada della mano d'opera. Per il momento venne
ancora permessa quella della mano d'opera scelta, purche fosse
dimostrato che questa, non aveva lavoro nel Canada. :
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La mano dopera dopo la guerra. — Volendo tratteggiare
brevemente lé condizioni del mercato del lavoro negli S. U. in
questo dopo guerra, accenneremo come le industrie americane non
si preoccupino ‘molto della mano d’opera specializzata (skilled la-
bourers), sia per quel che riguarda l'offerta di essa, sia. per quel
che riguarda le mercedi. Col loro spirito eminéntemente pratico,
le imprese industriali nella Confederazione operano, in tempo
certo minore che in Evropa, la trasformazione delle loro indu-
strie dal piede di- guerra a quello di’ pace. Un fattore invece
che merita la nostra attenzione ¢ la mano d’opera comune (com-
mon labor), la quale, scarsa durante la guerra, tale si conservera
ancora pel fatto che molti lavoratori non specializzati, improvvi-
satisi per le necessita belliche meceanici e tornitori, non ritorne-
ranno facilmente alla primitiva occupazione di terrazzieri od al
bracciantato rurale, e perché molti layoratori vogliono ora ritor-
nare a vedere le patrie confrade. Questa scarsezza di mano d’o-
pera comune crea una sitnazione ogni giorno pin imbarazzante,
della quale si lamentano innanzi tutto gl’industriali, ed & co-
stretta a riconoscerlo anche 1“ American Federation of Labor .

Mentre perd gli industriali non vedono il rimedio alla situa-
zione che nella immigrazione e si preoccupane che questa non
possa affluire dall’Europa in quantita. considerevole, la Federa-
zione Americana del lavoro sostiene sempre il suo punto di vista,
vale a dire che la mano d’opera & sufficiente negli 8. U. ed &
solo mal distribnita. Secondo essa, s una forte organizzazione
(la quale non pud essere che di Stato) potesse controllare i mo-
vimenti di questa mano d’opera e ne monopolizzasse il colloca-
mento, distribuendola con ecriteri di opportunita dove essa e
maggiormente necessaria e dove meglio pud produrre per le sue
qualita intrinseche, regolando le ore di lavoro, fissando le mer-
cedi, ece., eliminando quindi la concorrenza fra le varie imprese
produttrici, industriali ed agricole, ed abolendo il libero mercato
del lavoro, si troverebbe allora che la mano d’opera di cui gh
S. U. possono disporre e sufficiente, © che non ¢'é bisogno del-
I’ immigrazione di elementi ignoranti ed indisciplinati, che ten-
dono a restringere il tenore di vita del lavoratore americano.

I1 Dipartimento del Lavoro (che equivale in simile questione
alla “ American Federation of Labor ,) fece gia molto in tal
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senso durante la guerra, monopolizzando quasi tutto il mercato
del lavoro, e adottando il principio dell'immigrazione tempora-
nea, in certe epoche fissate, dal Messico, dal Canada, da Porto Rico.

Non & possibile dire quale sara la sorte degli sforzi che la
Federazione Americana del Lavoro va facendo al riguardo, ma
molto probabilmente non sarda possibile in tempo di pace ed in
un paese eccezionalmente libero come gli 8. U. una simile statiz-
zazione del lavoro, per quanto rimarrd sempre nello Stato o nella
municipalith tanto di potenza, da contrattare, dirigere ed organiz-
zare gli uffiei di collocamento, sia. dipendenti da istituzioni, sia di-
pendenti da privati, e che continueranno ad esistere per neces-
sita, di pubblica economia. :

La giornata lavorativa di otto ore. — Com’é noto, anche
nel periodo antebellico, tale questione, della massima importanza
nel campo del lavoro, era stata ampiamente agitata e discussa,
conducendo all'approvazione, in vari Stati dell'Unione, di leggi
limitanti la giornata lavorativa ad 8 ore. Per quel che riguarda
pero 1'intera Federazione nord-americana, & noto come non esista
legge federale in proposito, se non per i cantieri militari dell’e-
sercito e della marina e per le ferrovie (Adamson law). Il  Co-
mitato nazionale dei lavori di guerra , (“ National War Labor
Board ,,), istituito negli S. U. sin dall’aprile del decorso anno con
la funzione precipua di conciliatore nelle vertenze tra capitale e
lavoro, e che non si era ancora pronunciato in materia di ore di
lavoro, pronunciava nel settembre successivo una decisione im-
portante al riguardo, venendo a colmare una lacuna legislativa,
poiché essa avrebbe avuto potere dilegge. E perche di legge ap-
punto essa decisione avesse anche la forma, venne chiamato a
stenderla un “ umpire , o arbitro teenico, nella persona di un giu-
dice della Corte Suprema Federale.

La vertenza in cui il Board doveva giudicare era sorta tra la
“ Wheeling Mold and Foundry Co. ,, di Wheeling W. VA, ed i
suoi operai, i quali minacciavano di scioperare, se la Compagnia
non riduceva da nove a otto le ore di lavoro (che & realmente
pesante) e non stabiliva adeguati compensi per le ore straordi-
narie, quando a queste si dovesse necessariamente ricorrere.

Crediamo utile trascrivere nella traduzione italiana il testo
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del verdetto steso dal Giudice Walter Clark: “ Ai modellatori
impiegati dalla * Wheeling Mold and Foundry Co. , non sara ri-
chiesto, ne permesso di lavorare pia di otto ore al giorno, eccetto
in casi di speciale, urgenza e tale eccezione sara disciplinata dalle
seguenti regole: -

. % 1o Per le ore straordinarie di lavoro gli operai riceveranno
la paga solita, pin il 50 °/s e doppia paga nei giorni festivi.

“ 2¢ I importanza dell’'urgenza e quindi il numero delle ore
straordinarie richieste K sara fissato dalla Direzione dello stabili-
mento d’accordo econ una rappresentanza degli operai.

“ 39 A tale scopo sarda costituito nell'officina un Comitato
permanente composto di quattro membri, due appartenenti alla
Direzione e due scelti dagli operai . '

Il giudice viene quindi a motivare la sua decisione basandosi
sui principi fondamentali a cui il “ National War Labor Board ,,
si doveva inspirare nella sua opera, e sulle parole stesse dal Pre-
" sidente, pronunciate dinanzi al Congresso il 29 agosto 1916, quan-
do sosteneva nell interesse dei ferrovieri 1’ approvazione del-
I'* Adamson Law , piu sopra citata: “ Tutto lo spirito dei tem-
pi e l'evidenza preponderante della moderna economia nazionale
parlano per una @iornata lavorativa di otto ore ,.

Non sfuggira certamente agli studiosi ’importanza grandis-
sima che tale decisione del “ National War Labor Board , avra
nel campo del lavoro agli Stati Uniti.

Importanti conseguenze infatti non tardarono a farsi sentire,
poiche subito la ¥ United States Steel Corporation ,, che conta
nelle molte sue fabbriche ben 275 mila operai, ha deciso di isti-
tuire la giornata ltpvora,tiva di 8 ‘ore; ed altre Compagnie dell’ac-
ciaio, come la “ Lackawanna Steel Co.,, la “ Republic Iron and
Steel Company ,, la “ Youngstown Sheet and Tube Co. ,, la
“ Midwale Steel Company ,, hanno promesso di fare altrettanto.

La giornata di lavoro per le acciaierie era di 10 ore e la paga
per gli operai comuni di 42 centesimi di dollaro per ora. La di-
minuzione quindi di due ore di lavoro al giorno significa una
nuova spesa fortissima per la Compagnia, la quale dal principio
della guerra aveva gid concesso ben sei aumenti di paga, por-
tando questa al doppio di quanto gli operai usavano ricevere in
tempi normali, : '
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*Sara interessante leggere fra qualche mese la cifra corrispon- '
dente alle paghe operaie nel bilancio della “ S. T. Steel Corpo-
ration ,,: cifra che da doll. 263.385.502 nel 1916 era salita gia -
nel 1917 a doll. 347.370.400.

Da quanto si & detto & facile desumere che il provvedimento
di ridurre ad ottv le ore di lavoro sta per essere adottato prestis-
simo in tutti gli Stati Uniti: il che I'“ American Federazion of La-
bor , non aveva mai. potuto ottenere in tanti anni di tentativi con
progetti di legge federali proposti al Congresso.

Altre importanti decisioni si attendono ancora da questo tri-
bunale supremo che si chiama * National War Labor Board AR
che si & sostituito dittatoriamente al Congresso ed al quale con
disciplina mirabile s’inchinano capitale e lavoro.

1l movimento che negli 8. U. si era manifestato nel campo
del lavoro, riguardo alla giornata di otto ore, andd accelerandosi
negli ultimi due anni e specialmente, come gia dicemmo, dopo
Pistituzione del “ National War Labor Board »y 1l cul programma
¢ cornesso appunto all'adozione delle otto ore di lavoro. Per
quanto, seguendo il suddetto movimento, non sia sempre pos-
sibile distinguere, nei rapporti ed in altre sorgenti d’informazioni,
in che misura sia diffusa la pura e semplice applicazione del prin-
cipio delle otto ore, significante per gli operai un'effettiva riduzione
di lavoro e nello stesso tempo di salario, e 'applicazione dello stesso
principio, tenendo conto perd delle ore straordinarie pagate con
salari supplementari all’infuori delle otto ore regolamentari, si
pud tuttavia ritenere che ormai sia stato ‘interamente accettato
nelle Confederazioni il principio medesimo delle giornate di. la-
voro piu breve che per lo innanzi. Secondo la “ Monthly Labor
Review , del settembre 1918, il numero dei salariati che usu-
fruirono nella Confederazione delle otto ore di lavoro negli anni
1915, 1916, 1917 e nel primo semestre del 1918 furono 1.448.532,
e piu propriamente durante il 1917 ed il primo semestre dell’an-
no seguente in cui il movimento ando accelerandosi, percepirono
la paga di ore straordinarie di lavoro, furono 935.000.

Gli - Uffiei pubblici di collocamento nel Massachusetts. —
Il rapporto 16 dicembre 1916 - 31 dicembre 1917, sui Public
Employment Offices, redatto dall'Ufficio di statistica dello Stato
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del Massachusetts, compilato con cura come i precedenti, offre
campo ad utili considerazioni. Lo Stato del Massachusetts, in-
fatti, fu il primo ad adottare, da ben dieci anni, la statizzazione,
su larga scala ed in modo serio, dell’opera di collocamento al
lavoro, e gli studi che si sono fatti cold per il passato sulle con-
dizioni operaie (si ricordino quelli che riguardavano i tessitori
all'epoca dei famosi scioperi di Lawrence, Mass.) superano di
gran lunga in accuratezza quanto in materia fu pubblicato negli
Stati dell’Unione. Nel resoconto la parte pii importante & fatta '
naturalmente al rapporto dell’Ufficio di collocamento della citta
di Boston. :

Mentre gli Uffici simili della cittd di New York tendono sem-
pre a creare l'impressione che vi sia su questa piazza continua
disoccupazione, 1'Ufficio di Boston dice chiaramente che la do-
manda di mano d'opera si ¢ mantenuta per tutto I'anno, di gran
lunga superiore al numero di uomini disponibili, specializzati o
no (skilled o unskilled labourers). Anzi, il rapporto dice che la
domanda pit forte fu proprio di able-bodied labourers (lavoranti
comuni, appunto del tipo che & fornito comunemente dalla no-
stra emigrazione), ai quali si offrivano paghe da 18 a 25 dollari
la settimana, in confronto dei 10-12 dollari che percepivano una
volta.

Analfabetismo, infortuni sul lavoro ed agricoltura. — Nel-
V' Annual Report of the Industrial Commission (Dipartimento
del lavoro dello Stato di New York) per 1'anno fiscale 1916-1917,
e pit propriamente nel Report of Bureau of industries and im-
migration, troviamo dati non privi d’interesse.

Innanzitutto, vengono in esso rapporto, ritenuti come fatti in-
discussi, che le industrie dello Stato di New York non potevano
continuare a prosperare utilmente se non in dipendenza, della
mano d'opera straniera, e che la produttivitd agricola della re-
gione dipendeva, nelle circostanze d’allora, dal ripopolamento dei
poderi disertati per la guerra, con'agricoltori di altre nazioni.

E siccome, dopo l'entrata in guerra degli S. U., solo in esiguo
numero lavoratori stranieri immigravano nel territorio confederale .
e rispettivamente nello Stato di New York, ne derivava una no-
tevole deficienza della mano d’opera straniera, mentre diminuiva
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pure quell’indigena, e sorgeva il difficile problema per la sosti-
tuzione della mano d’opera mancante.

Statistiche compilate dall'Ispettore capo dell’ Ufficio Industrie
ed Immigrazione, durante l'anno fiscale in questione ed in base
a 4000 interviste personali con operai stranieri chiedenti inden-
nitd d'infortunio, provarono che ben il 70°/; del numero com-
plessivo degli infortunati che accedevano alla “ Commissione In-
dustriale governativa , non comprendeva la lingua inglese, e che
la maggior parte di questi infortuni era appunto dovuta a questa:
ignoranza dell'idioma straniero. w

_ Per quel che concerne l'agricoltura,. nelle 60.000 fattorie dello
Stato di New York, erano occupati due milioni di lavoratori, dei
quali cirea 1.600.000 stranieri; di questi ultimi ben 400.000 erano
analfabeti ed 800.000 non comprendevano, ne parlavano la lingua
inglese. X

Per rimediare a tale stato di cose, ostacolante ogni progresso
industriale, e cagione, durante la guerra, di difficoltd nella sosti-
tuzione della mano d’opera infortunata, nel rapporto in que-
stione venne propugnata la diffusione della lingua inglese fra
gli stranieri, istituendo anche scuole adatte nelle campagne.
E siccome, in una riunione del Nafional Committee of One
Hundred, i delegati dei provveditorati scolastici di Rhode Island,
Massachusetts, Connecticut, Michigan e della cittd di New York
convennero che le scuole serali non davano i frutti, che erasi in
diritto di ottenere, e non risolvevano il problema, l'ispettore capo
relatore propose di dar sanzione di legge alla raccomandazione
fatta nel 1914 dall'Ufficio delle industrie e dell'immigrazione,
dichiarando obbligatoria la frequenza scolastica per gli stranieri
analfabeti, aventi pitt di 16 anni d’eta e residenti nello Stato di
New York. .

Esistendo una stretta relazione tra analfabetismo, accidenti
sul lavoro ed indennitd d’infortuni, ed avendosi, per la diminu-
zione notevole di mano d’opera in seguito ad accidenti sul lavoro,
una spesa di 35.000.000 di dollari annui, di fronte ad oltre 360.000
infortuni, la diffusione della lingua inglese tra la mano d’opera
straniera segnerebbe un beneficio per 1'operaio, il soprastante,
I'impresario e lo Stato, promovendosi in tal modo il benessere
pubblico.
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Il rapporto esamina indi pii partitamente la questione della
mano d'opera agricola, constatando innanzi tutto come 1'arresto
~dello sviluppo delle coltivazioni e delle industrie agrarie fosse,
durante la guerra, attribuibile in larga misura alla trascuratezza
dello Stato di New York verso la popolazione straniera. La cre-
scente supremazia manifatturiera, che attrasse la giovane mano
d’opera dai distretti rurali alle citta, dalle fattorie alle botteghe,
produsse una continua, costante diminuzione nella coltivazione
delle terre produttive, risultandone mancanza di derrate alimen-
tari e improduttivitdh di milioni di acri di terre fertili, entro il
territorio statale. In New York, su un totale di 22.030.267 acri
di terreno coltivabile, solamente 8.250.000 erano coltivati, e su
una popolazione di 10.250.000 individui solo 375.000 erano adi-
biti a lavori. agricoli. La massa degli emigranti provenienti
dall’Austria-Ungheria, " dall’ Europa meridionale e dalla. Russia,
residenti a New York, per quanto costituenti mano d’opera
strettamente rurale, fu'tuttavia impiegata per la pil gran parte
in oceupazioni industriali, errando di luogo in luogo a seconda
della richiesta di mano d'opera. Essa affolla grandi centri indu-
striali, mantenendosi straniera alla lingua del paese, alle idee,
alla vita ed agli ideali americani,” e senza gualche probabilita di
essere assimilata dalla popolazione indigena. Per queste.ragioni
migliaia di tali immigrati rimpatriano, portando seco milioni di
dollari. Solo un piecolo numero di essi nell'ultimo ventennio
sono divenuti proprietari di poderi, divenendo fonti di benessere
per la nazione, mediante la loro laboriosita nella coltivazione
dei campi e degli ortaggi e nell’allevamento del bestiame. Le
ragioni' per cui solo una cosi piceola proporzione di immigranti
¢ diventata proprietaria di poderi e si ¢ installata nelle cam-
pagne sono: 1° che gli immigrati furono vittime di speculatori;
2° la maneanza di facilitazioni per apprendere la lingua in-
glese; 3° la somma rilevante che occorre per I'acquisto dei
terreni e dei moderni -strumenti agricoli. La possibile riemi-
grazione dopo la guerra di parecchi milioni di stranieri residenti
negli S. U. rendera ancora piu deficiente la capacita del mercato
di lavoro americano ed inoltre gli emigranti non otterranno, dai
loro Governi, se abili al lavoro, il permesso di ritornare in Ame-
rica. Il fare degli immigrati dei proprietari di terreni, innanzi
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che si verifichi 'esodo di essi, rieseirebbe il solo logico espediente
per trattenere in America essi ed il loro denaro.

La Divisione informazioni dell’ Ufficio di immigrazione. —
— In relazione coll'estendersi del servizio statale di eollocamento
nella Confederazione, la Divisione informazioni, autorizzata dal-
l'art. 30 dell’Zmmigration Act, venne considerata come il nucleo
di un organizzazione amministrativa, ed il personale di essa fu
aggregato al Servizio di collocamento pel periodo dal 13 dicem-
bre 1917 sino alla chiusura dell'anno fiscale 30 giugno 1918. 11
10 luglio 1918 il ministro del lavoro decretd la ricongiunzione
della Divisione informagzioni all’'Ufficio d’immigrgzione, ripristi-
nandone le funzioni come erano in origine determinate dalla

legge.

BRASILE

Movimento migratorio. — Riportiamo pit sotto due tabelle
indicanti il movimento migratorio nel porto di Santos durante
I'anno 1917. ' :

Dal primo prospetto, che riguarda il movimento dell’immi-
grazione, si rileva anzitutto che sul totale degli emigranti arri-
vati (22.995) vi sono 1246 di nazionalitd brasiliana provenienti
da altre localitd del Brasile.

Degli emigranti di altre nazionalita la prevalenza & tenuta
dagli Spagmuoli (9400 emigranti), ai quali seguono prima gli
Italiani (4492), e poi i Giapponesi (3910). La maggior parte di
questi immigrati ¢ data da operai agricoli, ed & notevole come
la mano d'opera rurale giapponese equilibri quella italiana. No-
tasi pure come siasi verificata, nell’'anno di guerra cui si riferi-
sce la statistica, una immigrazione disecretamente rilevante di Por-
toghesi dall’'Earopa (1883 emigranti) mentre della massa degli
italiani e degli spagnuoli sbharcati a Santos, il contingente mag-
giore proveniva dall’Argentina (4003 italiani e 7551 spagnuoli),
e solo un piccolo nucleo dall’ Europa.

Per’quanto riguarda il movimente di uscita dal porto di Santos
gli Spagnuoli conservano la prevalenza (3494 emigranti), il se-
condo posto & preso dai Portoghesi (2183), ed il terzo dagli Ita-
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liani (1721), mentre 1 Giapponesi dettero un lieve contingente
(162 emigranti) alle partenze, specialmente avuto riguardo al nu-
mero dei loro connazionali sbarcati nello stesso anno a Santos.
Qi osserva come la cifra degli Italiani e dei Portoghesi imbarca-
tisi sia maggiore per lartigianato in genere (452 italiani e 117 por-
toghesi) che per gli agricoltori (851 italiani e 112 portoghesi),
come pure maggiore, ¢ considerevolmente, & il numero degli emi-
oranti di queste due nazionalita esercitanti professioni diverse dal
lavoro rurale e dall’artigianato (1954 portoghesi e 918 italiani).

Sul totale degli emigranti useciti dal porto di Santos 3959 rim-
patriarono nei paesi di origine; 3010 si trasferirono nell’Argen-
tina e 2882 in altre localita del Brasile. ;

Degli itdBiani rimpatriarono il 54 per cento, si trasferirono
nell’Argentina il 32 per cento e in altre localita del Brasile il
12 per cento. '

1 portoghesi rimpatriarono in misura del 69 per cento; si tra-
sferirono in altre localith del Brasileil 20 per cento e nel Nord
America e nell’Argentina rispettivamente il 5 per cento.

Gli spagnuoli rimpatriati asceserc a 39 per cento, nell’Argen-
tina si recarono il 55 per cento, nel Brasile il 2 per cento.

Riassumendo, ¢ facendo astrazione degli emigranti di. nazio-
nalita brasiliana arrivati e partiti dal porto di Santos, si & avuato
nel 1917 un movimento di 30,067 emigranti di differenti nazio-
nalita, 21,749 arrivati e 8318 partiti, questi ultimi nella misura
di 38 su 100 arrivati.
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‘Note demografiche sulla capitale paulista. — Negli ultimi
cinque lustri Pantica capitale dei bandeirantes subi la maggiore
trasformazione della sua gia lunga storia di 364 anni. L’area
urbana si estese rapidamente, le abitazioni si distesero per valli
e colline, si rinnovarono le genti, si mutarono i costumi.

In questo periodo il secolare borgo di Anchieta ci si presenta,
come uno dei piu caratteristici esempi di cittd - funghi dei
yankees. Il suo sviluppo, a salti, con I’affluenza degli stranieri,
e l'intensificazione della ricchezza industriale sono meravigliosi.
Llentita dello sviluppo risulta dall’esame del presente prospetto
_della popolazione e delle proprieta edilizie:
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Dal 1890 al 1895 la popolazione del Municipio si quadruplico,
in conseguenza delle grandi schiere d'immigranti italiani arrivati
in cittd. Il censimento statale del 1893 gia indicava 130,775
anime, ossia il doppio della cifra accertata nel 1890. La propor-
zione continud sino al 1897. Basta dire, che soltanto nel 1895
V'Hospedaria dos Immigrantes ricevé 104,122 immigranti, di eut
39,285 rimasero nella Capitale. E siccome questi stranieri erano
quasi tutti italiani, la cittd acquistd aspetto italiano, predomi-
nando nel popolo la lingua di Dante. '

Diminuita la immigrazione a datare del 1900, la popolazione,
rinforzata da elementi sani e vigorosi, cresce principalmente per
Peccesso della natalitd sulle morti. Contemporaneamente la massa
straniera si nazionalizza’ per la permanenza in paese e per l'istru-
~zione ricevuta da quelli nati nel luogo.

Tra il 1910 e il 1915, 1'afflusso dei Portoghesi ridiventd note-
vole, favorendo lo sviluppo dell'elemento di origine lusitana, che
tempera il cosmopolitismo del paese. ' :
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Con le perturbazioni della guerra europea la popol'azlior'le ebbe
an declivio violento nel 1915, come risulta da tutte le manife-
stazioni della vita urbana. Quasi cesso I'immigrazione, molti stra-
nieri partirono per prestare <ervizio militare in patria e T'attivité
economica subi una sensibile depressione. Ma nel 1916 la popo-
lazione ricomincio ad aumentare, le nascite crebbero, vi fu un
saldo vitale di 9768 animd e fu ripreso il cammino evolutivo
verso un brillante avvenire. !
~ In questa cittd si vyerifieo, alla fine del 1917, un_avvenimento
di grande importanza. Allinizio del suo 364° anno di- esistenza,
essa completd il suo primo mezzo milione di abitanti, come ri-
sulta dal calcolo della sua popolazione in base ai dati demogra-
fici di cui si dispone. : ;

Per mettere in evidenza 1 mutamenti verificatisi nel movi-
mento demografico, & bene confrontare i dati del 1900 con quelli
del 1917:

Nel 1900: popolazione 239,820,

Matrimoni . . .' . s e 1,284 — 6,:—35‘ 2
PRl R S s Bl p:ﬁ;;f:f
07t v PO i R e R 4587 — 18,91 5

i Nel 1917: popolazione 501,237,
Matrimoni £ - (s e S 3584 — Tl l x
TS SRR e L R e
PR N I VR s

Per I'ultimo anno non sono inclusi i 1028 nati morti. Come si
+vede, la percentuale di nuzialita diventd pit favorevole. Quella
della natality quasi non vario. Quella della mortalita diminul, in-
vece, in modo sensibile, equiparandosi & quella delle piu salubri
citta europee. ; :

Segnaliamo un fatto degno di nota. Sino al 1900 la differenza_
tra. il numero dellé nascite e il numero delle morti era inferiore
a quest’ultimo, mentre oggi lo supera, avendo raggiunto il nu-
mero di 9950 anime nel 1917, dando un notevole aumento alla
popolazione. \ :

Se compariamo -la deémografia sampaulista con quella del Di-
stretto federale rileviamo per quest’ultimo quanto segue nel 1917:
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Pepolazione 908,819 abitanti.

Mabrimoni™ ./ <" UL 6788 == 881

» ” - per mille
Nogcite . . .. .. . .7 80092 — 831 B
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Le percentuali sampauliste di nuzialita e di natalita sono molto
piu vantaggiose di quelle della cittd di Rio. La percentuale della
mortalitd colloca San Paolo nella categoria delle citta salubri,
mentre colloca Rio al livello delle insalubri. E la sorprendente
differenza dei nati sui ‘morti supera quella, della capitale anche
presa all'ingrosso. ;

In tal modo, 'accrescimento della rinnovata metropoli pau-
lista risulta vigoroso e pieno di promesse. Se I'aumento continuera
nella stessa proporzione, la capitale paulista fra 17 anni avra
raggiunto un milione di abitanti. - ¢

La mano d’opera nel Brasile durante la guerra. — Nel
“ Boletin n. 95 , del “ Consejo Superior de Emigracién , spa-
gnuolo sonvi non trascurabili dati sulle condizioni della mano
d'opera al Brasile durante la guerra. Premesso, che 1 impor-
tanza numerica della corrente emigratoria verso quella Confede-
razione sud americana subi naturalmente, nel corso del periodo
bellico, una diminuzione (da 82.000 immigranti nel 1914 a 32.000
nel 1915 e 34.000 nel 1916), specialmente dopo I'intervento del-
I"Italia nel conflitto, pone in evidenza come i produttori brasi- -
liani, di fronte all’aumentata richiesta dall’estero dei prodotti ele-
mentari, abbiano ricorso con vantaggio alla mano d’opera indigena,
fenomeno interessante, perché I'opinione corrente crederebbe che
la prosperita del Brasile fosse'legata all’afflusso di mano d’opera
immigrata.

Dopo la rivoluzione del 1888, che modifico le basi della ‘strut-
tura sociale del paese, in conseguenza della liberazione degli
schiavi, parve che la immigrazione solamente potesse offrire il
mezzo di risolvere i problemi agricoli di quell'immensa repubblica.
Dal 1888 al 1917 arrivarono al Brasile circa 8.000.000 d’ immi-
granti, ed il terzo milione afflui in quest’ultimo decennio. Questi
‘lavoratori euroﬂaei, che prestavano, come ¢ noto, le loro braceia
specialmente nelle piantagioni di caffé, costituivano perd una mano
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d’opera precaria per i piantatori, pel fatto che i coloni tendevano,
messo da parte qualche denaro, ad acquistare un piccolo podere.
Non si ritiene esagerato affermare, per calcoli fatti su cifre uf-
ficiali, che, all’inizio della guerra europea, esistevano nel Brasile
circa 10.000.000 di persone, che occupavano piccole fazende e
che non producevano nemmeno la meta del lavoro agricolo che la
Nazione poteva sperare da essi. Durante la guerra, pel bene-
ficio finanziario rilevante che derivava dall’esportazione di enor-
mi quantita di derrate alimentari, i proprietari terrieri del Brasile
si rivolsero per aumentare la produzione agricola alla mano
d'opera indigena, e riconobbero che questa si prestava bene alla
bisogna.

Tenendo conto anche del lavoro che potevan prestare i lavo-
ratori cinesi e giapponesi, essi progettarono ed eseguirono colti-
vazioni di riso su grande scala, ottenendo eccellenti risultati, negli
Stati di Minas Geraes, San Paulo e Rio Janeiro. Anche altri
Stati si prestano a favorire 'adozione della. mano d’opera’ indi-
gena, ¢ in questo dopo guerra occorre per conseguenza tener conto,
per cio che attiensi all’ immigrazione europea nel Brasile, delle
modificazioni avvenute nel campo del layoro della Confederazione
sud americana. ¢ '

11 salariate agricolo mello Stato di San Paolo. — 1/ aspetto
economico, che esisteva tra domanda ed offerta di lavoro agricolo,
nello Stato di San Paulo, venne, com'é naturale, perturbato note
volmente dopo le nefaste gelate della fine di giugno, essendo state-
a causa di esse, distrutte in poché ore la maggior parte delle
piantagioni di caffé, e sacrificati in ‘tal modo per anni i promet-
tonti raccolti caffeiferi, mentre vennero quasi completamente inu-
tilizzate le piantagioni di canna e di cotone, e furono rovinate
le ampie pasture pel bestiame. 1l grande flagello dissipo le pia
fondate speranze in una prossima era di sitnazione economica
rigogliosa e di promettente prosperitg. pel popolo paulista. Gl
sjmmensi e incalcolabili danni si estendono a tutta ’economia nazio-
nale, colpendo precipuamente le finanze statati, essendo 1'agri-
coltura, e principalmente la coltura ‘del cafté, la base delle en-
trate dello Stato. :

Come gia dicemmo, le gelate apportarono un turbamento sen-
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sibile nelle relazioni di fatto e di diritto esistente tra padroni e
coloni, tra creditori e debitori, tra commissari e committenti, e
la situazione, non certo lieta, dei nostri connazionali nelle fazende
non potra ‘che peggiorare aumentandosi il disagio eeconomico, in
ispecie nella mano d'opera agricola.

Frattanto il prezzo dei prodotti agricoli ¢, naturalmente, molto
aumentato. Il governo paulista avvisd immediatamente ai mezzi
di rimediare, nei pitt ampi limiti del possibile, ai danni dell’av-
venuto flagello, ed in uno coll'intervento nei grandi mercati
del caffé per difenderne il prezzo contro la speculazione ribas-
sista, colla distribuzione sistematica di sementi, colla ridyzione
delle tariffe ferroviarie e marittime, e di altri pesi gravanti sul-
I'agricoltura, il Governo ritiene * necessarie una madifieazione
equitativa nei contratti dei salari agriceli, una proroga dei ter-
mini per 'ammortizzo dei debiti ipotecari, una fornitura a mo-
dici interessi dei mezzi sufficienti ai bisogni delle colture. Interes-
sante sara il seguire l'effettuazione pratica di queste provvidenze
escogitate dal Governo paulista.

ARGENTINA

Statistiche e saldi immigratori. — Nel periodo intercedente
fra 'anno 1902 (compreso) ed il 1904, il saldo migratorio & favo-
revole per I'Argentina con una media annna di 47.783 individui.

Nel periodo fra il 1905 (compreso) ed il 1913 la media annua
del saldo favorevole cresce di molto, raggiungendo la cifra
di 164.447.

Durante 'anno 1914 il volume rispettivo delle correnti immi-
gratoria ed emigratoria si sposta, acerescendosi quello della cor-
rente emigratoria e diminuendo l’altro. S’inizia da queli’anno il
periodo dei saldi sfavorevoli per I'Argentina. :

Tali saldi negativi sono rispettivamente di:

63.363 persone per 'anno 1914

66.169 5 7 2 - als
40.358 5 5 o - 1916
32931 5 % » 1917, Quindi un saldo nega-

tivo di 154.834 persone per gli ultimi quattro anni.
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La statistica argentina recentemente pubblicata da qualche
dettaglio sulla immigrazione giunta nel 1917.

Questa & stata di 18.064 persone, delle quali 10.909 maschi e
7157 femmine. :

Tanto fra gli nomini che fra le donne il maggior contingente
& dato, nella classifica per otd, dai compresi fra i 21 ed i 30 anni.

" Classificati per professioni, gli arrivati erano:

5950 donne e bambini senza professione,

1611 agricoltori,

9310 persone di servizio, stiratrici, cuoche, cucitriel,
3550 braccianti o giornalieri,

4643 appartenent-i_-a,d altre professioni.

Fra le 50.995 persone che emigrarono dall’ Argentina nello
stesso anno 1917:

17.673 erano donne e bambini senza prc-fessione,'

21.351 braccianti 0 giornalieri, : ;

4.310 commercianti (da ricordarsi che le statistiche mi-
gratorie argentine comprendono anche i viaggiatori di 2¢ classe.).

Non si danno indicazioni cirea la.nazionalitd degli arrivati e
dei partiti; ma, senza tema di errare, si puo affermare che, mentre
il contingente delle partenze & dato da tutte le nazionalitd che
si. raccolgono nella Repubblica, il contingente degli arrivi & quasi
osclusivamente fornito dagli Spagnuoli.

Non vi & bisogno di osservare, a questo punto, che lo specialis-
simo, quasi esclusivo carattere della immigrazione di questi ultimi
anni non & fatto certo per elevare la media civile e sociale della
vita operaia e, di conseguena, quella dei salari. :

Conseguenza immediata — Per quanto pud parere effimera —
significativa di questo fatto, la quasi assoluta, impossibilitd di
trovare persone di servizio che non siano spagnuole, e, tra queste,
di altra Provincia che non sia la Galicia, regione della Spagna
che, sotto certi aspetti e per ¢nanto si riferisce alla maggioranza
degli abitanti, non gode qui e, pare, nella stessa Spagna, di mag-
giore credito di quanto in Franeia non ne godesse, in altri tempi,
LAlvernia (* gallego » — ossia orviundo della Gtalicia — € un
qualificativo o epiteto che suona qui almeno tanto dispregiativo
qaanto ¢ auvergnat , in Francia, colla differenza, che quest’ultimo
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non escludeva' 'ammissione, in chi ne era fatto segno, di una
certa particolarissima, per quanto sordida intelligenza mercantile,
mentre il gallego lo si raffigura qui, oltre che rozzo e miserabile,
ignorante e zuccone) e queste persone di servizio rappresentano
quanto di pin primitivo si possa immaginare in fatto di intellet-
tualita, di eapacita specifica e domestica, di propriethd personale,
di soeciabilita. ' :

Il mercato delle braccia non potra non risentire di questa
invasione di giornalieri o domestici di basso valore e di pitt basso
prezzo. L

Le condizioni del lavoro nel’Argentina. — Dalla “ Crénica
mensual del Departamento Nacional del Trabajo ,, dell’Argentina,
togliamo i seguenti dati riguardanti la vita del lavoro in quella
repubblica durante il 1917, -

Scioperi. — Nella capitale federale vennero dichiarati 138 scio-
peri, numeranti- 136.092 operai, di cui 133.859 uomini (il 98 per
cento), 785 donne (0,06 per cento) e 14&8 ragazzi (1,04 per cento).
Non caleolando uno sciopero con 457 operai, ancora in via di com-
ponimento alla fine del 1917, si ha che ben 74 scioperi, cioé il
54 per cento, ebbero risultato sfavorevole. Ottennero invece ri-
sultato in parte favorevole 37 scioperi (27 per cento), e favore-
voli completamente solo 26 scioperi (19 per cento). Degli operai
22.924 beneficiarono del movimento, 76.015 conseguirono in par-
te i loro desiderata, mentre 86.666 non ottennero nulla. 'Appros-
simativamente la perdita dei salari ammonto a 8.1562.631,44
pesos mensili, calcolandosi ‘le giornate medie guadagnate dagli
operai, e le giornate di lavoro non eseguite sommarono a 2.100.269,
vale a dire alla cifra pit elevata del decennio 1907-1917.

Riguardo alle cause degli scioperi, 56 di essi vennero originati
da ragioni di salario (aumento ed altri miglioramenti), 9 da re-
clami d'orario (modificazioni o diminuzioni), 47 da motivi di
organizzazione (riammissione ed espulsione di operai), 3 da mo-
dificazioni delle condizioni di lavoro e 23 da cause diverse..

Istruzione dei lavoratori minorenni. — In applicazione della
legge che disciplina il lavoro delle donne e dei minorenni, il Depar-

tamento Nacional del Trabajo concede gratnitamente il libretto
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di lavoro ai minori da 10 a 16 anni., Quelli compresi perd nella
eta scolastica debbono essere esaminati dal “ Consejo Nacional de
Educacién ,,. Nel quadriennio 1914-1917 il numero totale dei mi-
norenni, che si presentarono a tale Consiglio per ottenere il cer-
tificato dell’istruzione obbligatoria. ammonta a 9377 cosl divisi:

T o e T, 2 5 S 0
THIB: 2 et B83Y S TGPT L Yy e eaas

Ne vennero approvati:

nel 1914 . o . 1897 nel 4618 . . . 1480
o ANE o e NAgEE A

11 1917 segna dunqud una diminuzione notevole di analfa-
beti rispetto al 1914 e piu ancora rispetto al 1915.

Rispetto alla nazionalita, i 9377 minorenni si dividono in
7125 argentini, 961 spagnuoli, 829 italiani, 146 brasiliani, 110
russi, 78 paraguayani, ecc.

Statistica dei salari in Argentina. — La media dei salari
giornalieri agli operai di sesso maschile, desunta da 32.583 casi,
¢ stata, per I'anno 1917, di pesos 3,70.

La media dei salari mensil, sempre per 1 maschi e per 10
stesso anno, desunta da 9809 casi, ¢ stata di pesos 101,56.

Per quanto si riferisce alle donne, il salario medio giorna-
liero, desunto da 7638 casi, & stato, sempre per il 1917, di pe-
sos 2,26. Quello mensile, su 3516 casi, di pesos 70.44.

L’aumento progressivo del costo della vita negli ultimi anni
non ha avato una influenza corrispondente sulla determinazione
dei salari; questi, anzi, hanno, nella loro media, subito una dimi-
nuzione la quale, se lieve in sénso assoluto, segna viceversa una

depressione notevolissima in senso relativo, tenuto conto cioe del
rapporto fra salario nominale e reale, per cui oggi si puo sicura-
mentg affermare che il rapporto fra due salari nominalmente nguali
nel 1914 e nel 1918 sta nella proporzione di 100 a 50.

Fino ad oggi non si hanno statistiche ufficiali dei salari del
primo semestre del 1918; contentiamoci quindi di dare la media
delle mercedi giornaliere dal 1915 al 1917 su caleoli compiuti
tra operai dei due sessi di etda superiore ai 16 anni:

=
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et Anni Maschi Femmine
1535 £ g AT S R - § 3,81 | § 2,38
8525 1> PRI o § 2.928
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I1 compilatore i queste statistiche ufficiali — e la tabella
che precede & il risultato della osservazione compiuta su 32.583
salari — per soddisfare le proprie tendenze ottimistiche e segna-
lare, almeno in senso assoluto, un miglioramento nell’'ultimo anno
considerato, dichiara di prendere come termine di paragone la
media dell’anno 1916 e ricava quindi un progresso, per i maschi,
dell’1 °/,, mentre si limita a definire come “ pressoché staziona-

. ria , la media di salario delle donne.

- Interessante ¢ il confronto dei salari del 1916 con quelli del
1917 considerati per gruppi corrispondenti a specialita di lavoro
ossia alle principali industrie esistenti nella Repubblica. Ed & in-
teressante il confronto per le strane variazioni che, in piu o in
meno e senza che se ne possa sempre afferrare le cause determi-
nanti; si verificano da un anno all’altro nella media dei salari
per "ogni industria:

Salari giornalieri per gli nomini.

Grappi di industrie Salari medi Salari medi Differenze
— nel 1916 nel 1917 nel 1917
Alimentari . . . § 8,07 $ 8,10 -+ 1o/,
R S $ 3,55, RE
Trasporti . . .  §4839 § 3,82 Sl
Costruzioni. . . -~ $820° . $ 3,90 : 28
Metallargiche . . § 3,60 § 342 — B,
Legno & - . w358k $ 3,54 Rt 11
- ST 1 R $ 3,25 ! $ 3,75 + 15
AR % e $ 844 i —
DS s $ 3,03 $ 1,04 +33
" MEDIA GENERALE . $ 3,66 s_ﬁ 3%
Gli aumenti piw significativi — come accenna nelle sue con-
clusioni lo studio ufficiale del “ Dipartimento Nazionale del La-
voro , — si osservano nella industria del libro (25 %), delle

costruzioni (22 °/,), del vestito (15 %), e diverse (33 %/,).
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In cambio, i salari giornalieri degli operai che lavorano nella
_industria dei trasporti (¢ garages ,), telefoni, tramvie, hanno su-
bito una diminuzione equivalente ad un 13 °/;: mentre il ribasso
_ che hanno subito nei loro salari i layoratori metallurgici e del le-
gno ascendono rispettivamente ad un 5 e ad un 7.%,.

11 ribasso nei salari dei lavoratori occupati nelle industrie dei
trasporti facilmente si spiega con la crisi economica che atfetta
direttamente il movimento commerciale, gli scambi interni e quin-
di ogni servizio, che trae vita e prosperiti dalla intensitd delle
attivith commerciali del paese.

Non si spiega invece 'sumento nei salari dei lavoratori ad-
detti all’industria del libro, quando il caro prezzo della carta da
an lato o la minore richiesta di pubblicazioni per la parte non
esclusivamente scientifica, e che prospera.in ragione diretta della
prosperita del paese e della capacita di acquisto della popola-
zione, ha senza dubbio motivato un arresto in tale industria e
accresciuta I'offerta delle braceia in confronto della domanda.

Non si spiega, per cause identiche a quelle sopra enunciate,
Paumento nei salari dei lavoratori addetti alle industrie delle
costruzioni e del vestiario quando la crisi edilizia ed il ben noto
disagio degli operai della classe muraria, fra i quali é tuttora
assai alta la disoccupazione, come pure l'agitazione fra gli ad-
detti alle industrie del vestiario sono cose a tutti note.

Cosi non si spiega la diminuzione nei salari dei lavoratori
addetti alle industrie metallurgiche, perché mai; come negli ul-
timi anni, 1'incremento nel valore degli scafi di qualunque “ clas-
se , e tonnellaggio, trasse dal fondo dei porti, dalle quiete inse-
nature dei fiumi, ove dormivano sonni tranquilli e, meritati riposi,
ﬁerﬁno le piu che trentennali e gia disusate chiatte o draghe, ele-
vandole agli onori della navigazione, a volte anche transoceanica!

Dobbiamo noi credere che la specificazione del mestierl sia,
per necessita, divenuta un mito nella Repubblica, e che la disoc-
cupazione coesistendo con le mancate immigrazioni degli operai
specializzati, abbia spinto le industrie a costituirsi nuove maestranze
addestrando i manovali inesperti cha abbondavano sulla piazza?

In tal caso non si dovrebbe accettare un fenomeno come
questo con tale semplicismo e limitarsi, in difetto di un piu acuto
studio sulla questione, a qualificarlo di * significativo .
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La “ significazione , in tal caso abbraccia una serie di cause
complesse, il cui studio avrebbe offerto, ai compilatori della sta-
tistica ed a tutti i cultori dei problemi sociali, elementi impor-
tantissimi non solo per una piun profonda indagine sul carattere
della crisi che affetta il mercato argentino; ma elementi di fatto
ratti a meglio determinare le condizioni reali della piazza sulla
quale tanto hanno influito, artlﬁualmente operando sui rapporti
fra padmm ed operai, le ultime agitazioni di questo proletariato.
Ed & gquesto agitarsi incomposto, mal seguito e quindi mal
compreso dalle classi dirigenti e da quelle al potere nella Repub-
blica, che dovrebbe essere indagato con tutta serieta, poiché forse
un tale studio meglio spiegherebbe l'anormalita che qui si os-
serva nella vita economica operaia, e solo permetterebbe di risol-
vere il problema della futura ripresa delle attivita economiche
normali nel paese, che qui tutta si vuol basare sul riprendersi
delle immigrazioni operaie, quasi che queste potessero svolgersi e
gli elementi relativi trovare da prosperare nella Repubblica.
Dopo cid, continuiamo a riferire cirea le statistiche dei salari.
I salari mensili degli operai maschili (modo questo di paga-
. mento raramente praticato e che non puo quindi servire di base
seria ad un qualsiasi studio di fatto o comparativo) furono rispet-
tivamente, nel 1916 e 1917, i seguenti:

Grappi di indostrie Mensili medi Mensili medi Differenze

— nel 1916 nel 1917 nel 1917
Alimentari . . . ¢ it $ 104,15 +38%
Edbto ..., .- i g 8280 § 101,25 4-922
Trasporti . ., . $ 8081 $ 8380 et ol Lo
Costruzioni. . . § 96,00 § 130,00 135 ,,
% el SR $ 105,92 $12914 | 1 Loy
Viestito : . ., . '/$ 76,87 $ 10948 442
Diveres g ot Lo $ 72,76 § 93560 +28 ,
MEDIA GENERALE . § . i $ 101,56 -+ 80,

Llindagine del Dipartimento Nazionale del Lavoro conclude
con l'osservare che i salari giornalieri, tanto degli uomini che delle
donne — e si pendi che lo studio si riferisce alla Capitale Fe-
derale ove, per molti versi, le condizioni operaie sono piu favo-
revoli che nelle provincie e nelle campagne — segnano, nel 1917,
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in confronto del 1914, una diminuzione non indifferente. Diminu-
gione' reale che, mentre in cifre si esprime col 3 °/, per gli nomini
e col b %, per le donne, se si tiene presente lo straordinario au-
mento verificatosi nel costo della vita dal 1914 al 1917, &, di
fatto, ben maggiore dal momento che il valore di acquisto dei
salari odierni rivela un ribasso notevole se si stabilisce un rag-
guaglio fra il loro ammontare totale, semplice espressione nume-
rica, col prezzo degli articoli alimentari, di " vestiario, col costo
degli alloggi e degli utensili da lavoro. ;

“ Tl salario mensile — cosl termina lo studio ~del Diparti-
“ mento — degli. operai, che ricevono il cibo dagli stabilimenti
“ presso i quali lavorano, & stato di pesos 45.71 secondo i rilievi
“ fatti su 474 casi (pochi in veritd). Sintetizzandoe, possiamo infe-
“ vire, dalle cifre esposte; che i salari giornalieri degli nomini e
“ delle donne sono stati, nel 1917, pitt o meno uguali a quelli
“ del 1916, poiché le variazioni che si rilevano hanno un valore
“ pit teorico che reale e, in guanto ai salari mensili, questi hanno
“ migliorato in proporzione di distinta significazione ,,.

Il mercato delle braccia in Argentina. — Durante il primo
semestre del 1918 il ¢ Registro Nacional de Colocaciones , (Uf-
figio di collocamento operaio alla dipendenza del Dipartimento
Nazionale del Lavoro) ha segnato il seguente movimento:

Operai classificati come disoccupati . . 18.186
Domande padronali . - . . - - 22.761
Collocamenti effettmati . . . -+ « . 12778

Il Dipartimento del Lavoro osserva a tale proposito: La dif-
ferenza fra il numero dei collocati ed il numero delle domande
padronali dipende dal fatto, che la quasi totalita delle braceia
erand impiegate nella raccolta det cereali, e che, per il rimanente,
le braceia disponibili venivano assorbite da industrie, le quali, pin -
attive che per il passato, esigevano un maggior numero di operai.
A queste ragioni si devono aggiungere quelle della emigrazione di
braceia verificatasi 1'anno precedente verso porti determinati di
Europa e dell’allontanamento di molte altre per cause militari.

Nel medesimo periodo di tempo dello scorso anno (1917) lo
stesso “ Registro Nacional de Colocaciones , segno il movimento
seguente:
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Operai classificati come disoceupati . . 14931
Demande padrenali oo~ N5 S 8414
Collocamenti effettuati . Ml e SRR

Confrontando le cifre dei collocamenti dei due semestri con-
siderati, troviamo, per il primo semestre di quest’anno, un saldo
ia.vorevole di 4963- persone occupate.

Passando ad altri uffici di collocamento, funzwnantl nella Ca-
pitale Federale, troviamo che i collocamenti effettuati dalle Agenzie
private in Buenos Aires, durante il primo semestre dell’snno 1917,°
fureno 14.692, mentre per il primo semestre del 1918 si ha la
cifra di 13.159 collocamenti. Quindi una differenza in meno, per’
tale anno (le semestre), di 1.538.

Dalla tabella generale dei collocamenti — ufficiale e privato
— del 1° semestre di guesti due ultimi anni, si rileva:

Collocamento ufficiale, anno 1917 . . . 7.816

Id. privato, anno 1917 . . . 14692
22,507 -

Collocamento ufficiale, anno 1918 . . . 12778

1d privato, anno 1918 . . 13.159

25,987

Troviamo quindi una cifra totale di collocamenti, per il 1° tri-
mestre del 1917, di 22.507 e per il 1° trimestre del 1918, di 25.937 ;
quindi un anmento, per quest’anno, di 3430,

Circa i salari si pud affermare che si somo mantenuti allo
stesso livello tanto per i braccianti lavoranti sulle strade ferrate
che per quelli occupati nei differenti lavori agricoli.

Nel 1917 le ferrovie chiedevano squadre di braccianti stabili
per $ 1,40 al giorno. La Societd Midland non pagava pin di $ 1,20.

Quest’'anno, dopo 1'ultimo sciopero ferroviario, questi salari
hanno raggiunto, in generale, la quota di $ 1,76 al giorno e, per
certe squadre speciali, s1 ¢ giunti a pagare ﬁno a $1,96 ed anche
$2,20 al giorno

Nei salari pagati per la raccolta dei cereali non vi & stata
variazione. I braccianti hanno conseguito — poco  interessano i
salari pagati ai poehi specializzati — nei due anni una media
di $ 0,35 per sacco raccolto. In aleuni si & giunti, ma sono casi
del tatto eccezionali, a pagare fino a $ 0,60 a sacco.

135



64

Gli specializzati hanno consegmto all incirea i'salari consueti.

Una maggiore richiesta vi & stata, negli ultimi temp1 di buoni -
operai meceanici, ai quali si offrirono salari di eccezione. Ma si
tratta di richieste in numero ridotto e che rispondono alle esi-
genze straordinarie attuali del mercato, influenzate dallo stato di
guerra, e che ad ogni modo non mutano il carattere del mercato.
Cosl, discreti salari si sono pagati “— dopo’ben tre, anni di quasi
normale disoccupazione — ad alcuni buoni falegnami; salari che
hanno raggiunto i $ 0,40 all’ora per la giornata di 9 ore.

Ma queste notizie riflettono le condizioni del mercato. della
Capitale; altrove, nella Repubblica, lo stato del mercato & meno
lieto.

In complesso, e se si astrae dalle condizioni fatte, nella Capi-
tale, a poche squadre di bioni operai specializzati, se piu non si
puod parlare di acuta disoccupazione, lo stato di cose attuale non
differisce molto da quello della disoccupazione, intermittente, causa
il generale basso livello dei salari assolutamentﬁ inad egua.to all'al-
tissimo costo della vita. .

Osserviamo, poi, che gli specializzati ed anche qualche mi-
gliaio di braccianti hanno trovato qua e la pit o meno stabile
occupazione a causa del crearsi o dello svﬂuppmm transitorio di
industrie, che hanno trovato convenienza ed alimento alla propria
esistenza nelle condizioni fatte alla piazza dalla mancata impor-
tazione, gia consuetudinaria, di manufatti dall’Europa. La fine
della .guerra segna l'inizio -di una nuova crisi di braccia in
Argentind#® A questa minaccia di malessere economico potra ripa-
re il riprendersi nella Repubblica di altre attivita, le quali.—
ancora causa la gnerra e la protratta generale crisi economica
locale — vennero negli ultimi anni affievolendosi o sospenden-
dosi del tutto; ma a questo si potrd riuscire ad una sola condi-
_zione: Col .sospendere ogni seria immigrazione di lavoratori in
questi luoghi, cosi -che Pequilibrio nel mercato interno delle
braceia possa effettuarsi senza scosse, spontaneamente, fino al gra-
duale raggiungersi del normale, economico assetto della mano
d’opera oggi esistente. |

Reciprocitd di trattamento agli operai ituliani ¢ argentini.
— Sono in corso trattative tra i Governi italiano ed argentino
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per una convenzione di recip}'ocité. circa il trattamento degli ope-
rai dei due paesi colpiti da infortuni sul lavoro. La convenzione
dovrebbe aver vigoré subito, in attesa che i due Governi pos-
sano, dopo la conclusione della pace, procedere alla conclusione di
un vero e proprio trattato di lavoro. Il Governo italiano intende
chiedere una modificazione sostanziale della legge'della Repub-
blica argentina sul lavoro nella parte che riguarda le somme da
pagarsi agli eredi degli infortunati, nel caso di infortuni mortali.

VENEZUELA.

Nuova legge sulla emigrazione. — Il 26 giugno 1918 fu
promulgata dal Governo del Venezuela una nuova legge sull'im-
migrazione.

La legge medesima istituisce una Direzione centrale dell'im-
migrazione nella capitale della Repubblica -incaricata di pro-
muovere e di facilitare 1'introduzione di immigranti, assicurando
loro il collocamento. Agenti di immigrazione per conto del Go-
verno saranno destinati in Europa, nelle isole Canarie ed in
altre localita. ;

Ai sensi della legge medesima sono considerati immigrant gli
stranieri ammissibili che si recano nel Venezuela per stabilirvisi.

Non saranno ammessi come immigranti, né godranno dei
benefici che accorda la legge d'immigrazione le seguenti cate-
gorie di stranieri: coloro che non siano di razza europea O indi-
geni di razza gialla delle isole situate nell’emisfero settentrionale;
gli stranieri di eta superiore ai 60 auni, ammenoché si tratti del
padre o del nonno dell'immigrante; coloro che siano affetti da
malattie contagiose; i delinquenti e le persone di non provata
moralita. ' N
' La legge tratta in capitoli separati dei diritti e dei doveri
degli immigranti; delle formalita da osservarsi nell’ introduzione
di stranieri; delle navi destinate al trasporto degli emigranti;
della colonizzazione, - vendita, donazione e demanio dei terreni;
dei fondi per la eolonizzazione; dello sviluppo delle colonie, in
senso agricolo ed industriale e dei centri di vita coloniale.

137

5 — Bollettino Emigr. N. 2.



CIFRE STATISTICHE MENSILI
DELLA EMIGRAZIONE TRANSOCEANICA ITALIANA

1° Quadrimestre dell’anno 1919.

Emigranti italiani ¢ stranieri partiti dai porti del Regno

per paesi transoceanici (1)

\
. Emigranti italiani
Emigranti partiti -
per sesso per paesi di destinazione
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Emigraﬁ italiani e stranieri arrivati nei porti del Regno
da paesi transoceanici (1)

Emigrati italiani
Emigrati arrivati
per sesso per paesi di provenienza’
MESI O I g = a :
8|8 |54 |28 |gg] 2|2
= £ 2 S 0 i
£ £ 2 3 g g 9 3 & £
Sl LT T N8 ] R oj -3
Gennaio. . . . . 353 6 359 217! 106 . . e 858 .
Febbraio . (v o « 2397 42| 2439 2312 88 . . | 2897 o 3
Margo. . Ve et T 5,881‘ 44| 5925 5508 378 80| 5,752| . 49
Aprile, « o ¢ . e s 5.010‘ 60| 5,079| 4,574 436 46| 4,294 7 595
|
Totale lfs,&ul 161/ 18,802 12636) 1.005  126( 12,443 B 91 ..

(1) Cifre provvissorie.
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